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1 Vorwort

Mobilitét ist in unserem eher landlich gepragten Kreis Steinfurt eine zentrale Aufgabe der
Daseinsvorsorge. Ein gutes und flexibles Angebot eroffnet den Birgerinnen und Biirgern
vielfdltige Mobilitatschancen und ermoglicht ihre Teilhabe am &ffentlichen und sozialen
Leben. Gute Verkehrsinfrastrukturen sind zudem ein Grundfundament fiir anndhernd

gleichwertige Lebensverhaltnisse und wirtschaftliche Entwicklungschancen.

Dies alles zu gewahrleisten, ist seit vielen Jahren prioritdres Thema und Ziel unserer Kreis-
entwicklung, denn im Wettbewerb der Regionen sind die Verkehrsinfrastrukturen unver-
zichtbare Standortfaktoren.

Die gesellschaftlichen Herausforderungen demographischer Wandel, Klimawandel und
Energiewende, Endlichkeit der fossilen Brennstoffe, steigende Mobilitats- und Infrastruktur-
kosten sowie angespannte 6ffentliche und private Haushalte werden in den nachsten Jahren
splirbare Auswirkungen auch auf den Verkehrsbereich und im Besonderen auf den 6ffentli-
chen Personennahverkehr haben.

Klimaschutz und Energiewende erfordern, Mittel und Wege der Fortbewegung zu entwi-
ckeln, die nicht auf fossile Energien angewiesen sind. Der Besitz eines Autos darf nicht Vo-
raussetzung fiir Mobilitdt sein. Meine Uberzeugung ist, dass wir die Verkehrsinfrastruktur
ganzheitlich und ,,multimodal“ denken und gestalten miissen, damit unser Kreis weiterhin als
attraktiver Lebens-, Wohn- und Wirtschaftsstandort erlebt werden kann.

Aus diesen Griinden haben Kreistag und Kreisverwaltung veranlasst, den Masterplan klima-
freundliche Mobilitdt in einem offenen und dialogorientierten Planungsprozess aufzustellen.
Der Masterplan klimafreundliche Mobilitat soll fiir Politik und Verwaltung ein Handlungs-

rahmen zum Thema Mobilitdt der kommenden 10 - 15 Jahre sein.

Er baut auf Analysen und Zielen des Kreisentwicklungsprogramms und des Masterplans
100 % Klimaschutz auf und ist ein integriertes, umfassendes Handlungskonzept mit konkre-
ten Projekten, in welchem priméar die umwelt- und klimafreundlichen Verkehrsmittel der
Nahmobilitdt betrachtet werden.

Um die vom Kreistag beschlossenen Klimaschutzziele zu erreichen - bis 2050 Minderung des
Energieverbrauchs um 50 % und Senkung der CO2 - Emissionen um 95 % - geniigt es nicht
allein, erneuerbare Energien zu produzieren. Auch die Verbrduche von Strom, Warme und
Kraftstoffen mussen reduziert werden. Ohne deutliche Verdnderungen im Themenfeld Mobi-



Planersocietdt | Masterplan klimafreundliche Mobilitat | Kreis Steinfurt 6

litdt und im Mobilitatsverhalten der Biirgerinnen und Biirger werden wir die hochgesteckten
Ziele wahrscheinlich nicht erreichen.

MaRnahmen zum Klimaschutz missen nicht zuletzt auf lokaler Ebene geplant und umgesetzt
werden. Wir wissen, besonders landlich gepragte Regionen kdnnen im Bereich neuer Klima-

schutz- und darin integrierter Mobilitatskonzepte viel erreichen.

Mit dem Masterplan klimafreundliche Mobilitat liegt nun eine Strategie und ein verkehrs-
mittelubergreifendes Handlungsprogramm vor, mit dem zielgerichtet Angebote fiir die Wei-
terentwicklung eines klimafreundlichen Verkehrsverhaltens der Birgerinnen und Biirger

er6ffnet werden.

Ich danke allen, die sich konstruktiv an der Erstellung des Masterplans beteiligt haben. Mein
besonderer Dank gilt den Biirgerinnen und Biirgern, die ihre Ideen und Vorstellungen zur
Weiterentwicklung einer klimafreundlichen Mobilitdt im Kreis Steinfurt aktiv in den Pla-

nungsprozess eingebracht haben.

Thomas Kubendorff
Landrat
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2  Einleitung

Der Mobilitatsbereich steht vor neuen Herausforderungen. Der demografische Wandel, die
Finanzierung der Infrastruktur, erhhte Mobilitatskosten, eine zunehmende Knappheit fossi-
ler Energieressourcen und erhéhte Anforderungen aus dem Klimaschutz' machen neue Stra-
tegien fir die zukilnftige Mobilitdt erforderlich. Der Kreis Steinfurt stellt sich diesen neuen
Herausforderungen und legt mit dem Masterplan klimafreundliche Mobilitat eine integrierte
Strategie fiir die zukiinftige Verkehrsentwicklung vor. Daher wurden im Rahmen des Mas-
terplans Méglichkeiten und zukiinftige Projekte des Kreises zur Férderung des OPNV, der
Nahmobilitat, des Radverkehrs, der Verkehrssicherheit, der intermodalen Schnittstellen, der
E-Mobilitdt sowie zur Entwicklung der StraBeninfrastruktur und des Verkehrsmanagements

gepruft und aufgezeigt.

Der Kreis Steinfurt ist insgesamt gut aufgestellt und hat in den letzten Jahren bereits wichti-

ge Grundlagen fur eine zukunftsorientierte Mobilitdt und den Klimaschutz geschaffen.

Der SPNV wurde in den letzten Jahren systematisch optimiert, die Fahrgastzahlen sind stark
gestiegen, so dass ein weiterer Ausbau in Planung ist. Fiir den landlichen Raum wird - im
Vergleich zu anderen Regionen - ein guter Bus-OPNV im Haupt- und Grundnetz vorgehalten.
Als liberregional beachtetes Modellprojekt wurde mit STmobil im Korridor Mettingen - Os-
nabriick die Verkntipfung von Schnellbus und Pedelecs: erprobt und seit einigen Jahren ist
der Kreis anerkannt fuBgéanger- und fahrradfreundlich. Gemeinsam mit den anderen Miins-
terlandkreisen wurden zuletzt Zukunftsperspektiven fiir die Mobilitdt im landlichen Raum

diskutiert und innovative Ansitze entwickelt.

Der Ende 2013 politisch beschlossene Masterplan 100 % Klimaschutz zeigt u. a. die Heraus-
forderungen und Potenziale im Bereich der klimafreundlichen Mobilitat auf. Ankniipfend an
dessen Ziele wurden in allen und insbesondere den 15 liber LEADER geforderten Klima-
schutzkonzepten der Stadten und Gemeinden des Steinfurter und des Tecklenburger Landes
viele gute Projekte und Projektideen im Mobilitdtsbereich erarbeitet. Diese flossen ebenso
wie die vielen guten Ansdtze aus den Mobilitdtsarbeitskreisen im Rahmen der LEADER-
Neubewerbungen in den vorliegenden Masterplan klimafreundliche Mobilitat ein. Zukiinftig
kénnen die Klimaschutzmanager der Kommunen als Multiplikatoren fiir die Themen klima-

freundlicher Mobilitat, aber auch als Ansprechpartner in der Umsetzung dienen.

Mit dem Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 verfolgt die Bundesregierung u.a. das Ziel den Endenergieverbrauch im
Verkehrsbereich (Basisjahr 2005) bis zum Jahr 2020 um rund 10 % und darauf aufbauend mit dem Klimaschutzplan 2050 den
Verbrauch bis 2050 um 40% zu senken (BMUB 2014).

zum Modellprojekt STmobil vgl. Kapitel 4.1
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All das wurde in den letzten Jahren und in jlingster Zeit erreicht. Der Kreis Steinfurt ist aus
fachlicher Sicht ein gutes Beispiel dafiir, wie man sich den Herausforderungen stellen kann

und welche Moglichkeiten genutzt werden kénnen.

Gleichzeitig gibt es weitere Potenziale: Die 2011 durchgefiihrte Mobilitdtsanalyse zeigt, dass
knapp 60 % aller Wege im Kreis Steinfurt mit dem Pkw zuriickgelegt werden. Viele dieser
Autofahrten sind kurze Wege. Die Potenziale zur Radverkehrsférderung kénnen demnach
noch stdrker ausgeschopft werden, wie eine Machbarkeitsstudie zu Radschnellwegen nach-
weist (vgl. Kreis Steinfurt 2013). Um eine klimafreundliche Mobilitdt zu ermoglichen - insbe-
sondere im landlichen Raum -, miissen die Verkehrsmittel komfortabel und intelligent mitei-
nander verkniipft sowie effizient organisiert und vermarktet werden. Der Masterplan klima-
freundliche Mobilitdt schafft die Schnittstelle von Klimaschutz und Mobilitdt (als Teil der
Daseinsvorsoge), er verbindet die einzelnen Ebenen und betrachtet das Mobilitatsangebot

als Ganzes.

Der Masterplan klimafreundliche Mobilitédt ist dialogorientiert angelegt, so dass in einem
partizipativen Prozess mehr als 400 Akteure, die sich im Bereich klimafreundlicher Mobilitat
im Kreis Steinfurt engagieren, eingebunden wurden. Da der Kreis viele Projekte nur in Ver-
bindung mit den anderen Akteuren realisieren kann, wurde damit auch eine wichtige Basis

fur die Umsetzung geschaffen.

Mit dem Masterplan klimafreundliche Mobilitdt liegt nun ein projektorientiertes Handlungs-
konzept vor, das fiir den Kreis einen Rahmen fir die strategische und zukunftsorientierte
Verkehrsentwicklung der ndchsten 10-15 Jahre bietet. Der Masterplan ist — als verkehrsmit-
telubergreifendes und integratives Konzept - die Grundlage fiir die Fortschreibung des Nah-
verkehrsplanes und bettet diesen in einen integrierten Ansatz ein. Der &ffentliche Nahver-

kehr wird damit als kollektive Mobilitat multimodal.
Das strategische Konzept beruht auf dem Leitbild ,,Vom Projekt zum Prinzip“. Dies bedeutet:

=  Wandel vor Ort sicht- und erlebbar machen, vorbildliche klimafreundliche Mobili-
tatsprojekte einleiten und die Erfahrungen aus Modellprojekten in anwendungsori-

entierte Prinzipien umwandeln.

= Sukzessiv die Vernetzung und das zielgerichtete Management aller Mobilitatsakteu-

re und -projekte im Kreis verbessern und das Lernen voneinander organisieren.

* Handlungsmoglichkeiten und Eigeninitiative der Biirgergesellschaft im Kreis durch
geeignete Impulse starken und Unternehmen, Vereine und Birger in die Lagen ver-
setzen, ihr Mobilitatsverhalten zu verdndern und/oder eigene Mobilitdtsprojekte zu

verwirklichen.
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3 Methodisches Vorgehen

Der Masterplan klimafreundliche Mobilitat gliedert sich in vier Bearbeitungsphasen mit ei-
ner partizipativen Begleitung liber den gesamten Planungsprozess (vgl. Abbildung 1). Die
Recherche und Auswertung bestehender mobilitatsrelevanter Projekte, Pléne und Konzepte
im Rahmen der Vororientierung gewdhrleistete eine ganzheitliche Betrachtung des Kreises
Steinfurt von Projektbeginn an. Dies stellte die Basis fiir die weitere Arbeit dar und ermog-
lichte es, erste Bedarfe fuir die zukinftige strategische Ausrichtung des Masterplans zu iden-
tifizieren (vgl. Kap. 3.1 und Kap. 4).

Auf der Grundlage der Analyse wurde ein Zielkonzept (vgl. Kap. 5) mit dazugehérigen Indi-
katoren flr die umsetzungsrelevante Evaluation entwickelt und darauf aufbauend Strategien
und Projekte (vgl. Kap. 6) fir das abschlieBende Handlungsprogramm (vgl. Kap. 7) auf Kreis-
ebene benannt. Der Planungsprozess des Masterplans klimafreundliche Mobilitat ist
partizipativ angelegt. Ein entsprechender Planungsdialog gewahrleistete die intensive Betei-
ligung der Politik, Kommunen, Fachleute sowie der Burgerinnen und Biirger (vgl. Kap. 3.2).

Mobilitatsprojekte, die im Rahmen der zeitlich parallel stattgefunden Biirgerbeteiligung bei
der Erstellung der Klimaschutzkonzepte Steinfurter Land und Tecklenburger Land sowie der
LEADER-Neubewerbung erarbeitet wurden, sind jeweils zeitnah in den Masterplan klima-
freundliche Mobilitat integriert worden.

Abbildung 1: Ablauf des Masterplan klimafreundliche Mobilitat

Abstimmung Verwaltung

Abstimmung Politik / Kommunen 4.5. Fachkommission

A. Vororientierung
Aktuelle Situation analy-
sieren, zuklinftige Her-
ausforderungen ab-
schatzen und Handlungs-
bedarf ableiten.

B. Zielsetzung
Strategische Ziele
formulieren. Einen
moglichen Um-
gang mit Zielkon-
flikten aufzeigen.

C.Strategien und Projekte
Thematische Teilstrategien
entwickeln. Prioritdre
Handlungsansdtze festlegen und
Wirkungskontrolle
implementieren.

D.Handlungsprogramm
Offentlichkeitswirksame
Broschiire zum Masterplan
klimafreundliche Mobilitat

Handlungsfeld PNV der Zukunft und verkniipfte
25.3.2015 + | LV lIEL
s 2l Handlungsfeld Nahmobilitat und Radverkehr

19.3.2015 + Handlungsfeld E-Mobilitat und Mobilitatskultur

21.5.2015 Handlungsfeld Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr

1. Politikwork- 2. Politikwork-
shop OPNV shop OPNV

4.2.2015 Offentlicher Auftakt:
Zukunftsmesse Mobilitat

LEADER-Beteiligung

Klimaschutzkonzepte der Stadte und Gemeinden

Quelle: eigene Darstellung
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Der Masterplan klimafreundliche Mobilitdt ist verkehrsmitteltibergreifend angelegt. Auf-
grund der vielfiltigen Themen im Mobilitatsbereich dienen vier Handlungsfelder, den Mas-
terplan in seiner Komplexitat greifbar und tiberschaubar zu gestalten:

= OPNV und verkniipfte Mobilitit

= Radverkehr und Nahmobilitat

= Elektromobilitdt und Mobilitatskultur
= Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr

Alle Handlungsfelder beinhalten auch Schnittstellen bzw. Querschnittsthemen, so dass eine
integrierte Sichtweise grundsatzlich Berticksichtigung findet (vgl. Kapitel 7.6).

3.1 Datengrundlagen

Fur den Kreis Steinfurt liegen bereits umfangreiche Materialien und strategische Konzepte
vor, die eine gute Basis fir den Masterplan klimafreundliche Mobilitdt darstellen und eine
weitgehend kompakte Vororientierung zur Analyse der Bestandssituation ermoglichen:

= 2. Nahverkehrsplan des Kreises Steinfurt (2006)

= Kreisentwicklungsprogramm 2020 (2008)

= Radverkehr im Kreis Steinfurt (2009)

= Integriertes Klimaschutzkonzept fiir den Kreis Steinfurt (2010)

= Mobilitatsverhalten 2011 (20m)

= Potenziale zur Einrichtung von Radschnellwegen im Kreis Steinfurt (2013)

=  Masterplan 100 % Klimaschutz (2014)

= Klimaschutzkonzepte Steinfurter Land und Tecklenburger Land (2015)

= LEADER-Neubewerbungen Steinfurter Land und Tecklenburger Land (2015)

Diese Konzepte und Strategiepapiere wurden hinsichtlich ihrer Aspekte zum Thema klima-
freundlicher Mobilitat gesichtet und ausgewertet. Die Erkenntnisse sind in die Analyse (sie-
he Kap. 4) eingeflossen.

Auch mit Strategien fiir die Entwicklung einer zukunftsorientierten Mobilitat im landlichen
Raum hat sich der Kreis Steinfurt bereits auseinandergesetzt und sich dazu auf der Ebene der
Mdunsterlandkonferenz an einem Buindnis fiir Mobilitat im Minsterland beteiligt. Die Ergeb-
nisse der Arbeitsgruppe wurden mit der Broschiire 'Mobilitat im landlichen Raum - Zu-
kunftsperspektiven' (Bezirksregierung Miinster, 2014) veroffentlicht und im Masterplan kli-
mafreundliche Mobilitdt entsprechend berticksichtigt(vgl. Kap. 7.2).
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Weiterhin wurden auch die Strategien und Projekte, die im Rahmen Mobilitdtshandlungsfel-
der der LEADER-Neubewerbungen mit breiter Biirgerbeteiligung fiir den landlichen Raum

erarbeitet wurden, in den Masterplan klimafreundliche Mobilitdt integriert.

3.2 Beteiligung

Der vorliegende Masterplan klimafreundliche Mobilitét lebt von der Beteiligung. Die Strate-
gie greift in erster Linie auf Kreisebene, wird aber in der Umsetzung von Projekten auf die
Ebene anderer Akteure herunter gebrochen und setzt somit auf die Zusammenarbeit z. B.
mit den 24 Kommunen. Dariuiber hinaus gewinnt mit Blick auf eine erfolgreiche MaRnah-
menumsetzung privates Engagement (Bevolkerung, Wirtschaft) zunehmend an Bedeutung.
Dies zeigt und begriindet die grundlegende Wichtigkeit einer prozessbegleitenden Partizipa-
tion fiir den Masterplan klimafreundliche Mobilitat.

Im Rahmen der Bearbeitung ist eine breite Beteiligung aller relevanten Akteure und vieler
Biirgerinnen und Biirger im Kreis Steinfurt erfolgt. Uber 200 erarbeitete Projekte und Pro-
jektideen unterschiedlicher Akteure zeugen von einer regen Diskussion in der Region. Uber
den Masterplan werden sie in ein strategisches Gesamtkonzept eingebunden und zukinftig
in Abstimmung und Kooperation gemeinsam umgesetzt. Uber diese Vorgehensweise werden
die Akzeptanz und die spatere Tragfahigkeit der Ergebnisse des Konzeptes sichergestellt.

Hier das vielfiltige Beteiligungsportfolio im Uberblick: (vgl. Abbildung 2).

Abbildung 2: Partizipative MaBnahmenentwicklung

Sep. Okt. Nov. Dez. lJan. Feb. Mar Apr. Mai. Jun. Jul Aug.
—

Regionalworkshops LEADER und

: Themen- Themen-

Klimaschutzkonzepte T oy
o
- 2
=y 2 2
o — ) f
R S k= g
. . v o O i i i = =
Einzelgespriche % = ;. ZleI('j|5!<u55|c?n Fach &
mitAktelren = g 5 kommission Klimaschutz g
> B o £
zZ B3 © o
S B >
N : .
- B Themen- Themen- A

= forum forum

1. Kommunalworkshop
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Schlisselpersonengesprdache

Mit ausgewdhlten Akteuren, Fachleuten und Interessensvertreter/innen aus den unter-
schiedlichen Bereichen klimafreundlicher Mobilitdt wurde in der Phase der Vororientierung
aktiv das Gesprach gesucht. So konnte in Experteninterviews das in der Region vorhandene
Knowhow abgefragt und Erfahrungen genutzt werden. Diese Gesprache bilden eine wichtige
Grundlage fir die Vernetzung der relevanten Akteure, die sich zu einem grofRen Teil in den
folgenden Veranstaltungen aktiv eingebracht haben und auch fiir die Phase der folgenden

Umsetzung wichtige Ansprechpartner sein werden.

Abbildung 3: Akteure und Beteiligung im Rahmen Masterplan klimafreundliche Mobilitat
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Quelle: eigene Darstellung

Insgesamt wurden 18 Gesprache mit Schliisselpersonen zu unterschiedlichen Themen im
Bereich klimafreundlicher Mobilitat gefiihrt (vgl. Abbildung 3). Die leitfadengestiitzten In-
terviews ermdglichten {ber allgemeine Fragen zum Thema Mobilitdt einen Einstieg in das
Gesprach und im weiteren Verlauf einen scharferen Konkretisierungsgrad hinsichtlich der
Fragen, wobei — abhdngig vom Gespréachspartner - ein spezifischer thematischer Schwer-
punkt mdglich war. Innerhalb von 60 bis 9o Minuten wurden u. a. die Themen laufende oder
geplante Projekte, Projektideen, Einschdtzungen zu Erfolgsfaktoren und Hemmnisse sowie
Erfahrungen in Netzwerken und Kooperation abgefragt. Die Gesprache wurden fiir die Aus-
wertung intern dokumentiert. Die Erkenntnisse sind in die Analyse (siehe Kap. 4) eingeflos-
sen. Laufende oder geplante Projekte bzw. Projektideen sind in die Projektrecherche einge-
flossen.
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Abbildung 4:  Schlaglichter aus den Schliisselpersonengesprachen
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Kommunalworkshops

Die kommunale Ebene wurde mit zwei Workshops eingebunden. In der Phase der Vororien-
tierung fand ein Austausch statt, um die Themen der kommunalen Ebene aufzunehmen. Zum
Abschluss wurden dann die Ergebnisse des Masterplans, insbesondere das Handlungspro-
gramm riickgekoppelt eingebunden. Damit sind die Stadte und Gemeinden als wesentliche
Akteure fir die Fragestellungen vor Ort und die Umsetzung von MaBnahmen einbezogen

worden.

Zukunftsmesse kilimafreundliche Mobilitit und Themenforen

Am 4. Februar 2015 fand die Zukunftsmesse Mobilitat: in Stroetmanns Fabrik in Emsdetten
statt. Zwei Input-Vortrdge der eingeladenen Experten ]Jérg Thiemann-Linden (Deutsches
Institut fir Urbanistik) sowie Michael Adler (fairkehr) rahmten die Veranstaltung ein, wéh-
rend ein Markt der Moglichkeiten die Themenstande mit Zwischenergebnissen der Analyse
prasentierte. Zu einer lebendigen Veranstaltung haben Aussteller beigetragen, die u. a. mit
einem Elektro-Fahrzeug, Lastenrad, einem Biirgerbus und Informationsmaterialien klima-
freundliche Mobilitdt erlebbar machten. Die Besucher/innen hatten die Moglichkeit mit den
Verantwortlichen direkt ins Gesprdch zu kommen sowie Anregungen, Kritik und Lob abzu-

geben.

3 vgl. Dokumentation der Veranstaltung www.Kreis-Steinfurt.de
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Die Zukunftsmesse war mit knapp 150 Personen sehr gut besucht und wurde von den Teil-
nehmer/innen intensiv zum Gedankenaustausch und zur Vernetzung genutzt.

Abbildung s5: Austausch, Information und Diskussionen bei der Zukunftsmesse Mobilitat

Quelle: eigene Fotos

Der im Zuge der Zukunftsmesse begonnene - und durch die externen Fachbeitrage begleite-
te — Schritt in die inhaltliche Diskussion wurde in Themenforen weitergefiihrt und vertieft. In
einer ersten Runde wurden in vier thematischen Arbeitsgruppen die bis dahin zusammenge-
tragenen Projekte und Projektideen reflektiert, erganzt und gewichtet, nachdem mit Mobili-
tatsIMPULSEN anhand von Best-Practice Beispielen inhaltliche Schwerpunkte vorgestellt
wurden. Die Ergebnisse wurden von den Gutachter/innen ausgewertet und fiir die Entwick-
lung von Handlungsansdtzen zugrunde gelegt. Diese wurden in einer zweiten Runde der
Themenforen vorgestellt und diskutiert. Die Themenforen wurden an vier Terminen (mit je
zwei thematischen Arbeitsgruppen) veranstaltet und von jeweils ca. 20-25 Personen besucht.
Die Diskussionen verliefen sehr konstruktiv und zeigten das Engagement der Teilneh-

mer/innen, sich in den Prozess einzubringen.

Die Elemente des Beteiligungsverfahrens haben ermdéglicht, dass die unterschiedlichen Ebe-
nen, Themen und Akteure einbezogen wurden. Die Méglichkeit zur Partizipation wurde er-
wartungsgemal vor allem von Multiplikatoren wahrgenommen, da aufgrund des relativ ho-
hen Abstraktionsgrades eines Mobilitatskonzeptes auf Kreisebene die persdnliche Betrof-
fenheit unkonkret und damit die Ansprache von Biirgerinnen und Birgern erschwert ist.
Bestimmte lokale Themen wurden aufgrund des Engagements von Einzelpersonen besonders
in die Diskussion eingebracht und entsprechend gewichtet. Diese Themen k&énnen als Bei-
spiel auch fir Fragestellungen in anderen Gemeinden ubertragen werden. Insgesamt bele-
gen das groBe Interesse und das hohe Engagement der Teilnehmer/innen, dass im Bereich
klimafreundlicher Mobilitdt Handlungsbedarf besteht. Die Beteiligungsveranstaltungen ha-
ben dabei zur inhaltlichen Ausrichtung des Masterplans sowie zur Vernetzung der Akteure
beigetragen, die in der Umsetzung genutzt und zur Weiterentwicklung des Mobilitdtsange-
botes verstetigt werden sollte.

4 vgl. Dokumentation der Veranstaltungen www.Kreis-Steinfurt.de
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Abbildung 6: Diskussionen und Riickmeldungen in den Themenforen

Quelle: eigene Fotos

Arbeitskreis

Der verwaltungsinterne Arbeitskreis, der sich aus Vertreter/innen des Umwelt- und Pla-
nungsamtes sowie des Amtes flr Klimaschutz und Nachhaltigkeit zusammensetzte, bildete
das inhaltlich-strategische Steuerungsgremium fiir den Masterplan-Prozess. In regelmaRiger
Abstimmung mit den Gutachter/innen wurde das Projekt von Seiten der Kreisverwaltung
dementsprechend begleitet und weiterentwickelt.

Politische Abstimmung

Der Masterplan klimafreundliche Mobilitdat wurde in Abstimmung mit der Kreispolitik erar-
beitet. Im Verkehrs-s sowie Umweltausschuss® wurde der Masterplan sowohl zu Beginn (Sep-
tember 2014) als auch zum Abschluss (September 2015) des Planungsprozesses vorgestellt
und erdrtert.

Um Mobglichkeiten zur Verbesserung des Angebotes im Offentlichen Bus-Nahverkehr mit der
Kreispolitik zu diskutieren, wurden zwei nicht-6ffentliche Sitzungen des Verkehrsausschus-

> Ausschuss fur Verkehr, Wirtschaft. Bauen, Energie und Tourismus (VWBETA)

6 Ausschuss fiir Umwelt, Erndhrung, Landwirtschaft, Klima- und Naturschutz
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ses durchgeflhrt. Im ersten Termin wurden Informationen zu den rechtlichen und sonstigen
Rahmenbedingungen im Bus-OPNV gegeben. In einem zweiten Schritt wurden dann konkre-
te Verbesserungsmoglichkeiten diskutiert, die insbesondere alternative Finanzierungsmo-
delle und die Tarifgestaltung betrafen.

Um die politische Tragfahigkeit des Masterplans klimafreundliche Mobilitdt zu gewéhrleis-
ten wurde der Entwurf zum Zielkonzept mit der erweiterten Fachkommission Klimaschutz’
abgestimmt, bevor die Ziele in die 6ffentlichen Beteiligungsveranstaltungen kommuniziert
wurden. Die Abstimmung hat zwischen den beiden Runden der Themenforen stattgefunden

und so die Konkretisierung des Masterplans begleitet.

Klimaschutzkonzepte Steinfurter Land und Tecklenburger Land

Im Rahmen der aktuell erarbeiteten 15 kommunalen Klimaschutzkonzepte im Steinfurter und
im Tecklenburger Land war Mobilitédt eines von jeweils vier Handlungsfeldern. Dazu wurden
uber den Zeitraum von knapp einem Jahr im Rahmen von Runden Tischen und Biirgerveran-
staltungen vor Ort, in zwei regionalen Kommunalpolitikerworkshops und in Expertenrunden
eine Vielzahl von Projekten erarbeitet, die in die kommunalen Klimaschutzkonzepte und
ebenfalls in den Masterplan klimafreundliche Mobilitdt eingeflossen sind. Bis zum Herbst
werden alle beteiligten Kommunen die Umsetzung ihrer Klimaschutzkonzepte politisch be-
schlieBen. Alle beteiligten Kommunen beabsichtigen, fiir die Umsetzungsphase lber das
Bundesumweltministerium geférderte Klimaschutzmanager als zusdtzliches Personal einzu-
stellen, die vor Ort auch das Thema Mobilitit bearbeiten werden und als fachliche An-

sprechpartner fungieren (z. B als Mobilitdtspaten).

Biirgerbeteteiligung im Rahmen der LEADER-Neubewerbungen

»Wie sieht die spezifische Mobilitdt der Zukunft in einer Region aus, die landlich gepragt ist,
rdaumliche Distanzen, dltere Menschen und disparate Ziele verbinden méchte?*, so lautet die
zentrale Fragestellung, wie sie im Rahmen der LEADER-Neubewerbung als Leitfrage formu-
liert wurde. Hierzu wurden in beiden Teilregionen des Kreises in Regionalkonferenzen und
Projektwerkstdtten 20 Projekte und Strategien fiir die Mobilitat von morgen formuliert, In
beiden Regionen ist Mobilitdt ein zentrales Handlungsfeld. Aufgrund der erfolgreichen Be-
werbung kénnen diese und weitere Strategien und Projekte tiber LEADER-Férderung in den
ndchsten sieben Jahren im Kreis Steinfurt umgesetzt werden.

7 Fachkommission Klimaschutz mit den verkehrspolitischen Sprecher/innen der Fraktionen
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4  Bestandsaufnahme und Analyse

In der Bestandsaufnahme konnte auf eine Vielzahl bisheriger Projekte und Grundlagen sowie
Erfahrungen aufgebaut werden. Diese wurden gesichtet und synoptisch zusammengefiihrt
sowie in der Befragung von Schliisselpersonen untermauert. Damit konnte die Analyse mog-

lichst kompakt erarbeitet werden.

Durch die Experteninterviews wurde das im Kreis Steinfurt vorhandene Knowhow genutzt
und eine Basis fiir die Vernetzung der Akteure im Hinblick auf die Beteiligung sowie auf die
zuktinftige Umsetzung der Projekte geschaffen. Sie dienten der Ermittlung von Starken und
Schwachen im Mobilitatsbereich, der Erwartungen hinsichtlich Trends und Herausforderun-
gen sowie der Eruierung, welche Handlungsstrategien und konkreten Projekte bereits ver-

folgt werden bzw. ob weitergehender Handlungsbedarf besteht.

4.1 OPNV und verkniipfte Mobilitit

Der Kreis Steinfurt ist Aufgabentrager fur den Busverkehr, wahrend der Schienennahverkehr
(SPNV) durch den Zweckverband SPNV Miinsterland (ZVM) gewahrleistet wird. Der 2. Nah-
verkehrsplan (NVP) des Kreises Steinfurt wurde im Jahr 2006 veroffentlicht. Die Vorgaben
des Nahverkehrsplans dienen als Grundlage fiir die Beurteilung im Genehmigungswettbe-
werb. Im Hinblick auf die zukiinftigen Herausforderungen im OPNV beabsichtigt der Kreis
aktuell eine Fortschreibung des Nahverkehrsplans, die mit dem Masterplan klimafreundliche
Mobilitat inhaltlich vorbereitet wird.

Mit einem Blick auf das heutige OPNV-Netz erscheint der Kreis Steinfurt im Vergleich zu
raumlich dhnlich strukturierten Regionen gut aufgestellt zu sein. Es gibt ein (ibergeordnetes
auf die Oberzentren ausgerichtetes Hauptnetz aus vier Schienenstrecken und drei Schnell-
Bus-Linien als Premiumprodukt im Bus-OPNV (vgl. Abbildung 7). Diese leistungsstarken
Achsen verbinden - raumordnerisch nahezu idealtypisch - die Grund- und Mittelzentren mit
den Oberzentren Miinster, Osnabriick und Enschede und biindeln die groBte Nachfrage. Auf
der Strecke Miinster — Enschede kommt die bestehende Infrastruktur allerdings heute an
ihre Kapazitatsgrenzen, weshalb der teilweise zweigleisigen Ausbau und die Elektrifizierung
der Strecke geplant sind.

Ergdnzend bedienen RegioBusse ein gut strukturiertes regionales Grundnetz. Beschleunigte
Fahrten dieser Produkte werden als DirektBusse bezeichnet. Als bedarfsgerechtes Angebot
werden TaxiBusse oder Anrufsammeltaxen eingesetzt, die jedoch im Verhaltnis zu den Fahr-
gastzahlen ein hohes Defizit verursachen, so dass zurzeit eine Revision erfolgt, wie die Ver-
kehrsleistung optimiert werden kann. Aktuell gibt es im Kreis Steinfurt auBerdem sechs Biir-

gerbusvereine, die ehrenamtlich sieben Biirgerbusse fahren. Die 24 Stddte und Gemeinden
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im Kreis werden so im Stundentakt in einem fest definierten Bedienungszeitfenster er-
schlossen und verbunden.

Abbildung 7: SPNV und Busnetz im Kreis Steinfurt

Legende
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=== Birgerbus
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Bahnverkehr
m  Fernverkehr
==  Regionalverkehr

Osnabriick

Gronau

Miinster

Quelle: eigene Darstellung

Die auf die Oberzentren ausgerichteten raumlichen Entwicklungsachsen weisen leistungs-
starke Achsen im SPNV auf, welche durch Qualititsprodukte im Bus-OPNV zu einem integ-
ralen Netz erganzt werden (vgl. Abbildung 8). Zum Teil fehlen aber qualifizierte Tangential-
verbindungen, wie z. B. zwischen Altenberge / Nordwalde und Greven oder Ochtrup und
Rheine.
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Abbildung 8: Hauptnetz mit leistungsstarken Achsen und Grundnetz
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Quelle: eigene Darstellung

Damit kann das OPNV-Angebot im Kreis Steinfurt mit folgenden Stédrken und Schwéchen
beschrieben werden:

+ gute Anbindungen an den liberregionalen Fernverkehr (Amsterdam - Berlin, Ruhrgebiet -
Nordsee)

+ starke SPNV-Achsen und SchnellBus-Linien ergédnzt durch RegioBusse

- einzelne Abschnitte bzw. Verbindungsachsen nur tber den lokalen Linienverkehr er-
schlossen

- Tangentialverbindungen mit Optimierungsbedarf
+ gute Ansdtze zur Mobilitdtssicherung (Daseinsvorsorge) durch Biirger- und Taxibusse
- Munsterlandtarif: Preisniveau vergleichsweise hoch, keine Spielrdume erkennbar

+ Mdnsterlandtarif: attraktive Tarifangebote z.B. 9 Uhr-Tagesticket, Osterferienaktion,
MobilAbo (STmobil)

Wesentliche Potenziale fiir den 6ffentlichen Verkehr im landlichen Raum, d. h. fiir die Fla-
chenerschlieBung, werden in der Verkniipfung mit anderen Verkehrsmitteln erkannt (vgl.
Bezirksregierung Miinster, 2014). Die Ausgangssituation im Kreis Steinfurt ist durch das
Riickgrat leistungsstarker SPNV-Achsen mit B+R-Anlagen an allen Haltepunkten gut (vgl.
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Abbildung 9). Allerdings wird das noérdliche Kreisgebiet mit den Gemeinden Hopsten, Recke
und Westerkappeln nicht erschlossen und ist dementsprechend benachteiligt. Mit dem bei-
spielhaften Forderprojekt STmobil wurden aber wichtige Erfahrungen fiir die Verkniipfung
von Radverkehr/Pedelec und Schnellbus S10 in der Anbindung der Gemeinden an das Ober-

zentrum Osnabriick gesammelt.

Das Modellprojekt STmobil umfasste drei Bereiche, die sich zu einem innovativen Gesamt-

konzept ergénzen:

»  Angebotsausweitung beim SchnellBus S1o in der Hauptverkehrszeit und Einfiihrung ei-

ner spaten Ruckfahrt

»  Flatrate-Ticket mit Zusatznutzen: Das Aboticket (MobilAbo) galt im Gegensatz zu beste-
henden Ticketangeboten nicht linienbezogen sondern netzbezogen (25 km-Radius). Eine
Partnerkarte zum halben Preis erméglichte einer Familie die flexibel Nutzung des OPNV
im Tecklenburger Land und wéahrend der Einfiihrungsphase wurde den Kunden ein
Pedelec als Zu- und Abbringer zur Haltestelle fiir ein halbes Jahr kostenlos zur Verfiigung
gestellt.

= Eine MobilitdtsStation gewdhrleistete umfassende Mobilitdtsangebote. Verschiedene
Pedelecs, E-Mobile und SpaRgefdhrte standen fur Alltag und Freizeit zur Verfugung.
Durch eine angeschlossene Mobilitatsberatung wurden individuelle Lésungen fiir Mobil-

itatsfragen erarbeitet.

Der Anteil der Buskunden am Modal Split betrug im Korridor zuvor rund 5 %. Durch die Ein-
fuhrung von STmobil konnte die Fahrgastzahl im Berufsverkehr um rund 10 Prozent erhoht

werden.

Die Verkniipfung von Fahrrad und Bus-OPNV wurde iiber STmobil hinaus noch nicht syste-
matisch ausgebaut. Die Verkniipfung von Auto und OPNV ist mit P+R-Anlagen im Kreis
Steinfurt gut ausgebaut, so dass hier kein weiterer Handlungsbedarf festgestellt wird. Damit
kénnen folgende Starken und Schwachen im Bereich intermodaler Schnittstellen festgehal-

ten werden:

+

Radstationen teilweise mit starken Serviceangeboten (z. B. Leihrdder)

+ Einzugsradien von 10 km um SPNV-Haltepunkte bzw. B+R-Anlagen decken fast das ganze
Kreisgebiet ab

+ STmobil als Best Practice-Beispiel fir die Verkniipfung von Verkehrsmitteln im Umwelt-

verbund
o intermodale Achsen vor allem entlang der Bahnachsen / Bahnhofe

o die Halfte der B+R-Anlagen bieten abschlieBbare Fahrradabstellanlagen oder zusétzlichen

Service
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Abbildung o: intermodale Schnittstellen und Einzugsbereiche
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Quelle: eigene Darstellung

Auf den OPNV der Zukunft kommen erhebliche Herausforderungen zu, wihrend sich gleich-
zeitig neue Moglichkeiten eréffnen:

Finanzierung des OPNV

Tragende Siule fiir die Finanzierung des Bus-OPNV ist der Schiilerverkehr. Vor dem Hinter-
grund des demografischen Wandels und damit sinkender Schiilerzahlen stellen sich Fragen
zur zukiinftigen Finanzierung des OPNV. Kénnen Einnahmeverluste durch steigende Ein-
nahmen im Jedermannverkehr kompensiert werden? Missen mehr Finanzmittel bereitge-
stellt oder OPNV-Angebote zuriickgenommen werden? Als Potential werden aktuell neue
Finanzierungsmodelle (z. B. Steuerfinanzierte oder Abgabemodelle) in die Diskussion ge-
bracht.

OPNV-Angebot und Multimodalitat

Der Kreis Steinfurt steht vor der Herausforderung, ein méglichst attraktives OPNV-Angebot
in der Flachenregion mit dispersen Siedlungslagen weiterhin bezahlbar zu gewahrleisten.
Dazu missen die leistungsstarken Achsen gestdrkt und Zubringerverkehre intelligent orga-
nisiert werden. Als Potential sind verstarkt bedarfsgerechte Angebote zu installieren, die
z. B. flexible Flachenangebote statt Linienverkehr (so genanntes Olfener Modell) ermogli-



Planersocietdt | Masterplan klimafreundliche Mobilitat | Kreis Steinfurt 22

chen, und der Ausbau multimodaler Angebote vorzusehen. Die multimodale Nutzung kann
dabei auch durch ein Tarifangebot unterstutzt werden (ein Ticket fur Alles z. B. Fahrrad-
/Pedelec-Verleih, Carsharing, Taxi, Bus und Bahn).

Zielgruppen

Um den OPNV attraktiv zu machen, ist die Ansprache von Zielgruppen und die Beriicksichti-
gung der spezifischen Bedarfe erforderlich. So bieten beispielsweise das 9 Uhr-Tagesticket
oder das 6oplusAbo zielgruppenorientierte Angebote. Anlasslich des Jubildums von Schnell-
buslinien (u. a. Linie S50) wurden dieses Jahr mit einer Osterferienaktion vom Regionalver-
kehr Munsterland (RVM) g Uhr-Tagestickets mit 25 % Rabatt verkauft und so positive Erfah-
rungen im Sinne einer Preis-Mengen-Strategie gesammelt. Entsprechende Anreize durch
attraktive Tarifangebote oder Moglichkeiten zur vereinfachten Nutzung (z. B. Flatrate-
Tickets) sind als Potenziale zu erkennen.

Schulverkehr

Der Riickgang der Schiilerzahlen erfordert eine Abstimmung mit der Schulentwicklungspla-
nung, um die Schulerverflechtungen sowie die zu erwartenden SchulschlieBungen aufzuzei-
gen, da hier trotz sinkender Schiilerzahlen eine steigende Nachfrage im OPNV entstehen
kann. Aufgrund der Zersiedlung in den landlicheren Raumen bietet sich der Einsatz eines
Chipkartensystems an, wie es bereits in der Stadt Olfen erfolgt.

Barrierefreiheit (gem. PBefG® §8 Abs. 3)

Mit der Anderung des Personenbeférderungsgesetzes wird die vollstindige Barrierefreiheit
im OPNV bis 2022 vorgeschrieben. Die Umsetzung ist mit einem erheblichem Aufwand und
entsprechenden Kosten verbunden und dadurch erschwert, dass die Zustandigkeit fiir die
Haltestellen bei den unterschiedlichen StraBenbaulasttragern liegt. Zentrale Frage ist dabei,
wie Barrierefreiheit interpretiert wird und ob es eine Differenzierung zwischen barrierefreier
und barrierearmer Infrastruktur abhadngig von Haltestellennutzung und -bedeutung geben
soll. Entsprechend sind die erforderlichen Ausstattungsmerkmale von Haltestellen und Fahr-
zeugen zu definieren und in einem MalRnahmenplan Barrierefreiheit mit Prioritdtenreihung
im Rahmen des 3. Nahverkehrsplans aufzuzeigen.

Umwelt-/Klimaschutz und Elektromobilitdt

Die Aspekte des Umwelt- und Klimaschutzes wurden im bisherigen Nahverkehrsplan noch
nicht thematisiert, sind aber mit zunehmenden Erfordernissen in der Fortschreibung zu be-
riicksichtigen. In diesem Zusammenhang ist auch der Einsatz alternativer Antriebstechnolo-
gien im Bus-OPNV zu behandeln und zu konkretisieren, womit es bislang im Kreis Steinfurt
noch keine Erfahrungen gibt.

8 Personenbeforderungsgesetz
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Information, Marketing, Imagekampagnen

Kommunikation und Marketing sind wichtige Saulen, um die Auenwirkung des 6ffentlichen
Verkehrs zu starken. Im 2. Nahverkehrsplan werden jedoch kaum Aussagen zum Image ge-
troffen (z. B. Plinktlichkeit, Sauberkeit, Sicherheit) und welche MaRnahmen auch im Hinblick

auf Nutzungshemmnisse erforderlich sind, um mehr Alltagsnutzer/innen zu gewinnen.

Umfassende Informationen sind wesentlich fiir den Komfort der OPNV-Nutzung. Im Zu-
sammenhang mit der Einflihrung eines Rechnergesteuerten Betriebsleitsystems (RBL) sollen
den Fahrgdsten zukiinftig Echtzeitinformationen an stationdren Anzeigen voraussichtlich
zundchst an den Verkniipfungspunkten zur Verfligung gestellt werden. Auch auf mobilen
Endgerdten kénnen damit perspektivisch mittels einer App und in der elektronischen Fahr-

planauskunft Echtzeitinformationen vermittelt werden.

Der OPNV im Kreis Steinfurt ist insgesamt gut aufgestellt. Fiir eine zukunftsorientierte Ent-
wicklung sind jedoch neue Themen und Modelle zu erschlielen und neue Méglichkeiten zu

nutzen, auf die im Handlungsprogramm ndher eingegangen wird (vgl. Kap. 7).

4.2 Radverkehr und Nahmobilitit

Der Kreis Steinfurt kann einen tiberdurchschnittlich hohen Radverkehrsanteil von 24 % am

Modal Split° vorweisen (siehe Kreis Steinfurt 2011).

Das Miinsterland ist fiir sein radtouristisches Angebot bekannt. So gibt es im Kreis Steinfurt
eine Vielzahl touristischer Radrouten, die mit Fahrradwegweisung beschildert sind. Die Pfle-
ge und der Erhalt der touristischen Infrastruktur als wesentliche Grundlage eines qualitats-

vollen Angebotes sind jedoch verbesserungswiirdig.
Durch den Kreis Steinfurt verlaufen einige durch den ADFC zertifizierte Qualitatsradrouten:

= 100-Schldsser-Route - Ein Radweg im Miinsterland mit vier Rundkursen, Nordkurs
durch den Kreis Steinfurt: Lange ca. 305 km, Hohenmeter ca. 8go m, Schwierigkeit:

mittel, geeignet auch fiir sportliche Fahrer

= Ems-Radweg - Von der Quelle bis zur Miindung: verlauft durch den Kreis Steinfurt,

Lange insgesamt 375 km
= Vechtetal-Route: tangiert den Kreis Steinfurt, Lange insgesamt 225 km

Inzwischen bietet der ADFC auch eine Zertifizierung als Radreiseregion an, die fiir den Kreis
Steinfurt als Potential zur Weiterentwicklung des radtouristischen Angebotes genutzt wer-

den kdnnte.

Als gelungene Kombination einer Route fiir den Freizeit- und den Alltagsradverkehr wurde
im Mai 2013 die RadBahn er6ffnet. Auf einer Lange von ca. 40 km wurde hier eine Radroute

° im Vergleich: AGFS-Mitglieder Kreis Lippe 10 % und Kreis Soest 17 %
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auf der ehemaligen Schienenstrecke Rheine - Coesfeld mit hohen Standards und anspruchs-
voller Gestaltung ausgebaut. Die RadBahn bietet eine direkte Verbindung zwischen Coes-
feld, Burgsteinfurt und Rheine, ist jedoch mit einem Querschnitt von 3 m Breite und einer
Realisierung als gemeinsamer Geh- und Radweg nicht konfliktfrei in der Nutzung, insbeson-
dere bei erhdhter Nachfrage (z. B. am Wochenende, Freizeitverkehr).

Das Leitbild des Nationalen Radverkehrsplans 2020 (NRVP) ist der "Radverkehr als System".
Damit sollen die Potenziale des Radverkehrs in den drei Bereichen Infrastruktur, Kommuni-
kations- und Offentlichkeitsarbeit sowie Service und Dienstleistungen ausgeschépft werden.
Der NRVP unterscheidet den Status der Kommunen in Bezug auf die Radverkehrsférderung
als "Einsteiger", "Aufsteiger" und "Vorreiter". Grundlage fiir die Einordnung von Kommunen
ist der Anteil des Radverkehrs am Modal Split und das Niveau der (institutionellen) Radver-
kehrsforderung. Der Kreis Steinfurt ist demnach als Vorreiter einzustufen. Der NRVP emp-
fiehlt Vorreitern die Steigerung des Radverkehrsanteils durch besondere Angebote in allen
Bereichen. Die Erfahrungen der Vorreiter konnen als Vorbild dienen und sollen entsprechend

fur andere nutzbar gemacht werden.

Ein effektives Instrument zur Foérderung des Radverkehrs und um neue Potenziale zu er-
schlieRBen, sind Radschnellwege als Premiumprodukt der Radverkehrsinfrastruktur. Eine zii-
gige Reisegeschwindigkeit wird dabei auf direkten, komfortablen Verbindungen moglichst
kreuzungs- und konfliktfrei und mit Bevorrechtigung fiir Radfahrer/innen an Knotenpunkten
erreicht. Mit einer Studie (Kreis Steinfurt 2013) unter Beriicksichtigung der Verkehrsverflech-
tungen, der Pendlerzahlen sowie der OPNV- bzw. SPNV-Anbindung wurden Potenziale fiir
Radschnellwege im Kreis Steinfurt ermittelt (vgl. Abbildung 10). Bislang konnte jedoch noch
keine Konkretisierung im Hinblick auf eine Umsetzung erreicht werden, da Anforderungen
mit hohen Qualitdtsstandards an Radschnellwege in NRW gestellt werden, die furr die Di-
mensionierung von schnellen Radverkehrsverbindungen im landlichen Raum und die damit

verbundenen Kosten lokal in Frage gestellt werden.

Der Kreis Steinfurt zeigt v. a. Starken im touristischen Radverkehr. Das alltdgliche Radfahren

kdnnte noch starker im Fokus der Forderung stehen:

+ Dichtes Radverkehrsnetz mit insgesamt 25 touristischen Routen

+ RadBahn als gelungene Kombination aus Touristischer- und Alltagsroute

- Wegweisung basiert auf touristischem Wabensystem und ist verbesserungswiirdig

- z.T. fehlen direkte Verbindungen fiir den Alltagsradverkehr (z. B. Emsdetten - Steinfurt
oder Lengerich - Ladbergen)
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Abbildung 10: Potenziale fiir schnelle Radverkehrsverbindungen
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Quelle: eigene Darstellung, Kreis Steinfurt 2013

Als Herausforderung ist aus den Chancen und Méngeln die Weiterentwicklung des Radver-
kehrsnetzes in der Differenzierung fiir den Freizeit- und Alltagsradverkehr zu erkennen. Da-
bei sind Korridore fiir den schnellen Radverkehr - auch abseits vorgegebener Standards fiir
Radschnellwege im Sinne von Velorouten (vgl. Bezirksregierung Miinster 2014) - ein Poten-
tial zur Férderung des Alltagsradverkehrs. Das gréte Umstiegspotential bieten Wege zum
Arbeitsplatz.

Die AGFS NRW existiert seit 1993 und setzt sich fiir die Vernetzung, die inhaltliche und fach-
liche Weiterentwicklung sowie die Unterstiitzung der Mitgliedskommunen durch z. B. Kam-
pagnen, Materialien ein. Seit 2003 hat die AGFS ihren Fokus auf die Férderung des Fulver-
kehrs und damit insgesamt auf die Mobilitdt der Ndhe ausgeweitet und bezeichnet sich seit
2013 als Arbeitsgemeinschaft fulganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise in NRW e.V.. Das Ziel der AGFS ist die Entwicklung zukunftsfahiger, belebter und
wohnlicher Stadte durch optimale Bedingungen fiir Nahmobilitat, Nahversorgung und Nah-
erholung. Die Mitglieder der AGFS verstehen sich als Modellstddte (z. Zt. 71 Mitglieder). Seit
2009 ist der Kreis Steinfurt ein "fahrradfreundlicher Kreis" und Mitglied in der AGFS, seit
2000 ist Ibbenbiiren als einzige kreisangehorige Kommune (“fahrradfreundliche Stadt") Mit-
glied in der AGFS.
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Nahmobilitdt bezeichnet die nichtmotorisierte, individuelle Mobilitdt im rdumlichen Nahbe-
reich, vorzugsweise mit dem Fahrrad, zu FuB, aber auch mit anderen Verkehrsmitteln (z. B.
Inlinern, Kickboards, Skateboards). Zu FuR gehen ist die natirlichste und elementarste Art
sich fortzubewegen, nicht zuletzt sind alle Verkehrsteilnehmenden immer auch FuBganger.
So selbstverstandlich das ZufulRgehen ist, so wird der FuRverkehr doch haufig noch nicht als
eigenstandiger Verkehr wahrgenommen. FuBverkehr tragt im Besonderen zur Belebung der
Stddte bei und sichert fiir viele eine eigenstandige Mobilitdt; und das bei geringen Kosten
und geringem Flachenbedarf. Die Rahmenbedingungen fiir eine Mobilitdt der Nahe werden

im Zustandigkeitsbereich der Stadte und Gemeinden geschaffen.

In direktem Zusammenhang mit der Nahmobilitdt steht die Nahversorgung, die gewdhrleis-
tet, dass alltdgliche Ziele in fuBldufiger oder fahrradfreundlicher Entfernung zu erreichen
sind. Die Wegeldangen im Kreis Steinfurt sind im Ergebnis einer Mobilitdtserhebung (vgl.
Kreis Steinfurt 20m) relativ kurz und kénnen als Potential fiir die Nahmobilitit erkannt wer-
den. Die durchschnittliche Wegeldnge im Kreis liegt bei 10,8 km. Mehr als jeder 5. Weg ist
kiirzer als 2 km und immerhin tiber die Halfte aller Wege kiirzer als 5 km. Die Wege zum tag-
lichen Einkauf sind mit durchschnittlich 3,2 km relativ kurz, wihrend die Arbeits- und

Dienstwege zu den ldngsten Wegen (16,7 bzw. 35 km) zdhlen.
Abbildung11:  Verkehrsmittelwahl nach Wegeldngen

zu Fuss ® Fahrrad ® Pkw/Krad als Fahrer ® Pkw als Mitfahrer ® OV ® sonstiges

unter 1 km

1 km bis unter
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2km bis unter
5km

5km bis unter
10km

10 km u.m.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Quelle: eigene Darstellung, Kreis Steinfurt 2011 (rechts: Anteil der Wege an den Gesamtwegen)

Fur den Kreis Steinfurt kénnen damit folgende Starken und Schwéchen im Bereich der Nah-

mobilitat benannt werden:
+ Kreis der kurzen Wege
+ Kreis Steinfurt ist Mitglied in der AGFS

+ Forderung einer fahrradfreundlichen Infrastruktur (z. B. Abstellanlagen, beleuchtete

Fahrradtunnel)
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+ historische Stadtkerne als Potential fiir eine nahmobilitatsfreundliche Gestaltung mit
attraktiver Aufenthaltsqualitat

- Ublicher Nachholbedarf im Bereich des FuRverkehrs
- kein kreisweites Nahmobilitdtskonzept

Gesundheitliche Einschrankungen nehmen im Alter sowie bei Hochbetagten (ab 75 Jahren)
stark zu. Vor dem Hintergrund des demografischen Wandels ist eine barrierefreie Gestaltung
somit erforderlich und auch gesetzlich verankert (UN-Behindertenrechtskonvention, Behin-
dertengleichstellungsgesetz). Im OPNV ist die Umsetzung einer "vollstindigen Barrierefrei-
heit" bis 2022 vorgeschrieben (gemdR PBefG, 2013). Von einer barrierefreien Gestaltung
werden neben den Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen auch viele andere profitieren,
die mit Kinderwagen oder Rollkoffer unterwegs sind. So ist Barrierefreiheit auch als 'Design
for all', d. h. als eine Mobilitit fiir alle zu behandeln.

Neben dem Radtourismus hat der Kreis Steinfurt Starken beim touristischen Wandern und
Reiten. Damit stehen insbesondere naturnahe Aktivitdten im Fokus, die eine Mobilitat der
Ndhe fordern. Als Premium-Wanderwege werden die TeutoSchleifen im Tecklenburger Land
mit einer Lange zwischen 6,5 und 13 km vermarktet. Die Anreise ist saisonal mit dem Frei-
zeitbus oder Fahrradbus (sonn- und feiertags vom 1. Mai bis 3. Oktober) von den Oberzen-
tren aus moglich:

= Freizeitbus F2: Miinster - Tecklenburg

= Fahrradbus Fio: Osnabriick - Wersen - Westerkappeln - Mettingen - Ibbenbiiren -
Riesenbeck

= Freizeitbus "Tecklenburg": Osnabriick - Tecklenburg

Eine Mobilitat der Ndhe wird aktuell als neues Potential wiederentdeckt, sowohl fiir Freizeit

und Tourismus als auch im Alltag.

4.3 Elektromobilitdt und Mobilitatskultur

Der Einsatz fossiler Kraftstoffe macht ein Drittel des gesamten Endenergieverbrauchs im
Kreis Steinfurt aus. Uber die konsequente Nutzung der vorhanden Potenziale z. B. einer Ver-
schiebung der Fahrleistung hin zu umweltschonenden Verkehrsmitteln, Verhaltensverdnde-
rungen bei der Verkehrsmittelwahl, sowie ein Umstieg auf energiesparende Antriebstechni-
ken wie Wasserstoff, synthetische Kraftstoffe oder Elektromobilitdt lassen sich diese Ver-
brauche um zwei Drittel senken. Dabei werden fossile Kraftstoffe durch Strom und Wasser-
stoff aus erneuerbaren Energien der Region weitestgehend ersetzt (vgl. Kreis Steinfurt 2014).

Das jlingst in Kraft getretene Elektromobilitatsgesetz (EmoG, 12. Juni 2015) unterstreicht die
Bedeutung dieses Weges, da im Gesetz vor allem den Kommunen die Rolle zugewiesen wird,

die Elektromobilitit zu férdern.
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Elektromobilitét ist ein Querschnittsthema, da sich der elektrische Antrieb nicht nur auf den
individuellen Pkw beschrinkt, sondern ebenso eine zunehmende Bedeutung im OPNV (Bus)
und im Wirtschaftsverkehr (Lieferverkehre) hat sowie schon seit langerem fester Bestandteil
im Radverkehr (Pedelecs) ist.

Gerade auf dem Elektromobilitdtsmarkt zeigt sich eine sehr dynamische und rasante Ent-
wicklung. Andere Lander sind uns weit voraus, so gibt es in China 30 Millionen Elektroroller.

Fur den Kreis Steinfurt lassen sich folgende deutliche Vorteile und Perspektiven fiir den
Einsatz elektrisch angetriebener Kfz und noch temporare Schwachen ausmachen:

+ die Halfte aller Autofahrten im Kreis Steinfurt sind Strecken unter sechs Kilometer, gera-
de fir diese Kurzstreckenfahrten sind Elektroautos besonders geeignet

+ die Fahrzeuge fahren lokal emissionsfrei, geringere Beeintrachtigung des Umfeldes

+ mit Antriebsstrom aus 100 % erneuerbaren Energien fahren die Fahrzeuge ,klimaneutral*
+ bis zu 30 km/h nahezu larmfrei~

+ glinstige Unterhaltungskosten, z.B. Tanken, weniger VerschleiBteile hinsichtlich Wartung
+ sehr energieeffizient

- hoher Anschaffungspreis;

- eingeschrdnkte Reichweite;

o noch keine flichendeckende Ladesdulen-/Tankstellenstruktur, jedoch bereits solides An-
gebot im Kreis Steinfurt

Perspektivisch sind Entwicklungen zugunsten der Elektromobilitdt zu erwarten. Die kontinu-
ierliche Forschung an leistungsstarken Batterien fordert die Erweiterung der Reichweiten,
wodurch sich der Absatzmarkt vergroBert und der Preis fiir Elektroautos (weiter) sinkt. Zu-
satzlich wirkt sich die Verscharfung der CO2-Emissionswerte fiir Kfz ab dem Jahr 2020 mit
Grenzwerten von 95 Gramm pro Kilometer positiv auf die Entwicklung der Elektromobilitat

aus.

10

Bis zu 30 km/h fahren Elektroautos nahezu gerduschlos, ab 30 km/h tiberwiegen die Roll- und Windgerausche.
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Abbildung12:  Ladeinfrastruktur Elektromobilitat
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Quelle: eigene Darstellung

Im Kreis Steinfurt existiert bereits ein relativ solides Angebot an Ladesdulen fiir Elektroau-
tos, im Mdrz 2015 wurde das Netz von Seiten der Kreisverwaltung mit der Installation einer
Ladestation am Verwaltungsgebdude erweitert (vgl. Abbildung 12). Es gilt jedoch zu beach-
ten, dass die Lademdglichkeiten von unterschiedlichen Anbietern betrieben werden (z.B.
privat, Stadtwerke, Energiekonzerne) und somit auch verschiedene Rahmenbedingungen zu
beriicksichtigen sind (z.B. Zahlungsmodalitdten, mit/ohne Anmeldung). Dadurch besteht
keine generell giiltige Routine/Vorgehensweise fiir einen beabsichtigten Ladevorgang im
Sinne von ,Anfahren - Tanken - Weiterfahren*.

Mit 480.000 verkauften E-Bikes im Jahr 2014 hat das Wachstum der Verkaufszahlen im Ver-
gleich zum Vorjahr noch einmal deutlich zugenommen. Mittlerweile belduft sich der Bestand
auf 2,1 Millionen Elektrofahrrader in Deutschland, was einem Anteil von ca. 3% am gesamten
Fahrradbestand entspricht (ZIV 2015). Zunehmend neue Modelle mit E-Unterstiitzung (z.B.
Mountainbikes) erreichen auch jiingere Kaufergenerationen und spiegeln die Zukunftsfahig-
keit von Elektrofahrradern im Mobilitatsbereich wider. Die Starken-Schwachen-Analyse stellt
sich wie folgt dar:

+ VergroBerung des Bewegungsradius mit dem Zweirad bei Erhaltung der kdrperlichen
Fitness entspricht dem Erhalt der individuellen Mobilitat (Daseinsvorsorge)
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+ keine flachendeckende Ladeinfrastruktur notwendig

+ vergleichsweise geringer Anschaffungspreis

o Umgang/Routine mit hoheren Geschwindigkeiten v.a. im Alltagsverkehr
o ggf. Infrastruktur mit abschlieBbaren Abstellanlagen notwendig

- ggf. htheres Gewicht (Mitnahme im Zug/Bus)

Fur Pedelecs wird das Potential auf Strecken von bis zu 20 km (vgl. UBA 2014) gesehen.
Ubertragen auf die Analyse der Pendlerverflechtungen (siehe Kap. 4.4) wird deutlich, dass
zahlreiche Strecken in dieses Potential fallen. Vor allem die Pendlerbeziehung zwischen Mit-
telzentren und direkter Umgebung stellen potenzielle Nutzungsmaéglichkeiten fiir Pedelecs
dar. Die uibrigen, ldngeren Pendlerstrome kdnnen mit elektrisch betriebenen Pkw zuriickge-

legt werden.

Dariiber hinaus kann Potential aus der Mobilitdtserhebung (vgl. Kreis Steinfurt 2011) fuir All-
tagswege im Kreis Steinfurt abgeleitet werden. Bei einer durchschnittlichen Wegeldnge von
10,8 km und bei Pkw-Fahrten von 14,2 km erweitern Pedelecs und Elektroautos - hinsichtlich
ihrer Einsatzvoraussetzungen - die Produktpalette alternativer Verkehrsmittel zum privaten,
konventionell betriebenen Pkw. Im Sinne von Kampagnen oder Aktionstagen kénnen poten-
zielle Nutzer/innen aufgeklart und somit die Akzeptanz gegeniiber neuer Technik erhoht
werden. So haben die Stadt Greven, die Gemeinde Nordwalde und die Gemeinde Saerbeck
vergangenes Jahr jeweils einen Tag der Elektromobilitdt veranstaltet, welcher u. a. dazu dien-
te aktuelle E-Auto-Modelle sowie verschiedene Pedelec-Modelle vorzustellen und testen zu
kénnen. RegelmaRige Veranstaltungen dieser Art stellen effektive Mittel aus dem Bereich

Offentlichkeitsarbeit zugunsten alternativer Mobilititsméglichkeiten dar.

Um die Entwicklung von Elektromobilitdt zu unterstiitzen, kommt Politik und Verwaltung
eine Rolle als Vorbild zu, indem mit positiven Praxisbeispielen in Hinblick auf die eigene Mo-
bilitat vorangegangen wird. Das im Jahr 2014 angeschaffte Elektrofahrzeug fiir die Flotte der
Kreisverwaltung Steinfurt und ein E-Auto in der Flotte der Entsorgungsgesellschaft Steinfurt
mbH (EGST) setzen bspw. Zeichen nach AuRen und unterstreichen damit die Praxistauglich-
keit von Elektroautos. Zudem stehen den Mitarbeiter/innen der Kreisverwaltung drei
Pedelecs als Dienstfahrzeuge zur Verfiigung.

Fir den Kreis Steinfurt kdnnen hinsichtlich der Elektromobilitdt und Mobilitatskultur folgen-
de Starken und Schwaéchen festgehalten werden:

+ Elektromobilitdt stellt hinsichtlich der Entfernungen im Alltagsverkehr im Kreis Steinfurt
kein Problem dar

+ viele Pendlerverflechtungen kénnen bzgl. der zuriickgelegten Entfernungen auch mit
dem Pedelec bewdltigt werden

+ die ldngeren Pendlerstrecken kdnnen mit der Reichweite aktueller Elektroautos zurtick-
gelegt werden
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+ kommunale Mobilititstage und Offentlichkeitskampagnen

+ Kreisverwaltung sowie Stadte und Gemeinden mit Vorbildfunktion bei der Integration

von Pedelecs und E-Autos in die eigenen Fahrzeugflotten

4.4 Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr

Im Kreis Steinfurt werden auf den starksten Pendlerbeziehungen taglich tiber 66.000 Wege
zuriickgelegt. Innerhalb des Kreisgebietes orientieren sich die Pendlerstrome auf die Mittel-
zentren, deren Pendlerquote liberwiegend einen ausgeglichenen Saldo aufweist®. Die beiden
Oberzentren Munster und Osnabriick stellen die Orientierungspunkte fuir Pendlerverflech-
tungen auRerhalb der Kreisgrenzen dar. Uber die Hilfte der 66.000 Pendlerwege stehen in
Bezug zu Miinster oder Osnabriick. Dabei zeigt sich zugleich, dass die wesentlichen Pendler-
korridore entlang von SPNV-Achsen (Rheine - Miinster, Rheine - Osnabriick, Steinfurt -
Miinster) sowie an Schnell- und Regionalbuslinien innerhalb des Kreises liegen (vgl. Abbil-
dung 13).

Das hohe Pendleraufkommen stellt Herausforderungen sowie entsprechende Anspriiche an
die regionale Verkehrsinfrastruktur und das Mobilititsangebot vor Ort. Uber die geplanten
Optimierungsmalnahmen im Zuge der Bundesfernstraen® hinaus ist im klassifizierten
StraBennetz kein wesentlicher Ausbaubedarf zu erkennen, vielmehr ergibt sich die Aufgabe
der Instandhaltung, um eine entsprechende Leistungsfahigkeit zur Verkehrsabwicklung zu
gewahrleisten. Es zeigt sich zudem, welche Bedeutung den starken SPNV- und Schnellbus-
achsen im Rahmen der Pendlerverkehre zukommt. Es besteht insgesamt ein solides Grund-
geriist bei der Stralen- und Schieneninfrastruktur. Eine optimierte Vernetzung unterschied-
licher Verkehrstrager bzw. Mobilitdtsangebote stellt dabei eine Méglichkeit dar, den Pendle-
rinnen und Pendlern - vor allem aus ldndlichen Rdumen - eine Alternative zum eigenen Pkw

zu ermoglichen.

n

Die genannte Wegeanzahl bezieht sich nur auf Pendlerbeziehungen zwischen zwei Orten mit taglich Uber 1.000 Wegen, die
in Abbildung 13 dargestellt sind

Die Pendlerquote beschreibt das Verhaltnis zwischen Ein- und Auspendler einer Gemeinde, bei mehr Einpendlern ist der
Saldo positiv. Fiinf von sieben Mittelzentren im Kreis Steinfurt weisen eine ausgeglichene Pendlerquote auf.

3 Ausbau Bs4n, sechsstreifiger Ausbau A3o und A1
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Abbildung 13: Auspendlerquote und Pendlerstrome im Kreis Steinfurt
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Anhand der dargestellten Pendlerverflechtungen wird deutlich, dass ca. 75 % der Pendler-
strome Entfernungen von unter 20 km betreffen, ein Drittel bewegen sich auf Strecken unter
10 km. Diese Streckenldangen (bis 20 km) bieten sich fiir die Nutzung des Fahrrads und/oder
Pedelecs an (vgl. UBA 2014). 70 % der ldngeren Pendlerentfernungen (tiber 20 km) liegt an
den starken SPNV-Achsen mit Direktverbindungen. Damit bestehen erst einmal gute Vo-
raussetzungen fiir die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Bus, Bahn, Fahr-
rad). Dennoch werden 88 % der Wege zu Arbeitspldtzen innerhalb des Kreises und 81 % der
Wege zu Arbeitspldtzen auBerhalb des Kreises mit dem Pkw als Fahrer/in zuriickgelegt. Bei
Ausbildungspldtzen mit entsprechenden Lagen tuberwiegt die Nutzung des 6ffentlichen Ver-
kehrs mit 72 bzw. 73 %. Die Unterschiede erkldren sich u.a. durch eine geringere Pkw-
Verfligbarkeit, die gleichzeitige Verfligbarkeit iiber ein Semester-Ticket bei den Studieren-
den sowie durch die jeweiligen Einkommensunterschiede, da die Erreichbarkeit der Arbeits-
und Ausbildungspldtze im Kreis Steinfurt mit Bus und Bahn insgesamt nur zu 24 % als gut

bzw. sehr gut beurteilt wird. (vgl. Kreis Steinfurt 2011)
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Fur den Pendlerraum Kreis Steinfurt kénnen folgende Starken und Schwéchen festgehalten

werden:

+ Mittelzentren im Kreis mit ausgeglichenem Pendlersaldo

+ starke Pendlerkorridore liegen an SPNV- und OPNV-Achsen mit Direktverbindungen

- MIV dominant bei Wegen zu Arbeitsplatzen in der Stadt, im und auBerhalb des Kreises

- Erreichbarkeit der Arbeits- und Ausbildungspldtze im Kreis Steinfurt mit Bus und Bahn als

tiberwiegend befriedigend bis ungentigend bewertet

+ viele Pendlerstrecken unter 10 und 20 km: Potential fiir Fahrrad/Pedelec

Der Wirtschaftsstandort Kreis Steinfurt ist durch eine steigende Zahl der im Kreis ansdssigen
Unternehmen und einem Héchststand bei den Beschaftigtenzahlen 6konomisch gut aufge-
stellt, was sich durch die zweitniedrigsten Arbeitslosenquote in Nordrhein-Westfalen auch
im Vergleich zu anderen Kreisen bestatigt (WEStmbh 2014).

Auch die verkehrlichen Voraussetzungen der Gewerbe- und Industriestandorte sind primar
durch Starken gepragt. Neben der insgesamt guten ErschlieBung durch Autobahnen, Bun-
desstraBen und Schienenstrecken im Kreis, liegen die einzelnen Wirtschaftsstandorte viel-
fach an Fern- und Regionalverkehrsachsen (StraRe und Schiene). Hinzu kommt die Lage im
Universitatsdreieck Munster — Osnabriick — Enschede und der Anschluss an den europai-
schen Luftverkehr durch den Flughafen Miinster/Osnabriick. Allerdings sind zahlreiche Un-
ternehmen nicht an das Schnell- bzw. RegioBusnetz angeschlossen, wodurch die Méglichkei-
ten fur die Beschaftigten hinsichtlich der Erreichbarkeit ihres Arbeitsplatzes mit dem Um-

weltverbund eingeschrénkt sind (vgl. Abbildung 14)

Der forschungsorientierte Einsatz von elektrisch angetriebenen Lkw, wie er bspw. im Pilot-
projekt ,ElImo* getestet wird, bieten fiir die ansdssigen Unternehmen und fiir den Kreis die
Méoglichkeit fruhzeitig auf die Herausforderungen reagieren zu kénnen. Neben der Errei-
chung der gesteckten Klimaschutzziele kénnen zusatzliche Standortvorteile im Sinne klima-
freundlicher und zukunftsorientierter Giiterverkehre fuir den Wirtschaftsstandort Steinfurt

genutzt werden.

Mit dem Giterbahnhof Rheine gab es bereits Bemiihungen in den goer Jahren, diesen im
Sinne von Kombiverkehren (StraBe und Schiene) fiir gebiindelte Transporte zu nutzen und
somit nach Beriicksichtigung der jeweiligen Anspriiche mit den geeignetsten Verkehrsmit-
teln abzuwickeln. Aktuell werden hier wieder entsprechende Ansdtze beobachtet, wodurch
die Moglichkeit besteht, die Lieferkette im Kontext umweltfreundlicher/effizienter Vehikel

zu optimieren.

Im Beschaftigtenverkehr bietet die Verknupfung der Verkehrsmittel bzw. die effizientere
Nutzung ein Potential fiir klimafreundliche Mobilitdt. Intermodale Schnittstellen wie
Park+Ride (P+R) oder auch Park+Drive (P+D, ,Mitfahrerparkpldtze*) erméglichen eine Ent-
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lastung der StraReninfrastruktur, da Pkw-Fahrten reduziert werden bzw. durch Fahrgemein-
schaften der Pkw-Besetzungsgrad erhoht und das einzelne Fahrzeug effizienter genutzt
wird“. Ebenso steht mithilfe eines betrieblichen Mobilitditsmanagements die Moglichkeit die
Beschiftigtenverkehre effizienter und vertraglicher abzuwickeln sowie Kostenersparnisse
bei den Arbeitgebern zu erzielen. Im Kreis Steinfurt sind vereinzelte Beispiele, wie z. B. im
Unternehmen Apetito oder ein Runder Tisch Betriebliches Mobilitdtsmanagement der Stadt
Rheine diesbeziiglich bekannt, ein kreisweites Engagement ist noch nicht zu erkennen.

Abbildung 14: Gewerbeflachen und Verkehrsinfrastruktur im Kreis Steinfurt

Legende

Gewerbe/Industrie
Flughafen Miinster-Osnabriick
Wohnen

Autobahn

BundesstralRe

LandesstraRe

KreisstralRe

Fernverkehr Bahn
Regionalverkehr Bahn
Schnell-/Regionalbus

Miinster

Quelle: eigene Darstellung

Der Wirtschaftsstandort und -verkehr im Kreis Steinfurt weist folgende Starken und Schwié-

chen sowie Potential auf:
+ lokale Wirtschaft wachst
+ gute Anbindung des Kreises an das tiberortliche StraRen- und Schienennetz

- viele Unternehmen im Kreis Steinfurt in Lagen ohne bzw. mit mangelnder OPNV-
Erschlieung

' Bike+Ride (B+R) wird in Kapitel 4.1 (OPNV) behandelt.
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o Standortvorteil OPNV-Erreichbarkeit hinsichtlich Konkurrenzkampf um Arbeitnehmer
o Ansétze zur Wiederaufnahme von Kombiverkehren am Guterbahnhof Rheine
- betriebliches Mobilitdtsmanagement ist noch nicht stark verbreitet

+ Flughafen Miinster/Osnabriick als Schnittstelle zum europdischen Luftverkehr

Abbildung 15: intermodale Achsen

Legende

I Autobahn

== BundesstraRe

= LandesstralRe

_ KreisstraRe
Siedlungsrdaume

Park+Ride

@  Park+Drive

O Park+Drive geplant

Osnabriick

Miinster

Quelle: eigene Darstellung

Im Kreis Steinfurt existiert ein gut ausgebautes Park+Drive-Netz (Mitfahrerparkpldtze) ent-
lang schneller Verkehrsachsen (Autobahn, Bundesstral3e), welches zukiinftig weiter verdich-
tet werden soll. Die Park+Ride-Infrastruktur im Kreis Steinfurt ist demgegeniiber bereits sehr
gut ausgebaut, sodass hier kein weiterer Handlungsbedarf gesehen wird (vgl. Abbildung 15).
Das Pendlerportal NRW bietet eine Plattform zur Bildung von Fahrgemeinschaften auf dem
taglichen Weg zur Arbeit. Vergleichbar mit einer Mitfahrerborse kdnnen sich Fahrer/innen
und Mitfahrer/innen mit gleichen oder nahe gelegenen Ziel- bzw. Arbeitsorten fiir die Auto-
fahrt zusammenschlieBen und somit den Pkw-Besetzungsgrad steigern, die StraReninfra-
struktur entlasten und die pro-Kopf-Emissionen sowie die Kosten senken®. Insgesamt wird

das Pendlerportal jedoch nur schwach nachgefragt, wobei das Pendlerportal im Vergleich zu

" Mittlerweile werden auch intermodale Verkehrsketten auf dem Pendlerportal angeboten
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anderen Kreisen in NRW auf niedrigem Niveau relativ gut genutzt wird. Mittlerweile existie-
ren auch weitere Angebote im Bereich der Mitfahrorganisation, wie z. B. flinc oder blablacar,
tber deren Vermittlung auch im Kreis Steinfurt Mitfahrgelegenheiten angeboten werden.

Vor allem im Bereich der Informations- und Kommunikationstechnologie kénnen Verbesse-
rungen im Sinne von digitaler Vernetzung der unterschiedlichen Verkehrsmittel und der
Informationsbereitstellung fiir die Nutzerinnen und Nutzer genutzt werden, z. B. durch die
Informationsbereitstellung (Abfahrtzeiten, Fahrtzeit, Kosten etc.) aller potenziellen Mobili-
tatsdienstleistungen in einer App bzw. auf einer Internetseite, die Abwicklung der Zah-
lungsmodalitdten tber einen Systemanbieter oder ein (digitales) Ticket/Abo fiir mehrere

Verkehrsmittel.

Folgende Starken und Schwachen kdnnen fiir die Kfz-orientierten intermodalen Angebote im

Pendlerraum Kreis Steinfurt identifiziert werden:
+ gut ausgebautes P+D-Netz mit weiteren Verdichtungsabsichten
+ P+R-Netz sehr gut ausgebaut, kein weiterer Ausbaubedarf

o Pendlerportal im Vergleich zu anderen Kreisen gut genutzt, mit alleinigem Blick auf den
Kreis Steinfurt eher schwach

4.5 Erfolgsfaktoren und Hemmnisse

Im Rahmen der Schliisselpersonengesprache wurden die Erfahrungen der Akteure in Hin-
sicht der Erfolgsfaktoren und Hemmnisse in der Praxis abgefragt. Die Rolle des Kreises Stein-
furt wurde dabei hinsichtlich der Umsetzung von Projekten oder Programmen {iberwiegend
als sehr positiv und engagiert beschrieben. Neben der Untersttitzung und Hilfestellung bei
einzelnen Schritten wurde ebenfalls die Eigeninitiative - vor allem auch bzgl. Klimaschutzak-
tivitdten und Aktionen im Bereich der Offentlichkeitsarbeit - anerkennend erwihnt.

So wird bspw. aus Sicht der Biirgerbusvereine eine gute Unterstiitzung ihres ehrenamtlichen
Engagements durch den Kreis Steinfurt beschrieben, der Beratung anbietet, die Vereine und
Interessierte vernetzt sowie das Ehrenamt mit einer jahrlichen Pauschale finanziell aber auch
ideell wertschatzt.

Als Barrieren und Hemmnisse wurden in den Interviews folgende Aspekte benannt:

= Finanzierung, insbesondere Finanzsituation der Kommunen (Missverhdltnis zum

Kreis oder Land)

= durch finanziellen Engpass fallen viele Vorhaben auf Freiwilligenarbeit zurtick

(z. B. Radwegebau durch Biirger/innen, Biirgerbusse)

= Birokratische Hiirden
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= fehlende Information, Bedenkentrager
= fehlende Ansprechpartner bzw. Fachkompetenz

= Barriere Radwegebau/-schnellwege: tlw. begrenzter Flachenverfuigbarkeit und

Finanzmittel

= Barrieren Elektromobilitdt (E-Auto): Reichweite bzw. Ladeinfrastruktur/-logistik,
Anschaffungspreis zu hoch - ansonsten schon alltagstauglich (Komfort, Fahr-

spaR, Handhabung, gerduscharm)

Kommunikationsinstrumente wie Offentlichkeitsarbeit, Beratung, Vernetzung und Koopera-
tion werden von den Akteuren als wichtige Faktoren fiir erfolgreiche Arbeit benannt. Bemii-
hungen im Bereich klimafreundlicher Mobilitdt erfolgen parallel auf vielen Ebenen. Dabei
kann zwischen projekt- bzw. akteursbezogenen Kooperationen und anlassbezogenen Koope-

rationen unterschieden werden.

Abbildung 16: Projekt- bzw. Akteursbezogene Kooperation

LEADER - Steinfurter und

Tecklenburger Land
Netzwerk und Férderinstrument
fur die Umsetzung von
Mobilitatsprojekten IHK

Netzwerk Klimamanager und

Umweltbeauftragte der Kommunen
Organisation von Mobilitatstagen,
Zusammenarbeit E-Mobilitdt, Umsetzung der
Klimaschutzkonzepte

Unternehmen,

S e
SRS R Beirat fiir Menschen

mit Behinderung
Stadtverwaltung, Politik,
Seniorenbeirat, Kreis
Steinfurt, Vernetzung
untereinander

Tourismus
Tourismusoffensive:
Kreis Steinfurt,
Radstation Rheine

Tour. Fithrer: ZVM, ADFC Verkehrssicherheit
Netzwerk verkehrssicheres
NRW, Kreis Steinfurt, Schulamt
etc.

Bii B . > Defizite im Kontakt zu
urgerbusvereine Kommunen (Aushahme:

Kreis Steinfurt, Stadt- el
/Gemeindeverwaltung, RVM,
Bezirksregierung,

Pendlerportal
Bemihungen fur
Zusammenarbeit mit
unterschiedlichen

Seniorenbeirat, Stadt- und
Gemeindemarketing,
Sponsoren, Pro Burgerbus
NRW

Einzelprojekte
z.B. Kooperation zwischen dem
Autohaus Berkemeier und der
Gemeinde Saerbeck

Mobilitdts-Dienstleistern
(z. B. private
Unternehmen,
Verkehrsverbiinde)

Quelle: eigene Darstellung

Anldsse schaffen Vernetzung und damit die Basis fir Zusammenarbeit. Fiir den Kreis Stein-
furt ergeben sich Potenziale, Vernetzung zu initiieren indem Anldsse geschaffen/angeboten
werden. Bedarf fiir die Verbesserung der Zusammenarbeit wurde im Radverkehr zwischen
dem Radtourismus und der Radverkehrsplanung benannt, um Synergien besser zu nutzen.
Aulerdem konnte ein Arbeitskreis Elektromobilitat die Akquise von Férdermitteln erleich-
tern. Das Netzwerk verkehrssicheres NRW beschreibt Defizite im Kontakt zu Kommunen
(mit Ausnahme der Stadt Rheine).
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Abbildung 17: Anlassbezogene Kooperation
LEADER
Agenda 21~ Kreis Steinfurt,
Energieland 2050 Stadte und Gemeinden,
Kreis Steinfurt, Stédte und Burgerbusvereine
Gemeinden, Birger/innen,
Vereine, Kfz-Innung etc.
. EEA (European
Fahrradaktionstage En r( AV\I? rd)
Kreis Steinfurt, ADFC, ) . _gy a !
Tag der R Kr:ls Stelnfu;t, 1%1 Stadt.e
Elektromobilitat Versicherung und Gemeinden im Kreis
Kreis Steinfurt, Stidte und
Gemeinden, Kfz-Innung
AGFS
Burgerbusse Kommunen, komm.
Kreis Steinfurt, Stadte \{erwaltur;g“, d
Unternehmer- und Gerisindan, Tourismusverbinde
netzwerk Burgerbusvereine,
Kreis Steinfurt, LEADER-Vereine

Unternehmen

Quelle: eigene Darstellung

Mobilitat als Querschnittsthema wird nur vereinzelt z. B. mit dem Runden Tisch Mobilitét in
der Stadt Rheine und dem Runden Tisch Radverkehr in Miinster wahrgenommen. Hier bietet
sich Potential, den Masterplan klimafreundliche Mobilitdt zum Anlass zu nehmen, ein ent-
sprechendes Gremium zur Vernetzung auf Kreisebene zu schaffen.
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5  Zielkonzept

Die Ziele definieren die inhaltliche Ausrichtung des Masterplans. Sie wurden aus der Analyse
abgeleitet und in der Fachkommission Klimaschutz diskutiert und abgestimmt (vgl. Kap. 3.2).
Das Oberziel der Klimafreundlichen Mobilitdt wird dabei erganzt und konkretisiert durch
sieben Zielfelder, darunter drei Querschnittsthemen (Zielfelder 5 bis 7). Anhand messbarer

Indikatoren dienen die Ziele auch zur Evaluation in der Umsetzung (vgl. Kap. 8).

Abbildung18:  Zielkonzept

Klimafreundliche Mobilitat erreichen | konkretisiert in 7 Zielfeldern mit 3 Querschnittsthemen
1 OPNV zukunftsgerecht und multimodal

= ein attraktiver und barrierefreier OPNV Iadt zum Ein- und Umsteigen ein
= Bus und Bahn sind optimal mit andi Verket itteln verkniipft,

v.a. das Fahrrad ist ein wichtiger Zu- und Abbringer

= der OPNV fahrt bedarfsgerecht und ressourcenschonend

= energieeffiziente und alternative Antriebstechniken sind erprobt und im Einsatz

= ein OPNV-Zielnetz erschlieRt das Kreisgebiet, differenziert nach Grund- und Hauptnetz

= die Finanzierung des OPNV ist gesichert
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4
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das Radverkehrsnetz bietet attraktive Routen fiir Tourismus/Freizeit, Alltag und schnellen
Radverkehr

= Elektromobilitat und unterschiedliche Fahrzeugtypen wie z. B. Lastenrader sind im Rad-
verkehr prasent

eine Mobilitatskultur der Nahe ist auf lokaler Ebene erlebbar

Planung versteht Nahmobilitatsforderung als Querschnittsaufgabe

.
dliche Mobilitat fiir unterschiedliche Zielgruppen,

3 Kfz-Verkehr vertraglich gestalten

Mobilitat wird elektrischer, alternative Antriebstechnologien machen einen Anteil von
45 % im Pkw-Verkehr aus (davon mindestens 15 % Strom)

= Autos und Autofahrten d h d geteilt

= der Kfz-Verkehr ist mit dem &ffentlichen Verkehr verkniipft

= Reduzierung der Kfz-Fahrleistung um 10 % durch B ins- und Verhal anderung

bieten kli

insbesondere Senior/innen
= im gesamten Kreisgebiet ist eine alternative Verkehrsmittelwahl moglich und auch in die Region

h

4 Integrierte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

= die Siedlungsentwicklung orientiert sich konsequent an leistungsstarken OPNV-Achsen
= integrierte Betrachtung von Nahversorgung und Mobilitat

= Planung erfolgt ressortiibergreifend

* interkommunal und regional wird zusammengearbeitet

de A

vernetzt
= Mobilitat ist bezahlbar

= soziale Sicherheit ermdglicht Mobilitat und eine alternative Verkehrsmittelwahl
= ein zukunftsorientiertes Mobilitatsangebot wird der Bevolkerungsstruktur gerecht und starkt den
= innovative und klimafreundliche Logistikkonzepte sind im Wirtschaftsverkehr verankert

= barrierefreie Gestaltung ermoglicht allen eine klimafreundliche Mobilitat
* Mobilitdt zu Ful und mit dem Rad ist sicher

= Mobilititsmanagement ist in Betrieben und Kommunen fest verankert

= Vision Zero ist greifbar: weniger Verkehrstote und Verletzte

7 Wirtschaftsstandort und Resilienz starken

5 Gleichberechtigte Teilhabe aller

6 Verkehrssicherheit erh6hen

Quelle: eigene Darstellung
Klimafreundliche Mobilitat erreichen
1 OPNV zukunftsgerecht und multimodal
= ein attraktiver und barrierefreier OPNV ladt zum Ein- und Umsteigen ein

= Busund Bahn sind optimal mit anderen Verkehrsmitteln verkniipft, v.a. das Fahrrad
ist ein wichtiger Zu- und Abbringer

= der OPNV fihrt bedarfsgerecht und ressourcenschonend
= energieeffiziente und alternative Antriebstechniken sind erprobt und im Einsatz

» ein OPNV-Zielnetz erschlieRt das Kreisgebiet, differenziert nach Grund- und Haupt-
netz

» die Finanzierung des OPNV ist gesichert
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ein attraktives und komfortables Tarif- und Ticketsystem und gute Informationen
machen den OPNV einfach zugénglich, die OPNV-Kompetenz der Nutzer/innen ist
gestarkt

2 Nahmobilitiat und Radverkehr férdern

die Infrastruktur ist fuR- und fahrradfreundlich

Radfahren wird als System geférdert und macht einen Anteil von 30 % am Modal
Split aus

das Radverkehrsnetz bietet attraktive Routen fiir Tourismus/Freizeit, Alltag und
schnellen Radverkehr

Elektromobilitdt und unterschiedliche Fahrzeugtypen wie z. B. Lastenrdder sind im
Radverkehr prasent

eine Mobilitatskultur der Ndhe ist auf lokaler Ebene erlebbar

Planung versteht Nahmobilitatsférderung als Querschnittsaufgabe

3 Kfz-Verkehr vertraglich gestalten

Mobilitat wird elektrischer, alternative Antriebstechnologien machen einen Anteil

von 45 % im Pkw-Verkehr aus (davon mindestens 15 % Strom)
Autos und Autofahrten werden zunehmend geteilt
der Kfz-Verkehr ist mit dem &ffentlichen Verkehr verkniipft

Reduzierung der Kfz-Fahrleistung um 10 % durch Bewusstseins- und Verhaltensédnde-
rung

4 Integrierte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

die Siedlungsentwicklung orientiert sich konsequent an leistungsstarken OPNV-
Achsen

integrierte Betrachtung von Nahversorgung und Mobilitdt
Planung erfolgt ressorttbergreifend

interkommunal und regional wird zusammengearbeitet

5 Gleichberechtigte Teilhabe aller

barrierefreie Gestaltung ermdglicht allen eine klimafreundliche Mobilitét

passende Angebote bieten klimafreundliche Mobilitat fiir unterschiedliche Zielgrup-

pen, insbesondere Senior/innen

im gesamten Kreisgebiet ist eine alternative Verkehrsmittelwahl méglich und auch in
die Region vernetzt

Mobilitat ist bezahlbar
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6 Verkehrssicherheit erhdhen
= soziale Sicherheit ermdglicht Mobilitdt und eine alternative Verkehrsmittelwahl
= Mobilitdt zu FuR und mit dem Rad ist sicher
= Vision Zero ist greifbar: weniger Verkehrstote und Verletzte

7 Wirtschaftsstandort und Resilienz* starken

= ein zukunftsorientiertes Mobilitdtsangebot wird der Bevolkerungsstruktur gerecht
und starkt den Standort

= Mobilitdétsmanagement ist in Betrieben und Kommunen fest verankert

= innovative und klimafreundliche Logistikkonzepte sind im Wirtschaftsverkehr veran-
kert

' Der Begriff Resilienz beschreibt die Widerstandsfihigkeit und Krisenfestigkeit einer Region gegeniiber zukiinftigen Her-

ausforderungen, die z. B. mit der demographischen Entwicklung einhergehen.
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6  Strategie und Projekte

Die vorangegangene Bestandsanalyse dient der Herausarbeitung strategischer Handlungs-
ansdtze auf Kreisebene. Hierflir wurden die im Rahmen der Analyse (vgl. Kap. 4) zusammen-
getragen Projekte und Projektideen in den Kontext bestehender Projektansdtze im Kreis
Steinfurt gesetzt und den vier Handlungsfelder zugeordnet (siehe Kap. 6.1). Als Grundlage
fur die Formulierung von strategischen Handlungsansdtzen auf Kreisebene dient eine Glie-
derung der Vielzahl von Projekten nach inhaltlichen Themen innerhalb der Handlungsfelder
(siehe Kap. 6.2). Die Herausarbeitung thematischer Schwerpunkte je Handlungsfeld (u. a. im
Rahmen des Beteiligungsprozesses) bildet die Basis fuir die Ableitung der Handlungsansatze
und somit fiir die Definition des Handlungsprogrammes (vgl. Abbildung 19). Die Struktur der
Handlungsansatze baut somit auf den Handlungsfeldern auf, die mit dem Masterplan be-
trachtet werden und die den inhaltlichen Rahmen geben:

= OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobilitit
= Radverkehr und Nahmobilitat
=  E-Mobilitat und Mobilitatskultur

= Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr

Abbildung19:  Entwicklung von Handlungsansatzen

Analyse Ist-Situation
0 ®®® ®® ® Projektrecherche, Ideensammlung
® ® ® '
0 0 @ ®®® Einordnung der Vielzahl von
Projektenin die Handlungsfelder

g -
® ® ®® P'P ® ® Thematische Strukturierqnginnerhalb
® ® @ PP ® ® 3irdl-<lsaenvsiléjhntis:glder sowie Reflexion

P
Handlungsansatze auf Kreisebene aus
“ ' der Gewichtung ableiten
Handlungsansatz Handlungsansatz Handlungsansatze subsummieren die

QD) @) @ @) Q)) Vielzahl von Projektideen

unterschiedlicher Akteure
e A Rolle des Kreises: steuern, be-raten,

P P @ Q)) ® vernetzen, koordinieren, initiieren,

umsetzen

Quelle: eigene Darstellung
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6.1 Projekte

Mit einer umfassenden Grundlagensammlung, die der Kreis Steinfurt zu Beginn des Master-
plans zusammengetragen hat (siehe Kap. 3.1) bestand bereits ein Pool aus vielen konkreten
Projekten und Projektideen, welche dem Masterplan als Basis dienten. Dartiber hinaus wur-
den viele weitere Ideen aus den Klimaschutzteilkonzepten und aus der Beteiligung (siehe

Kap. 3.2) gewonnen:

= Basis: bereits vorhandene verkehrsrelevante Projektideen und Projekte

KSK TL: Klimaschutzkonzepte Tecklenburger Land
= KSK ST: Klimaschutzkonzepte Steinfurter Land

= LEADER: Projektentwicklung im Rahmen der LEADER-Bewerbungen des Steinfurter
und Tecklenburger Land

= Beteiligung (Schlusselpersonengesprache, Kommunalworkshop, Zukunftsmesse,

Themenforen)

Insgesamt ist eine Ideensammlung aus 175 Einzelprojekten entstanden (vgl. Abbildung 20).

Abbildung 20:  Status der Projektansdtze und -ideen
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Quelle: eigene Darstellung (Darstellung enthélt auch Doppelnennungen, d. h. eine Idee/ein Projekt kann aus
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zwei unterschiedlichen Quellen stammen)

Wihrend gut die Halfte der Projekte und Projektideen aus bereits bestehenden bzw. voran-
gegangenen Konzepten stammt, ist ein groBer Teil im Rahmen der Beteiligungsphase - v.a.
durch die 18 Schliisselpersonengesprache und in der Zukunftsmesse - an die Gutachter her-
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angetragen worden. Dies unterstreicht die hohe Bedeutung der Akteursbeteiligung (Exper-

ten sowie Blirgerinnen und Burger) im Zuge des Masterplans klimafreundliche Mobilitét.

Die 175 Einzelideen und-projekte kdnnen den vier Handlungsfeldern zugeordnet werden, um

diesbeziiglich eine erste thematische Gliederungsebene zu erhalten.
Abbildung 21:  Projektverteilung auf die Handlungsfelder
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Quelle: eigene Darstellung (aufgrund von querschnittsorientierten Ansatzen kann eine Idee/ein Projekt auch

mehreren Handlungsfeldern zugeordnet werden)

Abbildung 21 zeigt, dass die Bedeutung des Themenfeldes ,,OPNV der Zukunft und verkniipf-
te Mobilitat" fur den Masterplan sich auch quantitativ in der Vielzahl an Projekten wieder-
spiegelt. Ebenso zeigen viele Projekte einen Bezug zur Elektromobilitdt und Mobilitatskultur,
wahrend vergleichsweise wenige Ideen in den Bereich Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr

fallen.

6.2 Thematische Strukturierung der Handlungsfelder

Fir die weitere Arbeit wurden die Handlungsfelder in themenspezifische Inhalte unterglie-
dert, um die Projekt(-ideen) weiter zu strukturieren. Insgesamt wurden hierfir 21 inhaltliche

Themen fir die Zuordnung der Projekte und Projektideen herangezogen:
= Inter- und Multimodalitat =  Freizeit/Tourismus
= Benutzen statt Besitzen = Rahmenbedingungen

= Infrastruktur = Mobilitdtsmanagement



Planersocietdt | Masterplan klimafreundliche Mobilitét | Kreis Steinfurt 45

= Radverkehrsnetz = Fahrzeuge

= Liniennetz/Anbindung = Liefer-/Wirtschaftsverkehr

= Takt/Bedienung = StraBenraum/Aufenthaltsqualitat
= Service/Dienstleistung = Barrierefreiheit

= Tarif = Zielgruppen

= Flexible Angebote * Planung, Konzepte, Programme

= Birgerschaftliches Engagement = Offentlichkeitsarbeit

= Verkehrssicherheit

Diese Strukturierung ermdglichte eine inhaltliche Orientierung hinsichtlich der Projektver-
teilung sowie eine zielgerichtete Diskussion hinsichtlich der inhaltlichen Schwerpunkte in-
nerhalb der vier Handlungsfelder. Aufgrund der querschnittsorientierten Ansdtze einzelner

Projekte und Projektideen wurden diese z. T. mehreren Themen zugeordnet.
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Abbildung 22:

Nahmobilitdt und Radverkehr

OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobilitat
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6.3 Reflexion und Gewichtung

Fiur die weitere Bearbeitung wurden von Seiten des Gutachters - in Riickkopplung mit der
Analyse und der Beteiligung - Schwerpunkte je Handlungsfeld identifiziert, um eine Priorita-
tenreihung und einen Fokus auf zukiinftige ProjektmalRnahmen zu erméglichen. Diese wur-
den im Rahmen der ersten Runde der Themenforen im Mérz als ,MobilitatsIMPULSE* vorge-
stellt und von Seiten der Teilnehmer/innen reflektiert, kommentiert, ergdnzt und gewichtet
(vgl. Kap. 3.2).

OPNV der Zukunft und Verkniipfung

Das Handlungsfeld beschéftigte sich mit dem Fokus ,flexible Angebote* und ,Inter- und

Multimodalitat“, die Mobilitatsimpulse bezogen sich auf:

= Flexible Angebote: Multibus Kreis Heinsberg, Schiiler-Chipkarte Olfen, Biirgerbus
Olfen

= [Inter- und Multimodalitdt: Mobilitadtsticket Osnabriick, Chipkarte Miinster, Mobili-
tatsstationen im landlichen Raum

Fir den Fokus ,Inter- und Multimodalitat“ gab es eine starke Unterstiitzung im Rahmen der
Beteiligung, weitere als wichtig bewertete Schwerpunktthemen waren ,Liniennetz und An-
bindung, Takt und Bedienung"“ sowie ,,Rahmenbedingungen* als wichtige Grundlagen des
OPNV. Insbesondere die Diskussion iiber neue Finanzierungsmodelle wurde den Gutachtern

als Thema fiir den Masterplan klimafreundliche Mobilitdt Gibertragen.
Nahmobilitdt und Radverkehr

Fur das Themenfeld Nahmobilitat und Radverkehr wurden die inhaltlichen Schwerpunkte auf
die Inhalte ,Knowhow" und ,Radverkehrsnetz“ gelegt, welche anhand von Best Practice-

Beispielen kommuniziert und nédher erldutert wurden:

= Knowhow: AGFS (Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW)

= Radverkehrsnetz: Radschnellweg Ruhr, eRadschnellweg Géttingen, Fietsroute Gro-

ningen (Niederlande), RadBahn Miinsterland

Im Rahmen des ersten Themenforums wurde der Schwerpunkt ,,Radverkehrsnetz“ von Seiten
der Teilnehmer/innen bestatigt, der Fokus ,Knowhow* wurde indirekt tber die Aspekte
Barrierefreiheit, Offentlichkeitsarbeit und Verkehrssicherheit gestiitzt.

E-Mobilitit und Mobilititskultur

Fur das Themenfeld E-Mobilitat und Mobilitatskultur lag die Schwerpunktsetzung auf den
Bereichen ,Fahrzeuge“ (Wirtschaftlichkeit, Kampagnen) und ,Carsharing im landlichen

Raum*, welche mit folgenden Best Practice-Beispielen unterfiittert wurden:
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= Fahrzeuge: Kosten und Reichweite aktueller Fahrzeugmodelle, Wirtschaftlichkeit von
Elektrobussen, Offentlichkeitskampagne ,,W-EMOBIL 100"

= Carsharing im landlichen Raum: Elektro-Dorfauto Gey, Dorfauto Hiibenthal, Ge-
schiftsmodelle fiir Autoh&user

Die thematische Fokussierung der ,Fahrzeuge* und des Oberthemas ,Carsharing/Nutzen
statt Besitzen* wurde im ersten Themenforum bestatigt und durch den entsprechend ge-

wichteten Aspekt ,Rahmenbedingungen, Knowhow" erganzt.
Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr

Die Kernpunkte dieses Handlungsfeldes beschaftigten sich mit den Bereichen ,Mobilitéts-
management” sowie ,Liefer- und Wirtschaftsverkehr®. Der thematische Input wurde anhand

folgender Praxisbeispiele naher erlautert:

= Mobilitétsmanagement: betriebliches Mobilitdtsmanagement in Walldorf, kommuna-

les Mobilitatsmanagement im Kreis Vechta

= Liefer- und Wirtschaftsverkehr: E-Lastenrad-Projekt ,Ich ersetze ein Auto“, Elektri-

scher Lieferverkehr im Allgdu, Giitertransport im Bus

Widhrend die Reflexion der vorgestellten Impulse den Schwerpunkt ,Mobilitdtsmanagement*
deutlich bestitigte, wurden ebenfalls die Punkte ,Offentlichkeitsarbeit* sowie ,Planung,
Konzept, Knowhow* als entsprechend wichtige Aspekte gewichtet.

Anhand der gutachterlichen Einschdtzung und der Reflexion von Seiten der Teilneh-
mer/innen im Rahmen der ersten Themenforen wurden Prioritdten innerhalb der Handlungs-
felder abgeleitet. Diese dienten dazu entsprechende Handlungsansatze auf Kreisebene zu
formulieren, mit Projekten zu unterfiittern und daraus das Handlungsprogramm zu entwi-

ckeln, welches im folgenden Kapitel erlautert wird.
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7  Handlungsprogramm

Aus der Vielzahl von Anregungen und Projektideen wurde das Handlungsprogramm - beste-
hend aus Handlungsansadtzen und Pilotprojekten — abgeleitet. Dabei musste insbesondere
die Ebene des Kreises mit den entsprechenden Handlungsmoglichkeiten beriicksichtigt wer-
den, wadhrend gleichzeitig die unterschiedlichen Akteure eingebunden werden sollen.

Fur die Entwicklung der Handlungsansatze ist die Reflektion der Rolle des Kreises grundle-
gend. Der Kreis steuert den Masterplan-Prozess auch in der Umsetzung, er berdt und ver-
netzt die Gemeinden sowie Akteure und koordiniert Projekte. Auch das Initiieren von Pro-
jekten und die Umsetzung kénnen zu den Aufgaben des Kreises gehoren. Gleichzeitig sind
viele Projekte und Projektideen zusammengetragen worden, die in der Zustédndigkeit ande-
rer Akteure liegen. Diese werden in den Handlungsansatzen subsummiert (siehe Anhang).

721 Handlungsansitze und Pilotprojekte

Die Handlungsansdtze beachten die Handlungsmoglichkeiten des Kreises, wahrend die un-
terschiedlichen Akteure auf der Projektebene (Pilotprojekte) einbezogen werden. In einer
Speicherfunktion werden den Handlungsansdtzen Projekt(-ideen) zugeordnet, die in der
Prioritdt zuriickgestellt werden, aber nicht verloren gehen sollen. Neue Ideen kdnnen die

Handlungsansdtze jederzeit erganzen.

Abbildung 23:  Struktur der Handlungsansatze

Handlungsfeld Inhaltlicher Rahmen

Handlungsansatz Kreisebene

Pilotprojekt Pilotprojekt Rolle des Kreises: steuern, beraten,
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Speicher umsetzen

Handlungsansatz

Pilotprojekt Pilotprojekt unterschiedliche Akteure

Speicher Vielzahl von Ideen im Speicher

Neue Ideen und Projekte kénnen in
Handlungsansatze aufgenommen werden

Quelle: eigene Darstellung

Die einzelnen Handlungsansdtze und Pilotprojekte werden im Folgenden dargestellt und am
Ende jedes Handlungsfeldes in Projektskizzen beschrieben und hinsichtlich des Aufwandes
und ihrer Wirkung bewertet.
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7.2 OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobilitit

Zentrales Thema des Masterplans klimafreundliche Mobilitat ist die zukunftsfahige Entwick-
lung des Offentlichen Nahverkehrs im Kreis Steinfurt. Eine wichtige Grundlage dazu bietet
die Kooperation mit den anderen Miinsterlandkreisen auf Ebene der Bezirksregierung, mit
der Richtungen und Handlungsoptionen aufgezeigt werden. Abgestimmt wurde damit auch
ein Zielnetz fuir Bus und Bahn, das die hierarchisch abgestufte Bedienungsqualitdt und die an

den Verkniipfungspunkten maRgeblichen Anschlussverbindungen darstellt (vgl. Abbildung
24).

Abbildung 24:  Zielnetz Bus und Bahn im Miinsterland
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Als Aufgabentriger des Bus-OPNV obliegt dem Kreis Steinfurt die Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans, dessen Festlegungen im Zuge des Genehmigungswettbewerbs das zentrale
Instrument flir den Gestaltungswillen des Aufgabentragers sind. Wie mit der Analyse aufge-
zeigt, bestehen neue Herausforderungen im Bereich der Nahverkehrsplanung (vgl. Kap. 4.1),
die einen 3. Nahverkehrsplan nicht nur sinnvoll sondern auch erforderlich machen.

Der Handlungsansatz Nahverkehrsplan fortschreiben und Pilotprojekte umsetzen greift kon-
sequent diese Herausforderungen aber auch Mdoglichkeiten fiir die Fortschreibung des 3.
Nahverkehrsplans fiir den Kreis Steinfurt auf und umfasst folgende Bausteine:

= Barrieren abbauen

= Angebot qualifizieren und Zielnetz entwickeln
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Verkniipfung intermodaler und flexibler Angebote zur Daseinsvorsorge im landli-
chen Raum

Ehrenamtliches Engagement weiter férdern

Einfach einsteigen: zukunftsorientiertes Informations-, Tarif- und Ticketsystem

Um bereits kurzfristig eine Umsetzung und die Weiterentwicklung des OPNV zu erreichen,

werden Pilotprojekte vorgeschlagen, die wegweisenden Charakter haben:

Layout der Aushangfahrpldne

Reaktivierung der Tecklenburger Nordbahn
MobilitatsPaten

STmobil ausweiten

E-Busshuttle zum Bahnhof

Flexibler Biirgerbus (Modell Olfen)

Schuler-Chipkarte (Modell Olfen)

Bessere Verzahnung von Ehrenamt und reguldrem OPNV

Machbarkeitsstudie als Grundlage fiir den 3. Nahverkehrsplan zu Biirgerticket (Soli-
darfinanzierung), Klimaschutzticket (Ein Ticket fuir alles) und E-Ticket

Aufgrund der engen raumlichen und funktionalen Verflechtungen des Busverkehrs im Miins-

terland und der dhnlichen Herausforderungen ist eine Kooperation mit dem Zweckverband

Bus der Miinsterlandkreise Borken, Coesfeld und Warendorf, die ebenfalls eine Fortschrei-

bung ihrer Nahverkehrspldne beabsichtigen, sinnvoll.
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OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobilitit | Handlungsansatz 1

Nahverkehrsplan fortschreiben und Pilotprojekte umsetzen

Kurzbeschreibung

Der 2. Nahverkehrsplan (NVP) fir den Kreis Steinfurt wurde im Jahr 2006 verdéffentlicht. Er gliedert
sich in die Teilbausteine Bestandsaufnahme und -bewertung, Entwicklungskonzept und Rahmen-
konzept Linienbiindelung. Das Linienbiindelungskonzept wurde 2014" aktualisiert.

Aktuelle gesellschaftliche Herausforderungen wie demographischer Wandel, Klimawandel und
Energiewende, steigende Infrastruktur- und Mobilitdatskosten usw. haben Auswirkungen auf den
Verkehrsbereich. Insbesondere im OPNV zeigen sich Handlungserfordernisse, die eine Fortschrei-
bung der Nahverkehrsplanung erforderlich machen.

Durch die Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes 2013 werden neue Anforderungen an
die Aufgabentrager gestellt. Im Zusammenhang der gestiegenen Wettbewerbsintensitat werden
die Festlegungen des NVP und Vorabbekanntmachung zum zentralen Instrument fiir den Gestal-
tungswillen des Aufgabentrigers. Der NVP bietet damit die Chance, das OPNV-Angebot, das als
Ergebnis der politischen Willensbildung identifiziert wurde (und das der Aufgabentrager ggf. auch
bereit ist zu finanzieren) festzulegen.

Mit der Novelle des Personenbeférderungsgesetzes werden die Aufgabentrager aullerdem ver-
pflichtet, die UN-Behindertenrechtskonvention umzusetzen und bis 2022 die Barrierefreiheit im
OPNV vollstandig herzustellen.

Die Diskussion neuer Finanzierungsmodelle ist - nicht zuletzt aufgrund zuriickgehender Schiilerzah-
len - eine wesentliche Fragestellung fiir die zukiinftige Gestaltung des OPNV-Angebots.

Der Kreis Steinfurt hat sich im Rahmen
der Minsterlandkonferenz 2013 mit den
anderen Minsterlandkreisen zu einem
Blindnis fur Mobilitdt im Minsterland
zusammengeschlossen. Eine Arbeits-
gruppe "Mobilitdt im landlichen Raum"
hat Zukunftsperspektiven entwickelt
und in einer Broschiire® veroffentlicht.
Mit der Formulierung von Zielen fiir eine ..
zukunftsorientierte Mobilitat im landli-
chen Raum, projektorientierten Ansat-
zen fir einen vernetzten OPNV mit in-
termodalen Angeboten sowie der Ent-
wicklung eines Zielnetzes ist eine ge-
meinsame Grundlage fur die Fortschrei- Zielnetz - Bus und Bahn im Miinsterland
bung der Nahverkehrsplane geschaffen.

[Quelle: Mobilitat im landlichen Raum - Zukunftsperspektiven, 2014]

Die benachbarten Miinsterlandkreise Borken, Coesfeld und Warendorf haben sich zum Zweckver-
band Bus zusammengeschlossen. Sie beabsichtigen ebenfalls ihre Nahverkehrsplane fortzuschrei-
ben. Aufgrund der engen rdumlichen und funktionalen Verflechtung des Bus-OPNV im Miinster-
land wird angeregt, den 3. Nahverkehrsplan erneut in enger Kooperation mit dem ZVM Bus zu er-
stellen.

7 Beschluss des Kreistages vom 07.04.2014

*® Mobilitat im landlichen Raum - Zukunftsperspektiven, Bezirksregierung Miinster, 2014
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Bausteine

= Barrieren abbauen
o Pilotprojekt: Layout der Aushangfahrpliane: bessere Ubersichtlichkeit und Lesbarkeit (suk-
zessive ab Fahrplanwechsel 2015)
o Malknahmenplan Barrierefreiheit (Haltestellen, Fahrzeuge, Information) mit Prioritatenrei-
hung, unter Beteiligung der Behindertenbeauftragten und -verbande
=  Angebot qualifizieren und Zielnetz entwickeln
o Zielnetz weiterentwickeln: Haupt- und Grundnetz,
Tangentialverkehre, Verknipfung
o Definition der Produkte: Schnell-, Regional-, Direkt-, Taxi-, BlrgerBus etc.
o Definition von Standards und Mindestbedienung
o Infrastruktur ausbauen, z. B. Schienenstrecke Miinster - Gronau
o Pilotprojekt: Reaktivierung der Tecklenburger Nordbahn
=  Verkniipfung intermodaler und flexibler Angebote
o Verkniipfung Fahrrad und OPNV:
Pilotprojekt: STmobil ausweiten
o Kollektive Zubringer zu starken OPNV-Achsen:
Pilotprojekt: E-Busshuttle zum SPNV
o Bedarfsgerechte Angebote zielgerichtet einsetzen:
Pilotprojekt: Flexibler Biirgerbus (Olfener Modell)
Pilotprojekt: Schiler-Chipkarte (Olfener Modell)
o verkehrsmittellibergreifender Routenplaner: Intelligent verkniipfen, neue Technologien
nutzen
o Haltestellen werden Mobilitatsstationen: Leitfaden erstellen
= Ehrenamtliches Engagement unterstiitzen
Beraten und unterstiitzen: Ansprechpartner/in in der Kreisverwaltung
Initiieren: Initiativen ansprechen, einladen und vernetzen
Initiativen wertschatzen
Blrgerbusse fordern und weiterentwickeln
Pilotprojekt: MobilitdtsPaten — Bus und Bahn leicht gemacht (LEADER)
Pilotprojekt: bessere Verzahnung von Ehrenamt und regulirem OPNV
= Einfach einsteigen: zukunftsorientiertes Informations-, Tarif- und Ticketsystem
o Echtzeitinformationen: elektronische Fahrplanauskunft (Online/App) und stationédre An-
zeigen (Dynamische Fahrgastinformation)
o Tarifentwicklung: zielgruppenorientierte Angebote, Miinsterland-Tarif > Westfalentarif
o Pilotprojekt: Machbarkeitsstudie als Grundlage fiir den 3. Nahverkehrsplan zu Biirgerticket
(Solidarfinanzierung), Klimaschutzticket (Ein Ticket fir alles) und E-Ticket

O O O 0 O O

Kriterienbewertung Anmerkung

Kostenaufwand: oee

Kooperationsaufwand: ooe Minsterlandkreise

Regionale Wertschopfung: cee \C/%;:Srgilgaege fur zukunftsorientierten OPNV, Daseins-
Weiterer Nutzen: cee f;z;\rkung der Resilienz und des Wirtschaftsstandor-

Laufzeit: 2016 - 2020
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OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobilitit | Handlungsansatz 1 | Pilotprojekt 1.1

Reaktivierung Tecklenburger Nordbahn

Beschreibung

Der SPNV ist das Rickgrat des 6ffentlichen Verkehrs im Kreis Steinfurt, so ist der Grofteil des
Kreisgebietes mit dem SPNV erschlossen. Die nachfragestarken SPNV-Achsen haben in den letzten
Jahren deutliche Fahrgastzuwachse verbucht. Aktuell sollen streckenbezogene MaRnahmen den
SPNV weiter optimieren (z. B. zweigleisiger Ausbau auf der Strecke Miinster - Gronau zur Fahr-
barkeit eines Halbstundentakts) und die Verkniipfung an den Schienenknotenpunkten verbessern.
Vor diesem Hintergrund wird auch die Reaktivierung der Tecklenburger Nordbahn geplant. Sie
verbindet die Kommunen Recke, Mettingen, Westerkappeln und Lotte mit dem Oberzentrum Os-
nabriick. Zurzeit wird die Schienenstrecke nur im Auslaufbetrieb, d. h. ohne weitere Investitionen
genutzt, die Kommunen werden mit der SchnellBuslinie S10 angebunden. Ziel des Kreises Steinfurt
ist die Reaktivierung des Personenverkehrs auf der Strecke. Mit ortsnahen, modernen Haltepunk-
ten und hochmodernen Fahrzeugen soll so im Halbstundentakt eine verbesserte OPNV-Anbindung
des nordlichen Kreisgebietes an das Oberzentrum Osnabriick und die dortigen weiterfiihrenden
Nah- und Fernverkehrsanschlisse realisiert werden. Das regionale und lokale Busnetz wird an den
Bahnhaltepunkten rdumlich und zeitlich auf das neue Zug-Angebot abgestimmt. Werktaglich wer-
den bis zu 6.000 Reisende erwartet.

Bausteine

=  Planungsverfahren

Kreis Steinfurt, ZVM, Anliegerkommunen, Land NRW

Planung

Kostenaufwand: (X hohe Investitionskosten

Kooperationsaufwand: .

g Weritopting. <+ STLTE 0% ST SIS e
Weiterer Nutzen: oo Tourismus

Laufzeit ab 2016
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OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobilitat | Handlungsansatz 1 | Pilotprojekt 1.2

STmobil ausweiten

Beschreibung

Vor dem Hintergrund der Herausforderungen beim Umwelt- und Klimaschutz, dem demographi-
schen Wandel, allgemeinem Bewegungsmangel und der Notwendigkeit, eine funktionierende und
bezahlbare Mobilitat zu gewahrleisten wird der Umweltverbund immer wichtiger. Hierzu gehort
auch die Verkniipfung von Bus- und Bahnangeboten insbesondere mit Fahrradern und Pedelecs.

Im Modellkorridor der SchnellBuslinie S10 (Recke : : i
— Mettingen — Westerkappeln — Osnabriick) er-
probt die RVM mehrere Komponenten, um den
Nahverkehr im landlichen Raum attraktiver zu ge-
stalten. Das Projekt STmobil hat auch lberregio- "%
nal Beachtung gefunden. Ein wichtiger Bestandteil i
des Projektes ist die Verknipfung vom Radfahren
mit dem OPNV. Dabei ist als Besonderheit das Ge-
samtpaket hervorzuheben, welches eine Ange-
botsverbesserung (Taktverdichtung) und ein :
glinstiges Tarifangebot mit augenfalligen roten stmobil - Verkniipfung SchnellBus und Fahrrad
Leih-Pedelecs und einer persénlichen Mobilitats- [quelle: RvM]

beratung vor Ort kombiniert.

Es soll pilothaft die Ausweitung des Projektes STmobil auch auf die librigen Kommunen im Korridor
des SchnellBusses S10 untersucht werden. Ziel ist es, mittelfristig auch an anderen SchnellBus-
Linien die Verknlipfung zwischen Fahrrad und Bus zu verbessern.

Bausteine

=  Studie zur Kategorisierung der Haltestellen mit Definition der Ausstattungselemente, insbe-
sondere der Fahrradabstellanlagen

= Pedelec-Leihsystem

= Offentlichkeitsarbeit und Marketing

Kreis Steinfurt, Regionalverkehr Minsterland (RVM), Gemeinden

In Vorbereitung

Kriterienbewertung Anmerkung
Kostenaufwand: oo
Kooperationsaufwand: oo Kreis, RVM, Gemeinden
. .. Innovation  verstetigen, OPNV-Kundenbindung
Regionale Wertschépfung: oo . . ’ ’
J pTung Marketing, CO,-Einsparung
Weiterer Nutzen: oo Tourismus

Laufzeit ab 2016
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OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobilitit | Handlungsansatz 1 | Pilotprojekt 1.3

E-Busshuttle zum SPNV

Beschreibung

Der Kreis Steinfurt ist insgesamt Uber die Schienenachsen gut erschlossen. Dennoch ist die Er-
reichbarkeit der teilweise dezentral gelegenen Bahnhofe aus den Siedlungsschwerpunkten ohne
eigenen Pkw nicht immer gewahrleistet. Das Fahrrad als alleinigen Zubringer zu betrachten, greift
hierbei zu kurz, da dieses Verkehrsmittel hinsichtlich der individuellen korperlichen Fit-
ness/Fahigkeiten sowie der Wetter- und Jahreszeitenabhangigkeit nicht fur alle nutzbar bzw. ein-
setzbar ist. So ist die Erprobung von kollektiven Zubringern zum SPNV im Sinne einer Mobilitat flr
alle erforderlich.

Aufgrund der begrenzten Strecken bestehen sehr gute Voraussetzungen Erfahrungen mit Elektro-
mobilitat im Busverkehr zu sammeln. Vor allem besteht im Rahmen einer neuen Strecken- und
Einsatzplanung (u. a. Taktung) die Moglichkeit potenzielle Anspriiche von Seiten der elektrischen
Antriebe frihzeitig einzuplanen (z. B. Verortung und zeitliche Berticksichtigung der Lademaoglich-
keit) und so die Kosten ggf. gering zu halten. Dementsprechend soll als Pilotprojekt ein E-
Busshuttle zum SPNV eingerichtet werden.

Interesse an einem Busshuttle wurde im Rahmen des Masterplans klimafreundliche Mobilitat be-
reits in der Gemeinde Nordwalde deutlich.

Da der lokale Busverkehr in der Zustandigkeit der Gemeinden liegt, ist der Kreis Steinfurt nicht als
Aufgabentrager gefordert. Um die Erreichbarkeit des SPNV zu verbessern wird der Kreis jedoch ini-
tiativ die Einrichtung eines E-Busshuttles unterstiitzen und die Erfahrungen ggf. in weitere Ge-
meinden multiplizieren.

Bausteine

=  Abstimmung zwischen Gemeinde, Kreis und Verkehrsbetrieb, Klaren der Finanzierung

= Ermittlung eines adaquaten Elektrobusses (FahrzeuggroRe, Ladetechnik, Wirtschaftlichkeit
etc.)

= Konzeption eines attraktiven Angebotes (Linienfiihrung, Fahrplan, ggf. Tarifangebot)

= Betrieb in Pilotphase und Evaluation

Gemeinde, Kreis Steinfurt, Regionalverkehr Miinsterland (RVM)

Idee

Kostenaufwand: oo

Kooperationsaufwand: . Gemeinde, Kreis, RVM

Regionale Wertschopfung: oo OPNV-Kundenbindung, Marketing, CO2-Einsparung
Weiterer Nutzen: o Barrierefreiheit

Laufzeit ab 2016
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OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobilitit | Handlungsansatz 1 | Pilotprojekt 1.4

Flexibler Biirgerbus (Olfener Modell)

Beschreibung

Das Ziel, die Mobilitit im OPNV in die Flidche zu bringen, wird in der Stadt Olfen mit einem flexiblen
Biirgerbus erfolgreich umgesetzt. Die Stadt Olfen im Kreis Coesfeld ist gepragt von einer kompak-
ten Stadtstruktur mit Glberwiegend dispers besiedelten AuBenbereichen. Im Rahmen der Regionale
wurde die Idee eines Blrgerbusangebotes als Flachenbetrieb entwickelt und durch eine Ausnah-
megenehmigung der Bezirksregierung Miinster ermdglicht.

Wahrend der Start- oder Endpunkt - im Gegensatz zum Taxiverkehr - immer eine Haltestelle sein
muss, konnen sich die Fahrgaste von zu Hause abholen oder nach Hause bringen lassen. Hierfiir
wurden zusatzliche Haltestellen v. a. an wichtigen Zielen im Stadtzentrum eingerichtet. Nach einer
(mind.) einstiindigen telefonischen Anmeldung vor Fahrtantritt, werden die Fahrten und Fahrtrou-
ten in einer ehrenamtlich betriebenen Mobilitdatszentrale bedarfsgerecht zusammengestellit.

So gelingt es durch das bislang einmalige Angebot im Busverkehr mit der Haustiirbedienung auch
Menschen in abgelegenen Wohnstandorten eine mobile Grundsicherung fir Erledigungen des tag-
lichen Bedarfs anzubieten. Lange Zuwege zu Haltestellen konnen vermieden und so auch Nut-
zungshemmpnisse flir Menschen mit Mobilitatseinschrankung abgebaut werden. Die neue (flachen-
hafte) Angebotsform ist dabei auch in der Lage, die jeweilige Kommune finanziell zu entlasten und
mehr Menschen zu erreichen. Der optimierte Linienweg senkt den Kraftstoffverbrauch (je Fahrgast
um 23 % im Jahr 2013), wahrend durch eine gestiegene Nachfrage (+ 53 % im Jahr 2013) mehr
Fahrgeldeinnahmen (+ 113 % im Jahr 2013) erzielt werden kénnen. Damit reduziert sich der unge-
deckte Betrag, der von der jeweiligen Kommune beglichen werden muss.

Die aufgezeigten Potenziale sollen als Pilotprojekt auf eine Gemeinde mit dhnlichen Voraussetzun-
gen im Kreis Steinfurt Gbertragen werden. Dazu sollten die Siedlungsstrukturen, verkehrliche Rah-
menbedingungen und die Nachfrage Uberpriift werden.

Bausteine

= |dentifikation von Potential
= Kooperation und Unterstiitzung eines Blirgerbusvereins bei der Einflihrung des neuen Modells
= Evaluation

Biirgerbusverein, Gemeinde, Kreis Steinfurt, Regionalverkehr Minsterland (RVM)

E
Idee
Kostenaufwand: o kostensparend
Kooperationsaufwand: oo Blirgerbusverein, Gemeinde, Kreis, RVM
Regionale Wertschopfung:  +» ooy Iy 7R CeSTA A A Rl
Weiterer Nutzen: o CO,-Einsparung

Laufzeit ab 2016
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OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobilitit | Handlungsansatz 1 | Pilotprojekt 1.5

Schiiler-Chipkarte (Olfener Modell)

Beschreibung

Im Zuge des demografischen Wandels wird die Schiilerbeférderung in landlichen Raumen und so
auch im Kreis Steinfurt eine neue Herausforderung. Aufgrund riickldufiger Schilerzahlen werden
Schulstandorte geschlossen, so dass zwar weniger Schiler aber weitere Wege zuriicklegen mis-
sen.

Um Kosten einzusparen, Leerfahrten zu vermeiden und gleichzeitig die Heimfahrten fir die Schi-
ler/innen zu verkiirzen wurde in der Stadt Olfen im Kreis Coesfeld eine Schuler-Chipkarte einge-
fihrt. Damit kann statt einer festen Linienfiihrung die Route ,just in time” berechnet werden.
Nachdem die Schiiler/innen ihre personalisierte Chipkarte im Schulbus gescannt haben, werden
gemal der Navigation nur die Haltestellen der eingestiegenen Schiilerlnnen angefahren.

Die Erfahrungen in Olfen zeigen Erfolg. So werden nachmittags mit der Schuler-Chipkarte nur noch
zwei statt drei Schulbussen eingesetzt. Durch die Berechnung der bedarfsgerechten Routen wer-
den Einsparungen der Nutzkilometer um ca. 40 % erreicht (weniger CO2-AusstoR und Kosten).

Das Modell der Stadt Olfen soll auch im Kreis Steinfurt als Pilotprojekt umgesetzt werden, um den
Schilerverkehr moglichst effektiv zu organisieren.

Bausteine

= |dentifikation von Potential
= Einflhrung einer Schiiler-Chipkarte
= Evaluation einer Pilotphase

Kreis Steinfurt, Regionalverkehr Miinsterland (RVM)

Idee

Kostenaufwand: o Kosteneinsparung

Kooperationsaufwand: . Kreis, RVM

SerEle e e .e Verkiirzung der Fahrzeiten, Kostenreduzierung,

CO,-Einsparung

Weiterer Nutzen: o Steigerung der Wirtschaftlichkeit

Laufzeit ab 2016
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OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobilitat | Handlungsansatz 1 | Pilotprojekt 1.6

MobilitdtsPaten - Bus und Bahn leicht gemacht

Beschreibung

Die Nutzung offentlicher Verkehrsmittel ist fir viele Biirger/innen mit Hemmnissen verbunden. Es
fehlt die Erfahrung mit Fahrplanen, Ticketautomaten, Umsteigesituationen. Auch das Einsteigen
und Aussteigen in Bus und Bahn fiihrt zu Verunsicherungen.

Die ehrenamtlichen MobilitdtsPaten helfen Menschen, das Bus- und Bahnfahren zu erleichtern: an
Fahrkartenautomaten, mit Fahrplanen, bei Informationen im Internet, und auch beim Uberwinden
von Barrieren im Kopf. Die MobilitdtsPaten werden hierzu von den Ver- Werden Sie
kehrsunternehmen ausgebildet. RegelmdRige Schulungen und Erfah- MobilititsPate
rungsaustausche gewahrleisten qualitative Beratungen. Die Mobilitats-
Paten verteilen Schnupper-Tickets, und geben mit ihrem Tablet-PC kon-
krete Fahrplanauskiinfte. Sie unterstltzen regionsweit jeden kostenfrei,
der sich im offentlichen Verkehr besser zurechtfinden méchte. Die Bera-
tungsangebote werden personlich, per Telefon oder auch vor Ort ange-
boten.

Das Prinzip der MobilitatsPaten ist nicht neu. In den Kreisen Minden-
Libecke und Herford gibt es bereits seit 2004 Mobil-Agenten. Im Rah-
men von STmobil hat die RVM einen ersten Versuch mit MobilitdtsPaten
gestartet. Das Projekt hat Entwicklungspotenzial und soll im Kreisgebiet
ausgeweitet werden.

Die Erfahrungen zeigen, dass es eine hohe Bereitschaft zum ehrenamtli-
chen Engagement (z. B. in Blirgerbusvereinen) gibt, so dass es realistisch
erscheint einen Pool aus MobilitatsPaten zu gewinnen. Als messbare ;
Zielsetzungen werden zwei geschulte MobilititsPaten pro Gemeinde Werden Sie MobilitatsPate
angestrebt. [Quelle: RVM]

Bausteine

= (Offentlichkeitsarbeit, Werbung fiir Mitarbeit
= Schulung und Ausstattung der MobilitatsPaten
= quartiersbezogene Informationsveranstaltungen oder zielgruppenspezifische Angebote

oy

Kreis Steinfurt, Verkehrsunternehmen, Blrgerbusverein Emsdetten Saerbeck e.V., ehrenamtliche
Burger/innen

LEADER-Bewerbung, Februar 2015

Kriterienbewertung Anmerkung
Kostenaufwand: .
. Kreis Steinfurt, Verkehrsunternehmen, Biirgerbus-
Kooperationsaufwand: (LX) . . . )
verein., ehrenamtliche Biirger/innen
. .. . Zugianglichkeit des OPNV, Nutzungshemmnisse ab-
Rl WEREEpL N bauen, OPNV stirken und -Nachfrage erhéhen
Weiterer Nutzen: oo Daseinsvorsorge, Lebensqualitat

Laufzeit ab 2015
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OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobilitit | Handlungsansatz 1 | Pilotprojekt 1.7

Bessere Verzahnung von Ehrenamt und regulirem OPNV

Beschreibung

Der SPNV-Haltepunkt Metelen Land liegt ca. 4 km auBerhalb des Ortskerns und ist Uber eine
OPNV-Verbindung an den Ortskern angeschlossen. In den Ferien wird die Anbindung iber einen
TaxiBus hergestellt und zu Schulzeiten lber eine ,herkdmmliche” Busverbindung. Dariber hinaus
verkehrt in Metelen ein BlrgerBus, welcher den Haltepunkt derzeit zur Vermeidung einer Konkur-
renz zum herkémmlichen OPNV nicht bedient. Aus Sicht der Gemeinde bestehen aber insbesonde-
re in den Abend- und Nachtstunden, samstagnachmittags sowie sonntags Defizite, da zu diesen
Zeiten weder eine Busverbindung zum Haltepunkt existiert noch der BlrgerBus fahrt.

Ziel des Pilotprojektes ist es, den ehrenamtlich betriebenen BilirgerBus und den bestehenden Bus-
verkehr besser aufeinander abzustimmen. Bspw. kann das Busangebot zum Haltepunkt Metelen
Land in den schwacheren Verkehrszeiten (z. B. am Vormittag) durch den BiirgerBus ersetzt und die
,frei werdende” Busverkehrsleistungen in die spateren Abendstunden verlegt werden. Auf diese
Weise kénnte das Busangebot ohne nennenswerte Leistungsmehrung relativ kostenneutral erwei-
tert werden. Des Weiteren soll die Bedienungszeiten des BlirgerBusses ausgeweitet werden (z. B.
auf samstagabends oder sonntags), so dass der BlrgerBus auch im Freizeitverkehr fir Jugendliche
an Bedeutung gewinnt. Zudem sollen junge Erwachsene als Fahrer/innen gewonnen werden, wel-
che in den fir sie relevanten Verkehrszeiten fir die eigene Zielgruppe Fahrten anbieten.

In einem ersten Schritt sollen in der Gemeinde mit moglichst vielen Einwohnergruppen die speziel-
len Bedarfe z. B. in Form von Workshops ermittelt werden, um maRgeschneiderte Angebote fiir
und mit der Gemeinde zu entwickeln.

Die beschriebene Problemstellung betrifft prinzipiell auch andere Kommunen im Kreis Steinfurt,
sodass der Projektansatz in Metelen einen Pilotcharakter fiir andere Kommunen im Kreisgebiet
hat.

Bausteine

= partizipative Weiterentwicklung des BiirgerBus-Angebots fiir unterschiedliche Zielgruppen in
Workshops

=  Motivation ehrenamtlichen Engagements in unterschiedlichen Zielgruppen

* Verzahnung von BiirgerBus und regulirem OPNV zur kostenneutralen Verbesserung des Ange-
botes

Gemeinde Metelen, Kreis Steinfurt, Blirgerbusverein Regionalverkehr Miinsterland (RVM)

Idee

Kostenaufwand: o moglichst kostenneutral

Kooperationsaufwand: . Gemeinde, Kreis, Blirgerbusverein, RVM

Regionale Wertschopfung:  » Zieluppenerientirte Angebote, OPNV-Angebot in
Weiterer Nutzen: o Eigeninitiative, Motivation

Laufzeit ab 2016
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OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobilitit | Handlungsansatz 1 | Pilotprojekt 1.8

Machbarkeitsstudie zum Biirgerticket, Klimaschutzticket, eTicket

Beschreibung

Der OPNV wird zu einem erheblichen Teil von Schiiler/innen genutzt und wesentlich iber den
Schiilerverkehr finanziert. Vor dem Hintergrund sinkender Schiilerzahlen besteht die Herausforde-
rung, die zukiinftige Finanzierung des OPNVs zu gewahrleisten ohne das Angebot reduzieren zu
missen. Die Frage ist, wie eine Kompensation im sogenannten Jedermann-Verkehr erreicht wer-
den kann. In zwei OPNV-Workshops Anfang 2015 hat sich die Kreispolitik mit der Nahverkehrspla-
nung und der zukiinftigen Finanzierung des OPNV auseinandergesetzt. Es wurden Vereinfachungen
des Tarif- und Ticketsystems ebenso diskutiert wie alternative Finanzierungsmodelle, die auf dem
Solidaritatsprinzip beruhen.

Fiir einen abgabefinanzierten OPNV kommen als Beitragszahler Personengruppen infrage, die ei-
nen Vorteil aus der OPNV-ErschlieBung ziehen. Dabei kénnen die Kosten z. B. iber Haushalte, Ein-
wohner, sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte, Hotelliibernachtungen oder Arbeitgeber (vglb.
Frankreich), Parkraumbewirtschaftung umgelegt werden. Mit den zusatzlichen Einnahmen kénnen
Verbesserungen des OPNV-Angebots finanziert werden. Als Gegenleistung fiir die Beitragspflicht
werden ermaligte Tarife oder die Freifahrt angeboten. Fraglich ist in Deutschland noch die rechtli-
che Umsetzung ebenso wie die konkrete Ausgestaltung. Als ein "Semesterticket fir alle" wird kon-
kret das abgabefinanzierte Birgerticket diskutiert, mit dessen Einflihrung die Erwartung einer
Nachfragesteigerung im OPNV verbunden wird. Damit werden entsprechende Angebotserweite-
rungen nicht nur finanzierbar sondern auch erforderlich.

Alternative Méglichkeiten zur Vereinfachung der OPNV-Nutzung und damit zur Gewinnung und
Bindung von OPNV-Kunden bestehen mit Mobilitatstickets (Ein Ticket fiir alles, im Kreis Steinfurt
als Klimaschutzticket vorgeschlagen) oder eTickets. Hierdurch wird die multimodale Nutzung bzw.
die Bezahlung und Handhabung vereinfacht.

Als Grundlage fir die politische Entscheidungsfindung und fiir die Abwagung der Vor- und Nach-
teile alternativer Konzepte ist eine Konkretisierung fiir den Kreis Steinfurt erforderlich. Mit einer
Machbarkeitsstudie sind die rechtlichen und technischen Méglichkeiten darzustellen und Potenzia-
le aufzuzeigen. In Bezug auf die Solidarfinanzierung sind Fragen nach Abgaben (Héhe, Trager) und
Konsequenzen fiir das OPNV-Angebot und die Nutzung zu beantworten und konkrete Lésungen zu
entwickeln.

Bausteine

= |eistungsbeschreibung formulieren
= Machbarkeitsstudie beauftragen
= Unterstitzung der politischen Entscheidungsfindung

Kreis Steinfurt, RVM

Kriterienbewertung Anmerkung
Kostenaufwand: oo
Kooperationsaufwand: . Kreis, RVM, , Verkehrsunternehmen, Verkehrsge-
P ’ meinschaft Miinsterland, ZVM-SPNV, ZVM-Bus
. N Sicherung des OPNV-Angebots, Vereinfachung des
R le Wertschopfung: r !
eglonale twertschoptung * Zugangs zum OPNV
Weiterer Nutzen: oo Daseinsvorsorge, Innovation

Laufzeit 2015 - 2016
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7.3 Radverkehr und Nahmobilitat

Das Handlungsfeld der Nahmobilitat erlebt aktuell eine Renaissance. Wahrend beispielswei-
se das Radverkehrsnetz bislang auf touristische Routen ausgerichtet war, wurde der FuRRver-
kehr lange Zeit gar nicht als eigenstdndige Verkehrsart wahrgenommen. Entsprechend grof
ist der Handlungsbedarf, bei einer nahmobilitatsfreundlichen Infrastruktur begonnen bis hin
zur Kommunikation einer Mobilitatskultur der Nahe.

Basis fiir eine entsprechende Forderung ist einerseits der politische Wille und andererseits
das fachliche Knowhow. Die infrastrukturellen MaRnahmen im Nahbereich sind kleinteilig
und liegen im Zustdndigkeitsbereich der einzelnen Gemeinden. Der Handlungsansatz Know-
how aufbauen setzt hier an. Damit soll aktiv um die Mitgliedschaft der kreiseigenen Kom-
munen in der AGFS geworben werden. Dies beinhaltet Informationen, ggf. Veranstaltungen
und die direkte Ansprache. Die Klimaschutzmanager dienen als erste Ansprechpartner und
Multiplikatoren in der Verwaltung, wahrend weitere Akteure vor Ort als Fiirsprecher gewon-
nen werden kdnnen. In einem ersten Schritt erscheint es sinnvoll, die Mittelzentren fiir die
Vernetzung hin zu einer FuBganger- und Fahrradfreundlichkeit zu gewinnen. Als Pilotprojekt
wird Shared Space im Ortskern dreier Kommunen vorgeschlagen. Durch die Initiierung eines
Planungsdialogs mit Politik und Biirger/innen vor Ort fiir ein Konzept zur gleichberechtigten
StraBenraumgestaltung wird die Auseinandersetzung mit den individuellen nahrdumlichen

Anspriichen ermdglicht und so Knowhow in der Praxis angeeignet.

Da das ausgeschilderte Radverkehrsnetz im Kreis Steinfurt bislang v. a. auf touristischen
Routen aufbaut, soll mit dem Handlungsansatz Radverkehrsnetz weiterentwickeln das Rad-
fahren im Alltag auf der Kreisebene weiter geférdert werden. Damit erfolgt eine Differenzie-

rung im Netz nach Freizeit- und Alltagsradverkehr.

Es sollen direkte und schnelle Alltagsrouten entwickelt und ggf. bestehende Netzliicken
geschlossen werden. Insbesondere fiir zwischengemeindliche Verbindungen sind vorhande-
ne Potenziale fur den Alltagsradverkehr gerade fiir Strecken zwischen 10 bis 25 km Lange zu
erschlieBen. Dies nimmt Bezug auf die auch im Kreis Steinfurt stetig steigende Anzahl e-
mobiler Radfahrer-innen (vgl. UBA 2014). Es gilt, Korridore fiir den schnellen Radverkehr
zwischen den Stadten und Gemeinden auszubauen. Der Handlungsansatz umfasst u.a. fol-

gende Bausteine:

= Pilotprojekt: Gelegenheit schafft Radler - Ausbau und Optimierung des Alltagsrou-

tennetzes

= Integration in Radverkehrsnetz NRW, kontinuierliche Optimierung der Beschilde-

rung
= SchlieBen von Netzliicken und Ausbau von Radwegen, wo notwendig

= Handreichung fiir die kommunale Netzplanung: Radinfrastrukturkonzept
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= Pilotprojekt: schnelle Radwegeverbindungen optimieren / ausbauen auf den vielfre-
quentierten Radverkehrsachsen Greven - Miinster und Wettringen-Neuenkirchen-

Rheine

Schnelle Radwegeverbindungen sind ein wichtiges Infrastrukturelement, um das noch nicht
ausgeschopfte Potential des Alltagsradverkehrs auch auf langeren Entfernungen zu erschlie-
Ren. Hierfiir ist die RadBahn Miinsterland ein beredtes Beispiel. In der Machbarkeitsstudie
(vgl. Kreis Steinfurt 2013) sind mogliche Korridore aufgezeigt worden (vgl. Abbildung 10), von

denen die o. g. zwei Verbindungen als Pilotprojekte entwickelt werden sollen.

Da die Qualitatsanforderungen fiir Radschnellwege in NRW sehr hoch sind, ist in diesem
Zusammenhang zu priifen, welche Standards an schnelle Radverbindungen im Kreis Steinfurt
gestellt werden miissen. In dem bei der Bezirksregierung angesiedelten AK Landliche Mobili-
tat wurden hierzu erste Ideen entwickelt, die in den Projekten beispielhaft umgesetzt wer-
den kénnen. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass ein Qualitatsprodukt entsteht, das die geho-
benen Anspriiche des e-mobilen Radverkehrs beachtet wie hohe Reisegeschwindigkeit (25
km/h und mehr), méglichst Vorfahrtberechtigung an Knoten- und Kreuzungspunkten, aus-
reichende Breiten, hohe Verkehrssicherheit, beste Orientierung im Netz, etc. Hierbei emp-
fiehlt sich eine enge interkommunale Zusammenarbeit auch mit den erfahrenen Radver-
kehrsplanern der Stadt Minster.

Generell und perspektivisch sind schnelle Radverkehrsverbindungen als Hauptrouten zur
besseren Verbindung der Grund- und Mittelzentren und zur Anbindung an die Oberzentren

sehr empfehlenswerte Elemente der Radverkehrsférderung.
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Nahmobilitdat und Radverkehr | Handlungsansatz 2

Knowhow aufbauen

Kurzbeschreibung

Mit einem Radverkehrsanteil von 24 % am Modal Split kann der Kreis Steinfurt gemaR dem Natio-
nalen Radverkehrsplan (NRVP) als ,Vorreiter” eingestuft werden. Dies bestatigt den Kreis in der
Radverkehrsforderung, fordert diesen aber auch hinsichtlich seiner Vorbildfunktion und zur wei-
tergehenden Forderung des Radverkehrs.

Der Kreis Steinfurt ist seit 2009 Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreund-
licher Stadte, Kreise und Gemeinden in Nordrhein-Westfalen. Die AGFS NRW ist ein Netzwerk, for-
dert den fachliche n Austausch und bietet
Konzepte fiir Kampagnen und Informati-
onsmaterial zur Férderung von FuBgdnger-
und Fahrradfreundlichkeit. Als einzige kreis-
angehorige Gemeinde ist Ibbenbiren seit
2000 AGFS-Mitglied.

Der Handlungsansatz zielt darauf ab, dass
der Kreis Steinfurt in den Gemeinden die
Mitgliedschaft der AGFS bewirbt und hin-
sichtlich der Bewerbung beratend zur Seite
steht.

Flr eine Mitgliedschaft in der AGFS ist von
den Bewerbern ein fahrradfreundliches Ge-
samtkonzept vorzulegen und kommunalpo-
litisch deutliche Prioritdten fiir den Radver-
kehr und den FuRverkehr zu setzen.

Mit der AGFS-Mitgliedschaft wird ein Signal
zur Forderung der Nahmobilitat gesetzt und
Knowhow aufgebaut.

B Stidte und Gemeinden
B Kreise

B Kreisangehérige Stidte und Gemeinden
in fugd. und fahrradfr flichen Kreisen

Mitgliedskommunen der AGFS NRW [Quelle: www.agfs-nrw.de]

Bausteine

= Beratungskonzept aufbauen, Ansprechpartner benennen

= Gemeinden ansprechen und vernetzen, fir die Mitgliedschaft werben
=  Bewerbungsprozess begleiten, Hilfestellung geben

= Pilotprojekt: Shared Space im Ortskern

Kriterienbewertung Anmerkung
Kostenaufwand: .
Kooperationsaufwand: oo Kreisverwaltung, Kommunen
Regionale Wertschdofung: cee Dominoeffekt, Vernetzung innerhalb des Kreises,
& pTung: Steigerung der Lebensqualitat
. Verkehrssicherheit, Stralenraumvertraglichkeit,
Weiterer Nutzen: oo

Tourismus
Laufzeit: 2016 — 2018
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Nahmobilitdat und Radverkehr | Handlungsansatz 2 | Pilotprojekt 2.1

Shared Space im Ortskern

Beschreibung

In der Regel werden den unterschiedlichen Verkehrsteilnehmern separate Flachen im StraBenraum
zugeordnet, wobei die Aufteilung des StraRenraums in den vergangenen Jahrzehnten haufig durch
das Auto dominiert war. Shared Space ist ein Konzept, in dem der StraBenraum gleichberechtigt
von allen Verkehrsteilnehmer/innen geteilt wird. Verkehrsregeln sind weitestgehend aufgehoben.
Zur Verstandigung Uber Vorfahrt oder Vortritt ist die Kommunikation der Verkehrsteilneh-
mer/innen Uber Blickkontakt erforderlich. Damit wird die gegenseitige Riicksichtnahme vorausge-
setzt. Erfahrungsgemal fuhrt die Deregulierung zu Verunsicherung und damit gleichzeitig zu er-
hohter Vorsicht und Verkehrssicherheit.

Das Konzept ist in den Niederlanden etabliert und wird zunehmend auch in Deutschland erprobt.
Die StVO sieht Shared Space bislang nicht vor, so dass die Umsetzung haufig als verkehrsberuhigter
(Geschafts-)Bereich oder als Verkehrsversuch erfolgt. Wichtig und zum Konzept Shared Space kri-
tisch diskutiert ist die Berlicksichtigung der Belange blinder bzw. sehbehinderter Menschen, da
diese nicht tber Blickkontakt mit den anderen Verkehrsteilnehmer/innen in Kommunikation treten
kénnen.

Als dhnliches Konzept zur Férderung der Nahmobilitat sind die Begegnungszonen aus der Schweiz
zu benennen. Bei diesen ist der Vortritt der FulRganger geregelt sowie eine Hochstgeschwindigkeit
von 20 km/h vorgegeben.

Die Auseinandersetzung im Rahmen eines Planungsdialogs um neue Konzepte zur gleichberechtig-
ten Gestaltung des Strallenraums starkt die Sensibilitdt fir Nahmobilitdt und baut Knowhow.

Bausteine

= |nitiierung eines Planungsdialogs mit Politik und Biirger/innen vor Ort in drei Gemeinden
= Entwicklung eines Konzepts zur gleichberechtigten StraRenraumgestaltung im Ortskern
= Vernetzung und Austausch der beteiligten Gemeinden

= Bauliche Umsetzung und Evaluation

= Fordermittelgeber (Bezirksregierung, Land) einbinden und tiberzeugen/mitnehmen

Kreis Steinfurt, drei Gemeinden

Idee Klimaschutzkonzepte Tecklenburger Land

Kriterienbewertung Anmerkung
Kostenaufwand: oo
Personalaufwand: o
Kooperationsaufwand: oo Abstimmung mit Gemeinden
partizipative Gestaltung, Forderung der Nahmobili-
Regionale Wertschdofung: cee tat, Erhohung der Aufenthaltsqualitat, Starken ei-
& pung: nes ricksichtsvollen Miteinanders, Steigerung der
Lebensqualitat
. Verkehrssicherheit, Knowhow im Bereich Nahmobi-
Weiterer Nutzen: oo

litat
Laufzeit 2016 — 2020
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Nahmobilitdt und Radverkehr | Handlungsansatz 3

Radverkehrsnetz alltagstauglich weiterentwickeln

Kurzbeschreibung

Das Radverkehrsnetz im Kreis Steinfurt basiert auf touristischen Routen. Wie auch im Radverkehrs-
konzept des Kreises Steinfurt (2009) aufgezeigt, fehlen fir den Alltagsradverkehr z. T. direkte Ver-
bindungen. Das Radverkehrsnetz NRW ermoglicht eine Verdichtung durch (Alltags-)Radrouten auf
kommunaler Ebene. Im Kreis Steinfurt hat bislang nur die Stadt Ibbenbiiren von dieser Méglichkeit
Gebrauch gemacht. /i 3 ¥
Um den Anforderungen des Radverkehrs - nicht
zuletzt durch den Trend zum Pedelec/E-Bike -
auch auf langeren (> 10 km) und interkommuna-
len Strecken zu entsprechen, ist das Radver-
kehrsnetz fir den Alltagsradverkehr weiterzu-
entwickeln. Alltagsrouten im Kreis Steinfurt sind
in das Radverkehrsnetz NRW zu integrieren und
entsprechend zu beschildern. Korridore mit dem
Potenzial fur schnellen Radverkehr (Potenzial-
analyse, Planersocietdt 2013) sollen entwickelt
und schnelle Radwege ausgebaut werden. Als
Daueraufgabe sind Mangel im Radverkehrsnetz
zu beheben. Aktuell liegt dazu ein Infrastruktur-

konzept des Miinsterland e.V. vor. [Quelle: Radverkehrskonzept Kreis Steinfurt, 2009]

Bausteine

= Pilotprojekt: Gelegenheit schafft Radler - Ausbau und Optimierung des Alltagsroutennetzes
(LEADER, Steinfurter Land)

* Integration in Radverkehrsnetz NRW, kontinuierliche Optimierung der Beschilderung

= SchlieBen von Netzlliicken, Ausbau von Radwegen

=  Handreichung fiir Kommunen: Infrastrukturkonzept (Minsterland e.V.)

* Pilotprojekte: schnelle Radwegeverbindungen optimieren / ausbauen auf den vielfrequen-
tierten Radverkehrsachsen Greven - Miinster und Wettringen-Neuenkirchen-Rheine

Ergdnzungsbedarf an Radwegeverbindungen

Kriterienbewertung Anmerkung

Radverkehrsinfrastruktur ist in Relation zur Stra-

Kostenaufwand: XX . . L
Ren- oder Schieneninfrastruktur glinstig

Kooperationsaufwand: oo Kreisverwaltung, Kommunen

Gesundheitsforderung, Reduzierung Kfz-Verkehr
Regionale Wertschopfung: ooe und damit CO2-AusstoR, Steigerung der Lebensqua-
litat, regionale und Gberregionale Strahlkraft
Synergieeffekte mit Radtourismus, Verkehrssicher-
heit

Laufzeit 2016 - 2020

Weiterer Nutzen: oo



Planersocietdt | Masterplan klimafreundliche Mobilitét | Kreis Steinfurt 67

Nahmobilitdat und Radverkehr | Handlungsansatz 3 | Pilotprojekt 3.1

Gelegenheit schafft Radler

Beschreibung

Das regionale Radroutennetz ist Bestandteil des Radverkehrsnetzes NRW. Charakteristisch fiir die
Ausschilderung ist die touristische Ausrichtung. Die Routen orientieren sich an den landschaftlich
attraktiven Verbindungen und nicht an kurzen Wegen. Ausgeschildert sind touristische Themen-
routen, wie etwa die 100 -Schldsser-Route oder der Emsradweg.

Durch die Identifizierung, Planung und anschlieBende Ausschilderung sollen zusatzliche Routen fiir
den Alltagsradverkehr eingerichtet werden. Erganzend zu dem bestehenden touristischen Netz,
wird der sicherste und kiirzeste Weg zwischen den Siedlungsschwerpunkten ausgewiesen. Das
kreisweite Alltagsroutennetz ist keine isolierte Einzelldsung, sondern ein gesamtheitliches, alles
Orte ein- und verbindendes Konzept, das auch Alltagsrouten in die benachbarten Oberzentren Os-
nabriick und Minster mit einschlief3t.

Die Ausschilderung eines Alltagsroutennetzes bietet die Moglichkeit, die Potenziale fiir den Rad-
verkehr weiter auszuschopfen.

Bausteine

= Leistungsbeschreibung formulieren
= Vergabe an ein externes Planungsbiiro
= Betreuen der Bearbeitung und Begleiten der Abstimmung mit den Gemeinden

Kreis Steinfurt, Gemeinden, Straenbaulasttrager

LEADER-Bewerbung, Februar 2015

Kriterienbewertung Anmerkung

Mogliche Kofinanzierung durch Fordermittel des
Landes / LEADER

Kooperationsaufwand: oo Abstimmung mit Gemeinden

Kostenaufwand: s

Gesundheitsforderung, Reduzierung Kfz-Verkehr
Regionale Wertschopfung: ooe und damit CO2-AusstoR, Steigerung der Lebensqua-
litat, regionale und Uberregionale Strahlkraft

Weiterer Nutzen: oo Synergieeffekte mit Radtourismus

Laufzeit 2016 - 2018
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Nahmobilitat und Radverkehr | Handlungsansatz 3 | Pilotprojekt 3.2

Schnelle Radrouten ausbauen

Beschreibung

Das Radverkehrsnetz soll fir den Alltagsradverkehr weiterentwickelt werden. Auf besonders nach-
fragestarken Korridoren werden — dhnlich wie in den Niederlanden oder Danemark — schnelle Rad-
verkehrsverbindungen eingerichtet, die auch das Zuricklegen von langeren Entfernungen (> 10
km) zwischen den Gemeinden komfortabel er-
moglichen.

Eine vom Kreis Steinfurt durchgefiihrte Vorstu-
die zu Radschnellwegen (Planersocietat, 2013)
dient als erster Baustein fiir eine Machbarkeits-
studie. Im Ergebnis werden Korridore mit be-
sonderem Potenzial aufgezeigt. Es wird vorge-

— R
SRR T

]

N
schlagen, zunachst als Pilot die Verbindungen p’ i ',
Wettringen - Neuenkirchen - Rheine (als kreisin- "J
terne Strecke) und Greven - Miinster (als Anbin- ,“'

S

dung an ein benachbartes Oberzentrum) zu rea-
lisieren.
Flr die Umsetzung sind Qualitatsstandards fest-

zulegen, die eine hohe Reisegeschwindigkeit
verbindlich gewihrleisten Potenzialanalyse Radschnellwege, Planersocietat 2013]

Bausteine

= Machbarkeitsstudie fir zwei Korridore:

o Wettringen - Neuenkirchen - Rheine

o Greven - Munster
= Betreuen der Bearbeitung und Begleiten der Abstimmung mit den Gemeinden
= Ausfihrung der Planung

Miinster

Korrirdore mit Potenzial fir schnellen Radverkehr [Quelle:

Kreis Steinfurt, Gemeinden, StrafRenbaulasttrager

Im Rahmen der LEADER-Bewerbung "Gelegenheit schafft Radler", Februar 2015 benannt

Kriterienbewertung Anmerkung

Kostenaufwand: (XX Mogliche Forderung tiber LEADER

Kooperationsaufwand: oo Abstimmung mit Gemeinden
Gesundheitsforderung, Reduzierung Kfz-Verkehr

Regionale Wertschopfung: XY und damit CO,-AusstoR, Steigerung der Lebensqua-
litat

Weiterer Nutzen: .e rS\\(/er;tergleeffekte mit Radtourismus, Verkehrssicher-

Laufzeit 2016 - 2019
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7.4 Elektromobilitat und Mobilitatskultur

Elektromobilitat ist im Mobilitdtsbereich seit einigen Jahren von einem steten Wachstum
gepragt, was sich jedoch - abhdngig vom Verkehrsmittel — in unterschiedlicher Auspragung
im Alltag widerspiegelt. Mit einem regelrechten Boom profitiert die Fahrradbranche von
immer mehr Modellen (z. B. Trekking, Mountainbike, Lastenrad) mit Batterieunterstiitzung,
sodass potenzielle Nutzer/innen aus allen Altersschichten angesprochen werden. Dagegen
ist das Wachstum im Pkw-Bereich vergleichsweise maRig ausgepragt (vgl. Kap. 4.3) und in
keiner Weise vergleichbar mit dem ,Selbstldufer Pedelec. Um eine entsprechende Foérde-
rung im Bereich Kfz-Elektromobilitdt — abseits von rein finanziellen Anreizen - zu erreichen,
bedarf es der Unterstiitzung von Seiten der Verantwortlichen in Politik und Verwaltung hin-
sichtlich der konstanten Sammlung von praxisnahen Erfahrungswerten, um diese kommuni-
zieren zu konnen. Gleichzeitig sollte der praxisnahe Einsatz ermoglicht, nach AuRen getra-

gen und in den Alltag der Buirgerinnen und Biirger integriert werden.

Vor allem stellen Fahrzeugflotten eine gute Moglichkeit dar, potenzielle Hemmnisse durch
eine Mehrfachnutzung in Kombination mit individuellen Erfahrungen abzubauen. Diese
Schnittstelle zwischen ,,Erfahrung” und ,Praxiseinsatz* greift der Handlungsansatz Vorbild
sein auf. Mit den dazugehdorigen Bausteinen:

= Kreisweite Vernetzung der Klimaschutzmanager

= Aufbau einer regionalen Ladeinfrastruktur

= Entwicklung eines Handlungsleitfadens zum elektromobilen Fuhrpark
= Kooperation mit Kfz-Gewerbe, Fahrschulen, Tankstellen/Werkstatten
= Pilotprojekt: Elektromobilitat in kommunalen Fuhrparken

sollen - neben der Einbeziehung verantwortlicher Akteure auf Kreisebene — Rahmenbedin-
gungen bereitgestellt werden, die potenziellen Interessenten dabei helfen, Ideen in die Pra-
xis umzusetzen und Wissensliicken zu schlieBen. So stellen Planungsabsichten von Kommu-
nen zur Integration von E-Fahrzeugen in die eigene Flotte potenzielle Pilotprojekte diesbe-
ziiglich dar. Die Grundlage hierfiir bilden die eigenen Erfahrungswerte sowie das vorhandene
Knowhow in der Kreisverwaltung durch das verwaltungsbezogene Pilotprojekt. Mit der Er-
richtung einer Ladesdule am Verwaltungsgebdude sowie des Einsatzes eines Elektrofahr-
zeugs in der Verwaltungsflotte und im Fuhrpark der kreiseigenen EGSt (siehe Abbildung 25)
wurden von Seiten des Kreises bereits erste Schritte in diese Richtung unternommen.

Dariiber hinaus wird der Aspekt Service und Dienstleistung von dem Handlungsansatz auf-
gegriffen, indem aktiv branchenspezifische Akteure angesprochen und mit in die Elektro-
mobilitatsforderung eingebunden werden. So kann gewahrleistet werden, dass eine kreis-
weite Fachkompetenz auf lokaler Ebene aufgebaut wird und der Kreis Steinfurt fiir die zu-
kiinftig zunehmende Anzahl elektrischer Kfz gut aufgestellt ist.
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Abbildung 25:  Elektrofahrzeug der Kreisverwaltung Steinfurt
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Quelle: Kreis Steinfurt

Parallel zur Schaffung der Rahmenbedingungen hinsichtlich Erfahrungsaustausch und Netz-
werkbildung gilt es neben den Experten der Branche ebenfalls die Burgerinnen und Burger
als potenzielle Nutzer/innen von Elektromobilitdt entsprechend einzubinden bzw. zu be-
riicksichtigen. Neue Mobilitdtsangebote und -modelle sollen zuganglich gemacht werden,
um das Sammeln individueller Erfahrungen zu ermdéglichen. Dies bedeutet, dass die Nut-
zer/innen die Moglichkeit haben, neue Modelle zu testen, sodass friihzeitig eine Akzeptanz
von Seiten der Bevdlkerung entsteht. Der Handlungsansatz Erlebbar machen greift diesen
Gedanken mit folgenden Bausteinen auf:

= Kampagne Elektromobilitat
= Pilotprojekt: Elektrobus der RVM
= Pilotprojekt: Elektro-Biirgerbus

= Pilotprojekte: Benutzen statt Besitzen - Nachbarschaftsauto, BiirgerMobil,
DorfAuto / Carsharing

Die Bausteine des Handlungsansatzes beschreiben die Schnittmenge ,harter* Infrastruktur-
sowie ,weicher* Kommunikationsmalnahmen. Dies erdffnet zwei Handlungspfade: Elektro-
mobilitat wird tiber den Ausbau der Ladeinfrastruktur als fester Bestandteil im mobilen All-
tag implementiert, wihrend die Offentlichkeitsarbeit - im Sinne einer Kampagne - in regel-
maRigen Abstdnden den potenziellen Nutzer/innen sich die Chance ergibt, sich tber den
neusten Stand der Technik zu informieren und diese zu erleben.

Die Regionalverkehr Miinsterland (RVM) beabsichtigt den Einsatz eines 12 m-Elektrobusses,
um entsprechende Erfahrungswerte hinsichtlich Wirtschaftlichkeit, Ladezyklen bzw. auch
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den Einsatz im ldndlichen Raum zu sammeln. Zuséatzlich dient das Projekt dem Aufbau von
Knowhow und der entsprechenden Infrastruktur (z. B. Ladesdulen, Werkstatt).

Im Kontext des Klimaschutzes wird auch bei den Biirgerbusvereinen die Option des Einsat-
zes von Elektromobilitdt gesehen. Mit diesem Ansatz wiirde der Kreis Steinfurt ein Pilotpro-
jekt mit landesweitem Vorbildcharakter durchfiihren, da in Nordrhein-Westfalen bisher kein
vergleichbares Projekt existiert. Die Erfahrungen und ermittelten Nutzungsvoraussetzungen

kénnen dann auf andere Kommunen/Biirgerbusvereine libertragen werden.

Ein elektrisches Biirgermobil soll als beispielhaftes Pilotprojekt hinsichtlich der Sicherung
des Zugangs zu Nah- und Grundversorgungseinrichtungen fiir zersiedelte Aullenbereiche
herangezogen werden. In Anbetracht von Regionen, die — auBer mit dem Schulbus - nicht an
den OPNV angeschlossen sind, gewdhrleistet ein Fahrdienst, v. a. dlteren und sozial schwa-
cheren Biirgerinnen und Biirgern sowie Personen ohne eigenen Pkw oder einer Fahrerlaub-
nis, Mobilitdt und gesellschaftliche Teilhabe. Mit der Erweiterung, das Kfz in Randzeiten
(z. B. abends) als Carsharingfahrzeug zur Verfuigung zu stellen, wird die Schnittstellen zwi-

schen Mobilitatskultur und Elektromobilitdt geschlossen.
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Elektromobilitdt und Mobilitdtskultur | Handlungsansatz 4

Vorbild sein

Kurzbeschreibung

Der Ausbau der Elektromobilitdt bringt wichtige positive Effekte in den Bereichen Klimaschutz,
Luftreinhaltung und fiir den Larmschutz. Nicht zuletzt daher wird die Elektromobilitdt in den kom-
menden Jahren zunehmend an Bedeutung gewinnen.. Seit 2014 befindet sich ein Elektroauto im
Fuhrpark der Kreisverwaltung Steinfurt, seit langerer Zeit ist ein E-Fahrzeug bereits im Flottenein-
satz bei der Entsorgungsgesellschaft Steinfurt ! : m [
mbH (EGST). Im Marz 2015 wurde eine Ladesau- H"H. =lsie ,.

le auf dem Besucherparkplatz des Kreishauses A

Steinfurt eroffnet. Der Kreis und die EGST setzen :
damit Zeichen im Bereich der klimafreundlichen
Mobilitat, beweisen Vorbildcharakter und kon-
nen dadurch Erfahrungswerte im praktischen
Umgang mit Elektrofahrzeugen im Flottenma-
nagement sammeln. Damit baut der Kreis
selbst einen Erfahrung- und Wissenspool auf
und kann diesen fir weitere potenzielle Nutzer zuganglich machen. So kénnen Projektabsichten
einzelner Kommunen aus den Klimaschutzteilkonzepten zur Implementierung von E-Fahrzeugen in
die kommunale Flotten als potenzielle Pilotprojekte von Seiten des Kreises unterstiitzt und gefor-
dert werden. Um die Expertise im Bereich der Elektromobilitdt umfassend zu vermitteln gilt es
auch weitere Akteure als Experten (z.B. Kfz-Handler, Fahrschulen) einzubinden und somit die Basis
flr zusatzliche Serviceangebote (z.B. Probefahrten oder Fahrstunden in Elektroautos) zu schaffen.
Durch den Aufbau eines Netzwerkes der zustandigen kommunalen Akteure kann zudem eine Platt-
form zum Austausch von Erfahrungen implementiert werden.

Der Handlungsansatz zielt darauf ab, dass die der Kreis Steinfurt und insbesondere die Stadte
und Gemeinden ihreeine Vorbildfunktion im Bereich der Elektrifizierung der eigenen Fahrzeug-
flotte einnimmt und aus den gesammelten Erfahrungswerten einen Wissenspool aufbaut. Darii-
ber hinaus gewinnt der Kreis Akteure fiir die Bekanntmachung der Elektromobilitdt und kann
diese liber den eigens aufgebauten Erfahrungsschatz qualifizieren und unterstiitzen.

Elektroauto Kreisverwaltung [Quelle: Kreis Steinfurt]

Bausteine

= Aufbau einer regionalen Ladeinfrastruktur

=  Entwicklung eines Handlungsleitfadens zum elektromobilen Fuhrpark
= Kooperation mit Kfz-Gewerbe, Fahrschulen, Tankstellen/Werkstatten
= Pilotprojekt: Elektromobilitat in kommunalen Fuhrparken

Kriterienbewertung Anmerkung
Kostenaufwand: ooo
Kooperationsaufwand: oo Kreisverwaltung, Kommunen, lokale Akteure
. N kreisweites Netzwerk, Erfahrungen sammeln und
Regionale Wertschopfung: oee N .
austauschen, Losungen entwickeln
Weiterer Nutzen: oo Senkung CO,-Ausstol, eigene Experten vor Ort

Laufzeit: 2016 - 2018
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Elektromobilitdt und Mobilitatskultur | Handlungsansatz 4 | Pilotprojekt 4.1

Elektromobilitat in kommunalen Fuhrparken

Beschreibung

Kommunen haben einen groBen Einfluss auf die Einfiihrung der Elektromobilitat, insbesondere wie
stark und schnell Elektromobilitdt an Bedeutung gewinnen kann. Neben konzeptionellen, infrast-
rukturellen und regulatorischen MalRnahmen wie der Aufstellung eines Ubergreifendenden Ver-
kehrs- und Mobilitdtplans, dem Aufbau einer bedarfsorientierten Ladeinfrastruktur und ggf. Son-
derrechten fir Elektrofahrzeuge, kommt dem Umgang mit Elektromobilitat in der eigenen Verwal-
tung eine besondere Bedeutung zu. Der Vorbildcharakter der Kommunen bei der weiteren Einfiih-
rung der Elektromobilitat in der Region wird mit diesem Projekt unterstrichen. Es greift unter an-
deren MalRnahmen zur Elektromobilitat der Stadte und Gemeinden, die im Rahmen der Erstellung
kommunaler Klimaschutzkonzepte erarbeitet wurden.

Mit einer Reichweite von Giber 100 km kann ein Elektroauto eine Vielzahl von Dienstfahrten der
Kreisverwaltung ohne Zwischenladung bewaltigen. Aufgrund von festen Stellplatzen und damit
dem Zugang zu einer Ladesaule bietet die kommunale Flotte gute Voraussetzungen fiir den Einsatz
von Elektroautos.

Bausteine

= Anschaffung von sechs E-Autos und zehn Pedelecs fiir den kommunalen Fuhrpark der Kreis-
verwaltung

» Ubertragbarer Leitfaden fiir die Kommunen

= Kartierung und Ausbau Ladeinfrastruktur (mind. drei Ladestationen je Mittelzentrum, eine je
Grundzentrum)

= |nitilerung von Carsharingangeboten mit E-Autos

Kreis Steinfurt, Gemeinden, Stadtwerke, Autohandler

Idee: Masterplan 100 % Klimaschutz, Klimaschutzkonzepte der Stadte und Gemeinden

Kriterienbewertung Anmerkung

Forderung beantragt tiber den Masterplan 100 %

Kostenaufwand: oo Klimaschutz, weitere Férdermaoglichkeiten Gber
LEADER

Kooperationsaufwand: oo Abstimmung mit Gemeinden, Stadtwerken
Gesundheitsforderung, Reduzierung Kfz-Verkehr

Regionale Wertschopfung: (XX und damit CO,-AusstoR, Steigerung der Lebensqua-
litat

Weiterer Nutzen: .e rS]y(;ri\tergleeffekte mit Radtourismus, Verkehrssicher-

Laufzeit ab 2016 - 2019
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Elektromobilitdt und Mobilitdtskultur | Handlungsansatz 5

Erlebbar machen

Kurzbeschreibung

Elektromobilitdt und eine neue Mobilitatskultur sollen erlebbar gemacht werden. Neben der rei-
nen Vermittlung von Informationen ist es bei neuen Technologien und Modellen vor allem wichtig
diese zu testen, um ein Gefiihl dafiir zu bekommen und Erfahrungen zu sammeln. Durch die Of-
fentlichkeitsarbeit im Sinne von Kampagnen und Veranstaltungen kann die Elektromobilitdt und
neue Mobilitdtsmodelle potenziellen Nutzer/innen zuganglich gemacht werden. AuRerdem ist die
Elektromobilitdt durch den Ausbau und die Kartierung der Ladeinfrastruktur im Kreis sichtbar und
nutzbar zu machen.

Dartiber hinaus helfen Pilotprojekte innovative Ansatze und Techniken tber den praktischen Erfah-
rungshintergrund besser zu verstehen und zu erleben. Im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs wird
die Elektromobilitat in einem Linien- und einem Logence
Blrgerbus getestet, um u.a. die CO,-Emissionen @  Ladestation E-Pw

=y Pedelecverleih

und langfristig die Betriebskosten zu senken. Zur = aoan
T . . . . d B
Mobilitdtssicherung abseits des &éffentlichen Ver- st
. . —_— KreisstraRe
kehrs werden sogenannte Sharing-Modelle im — Farwarkah Bt

Regionalverkehr Bahn

Sinne von ,Nutzen statt Besitzen” implementiert.
Auch hierbei wird einer groReren Gruppe (Birge-
rinnen und Blrger eines Ortes) der Zugang und
die Chance ,,neue Mobilitat” zu erleben ermog-
licht.

Mit diesem Handlungsansatz greift der Kreis die
Maoglichkeit auf, neue Mobilitatsansadtze den
Biirgerinnen und Biirgern naher zu bringen ohne
diese , Top-Down*“ aufzuerlegen. Aktive Offent-
lichkeitsarbeit und praxisnahes ,erleben” hilft
den Zugang und die Akzeptanz gegeniiber neu-
en Ansdtzen zu férdern.

Ladeinfrastruktur und Pedelecverleih

[Quelle: eigene Darstellung]

Bausteine

=  Kampagne Elektromobilitat

= Pilotprojekt: Elektrobus der RVM

= Pilotprojekt: Elektro-Blirgerbus

=  Pilotprojekte: Benutzen statt Besitzen — Nachbarschaftsauto, BiirgerMobil, DorfAuto / Carsha-

ring
Kriterienbewertung Anmerkung
Kostenaufwand: ooe
Kooperationsaufwand: oo Kreis, Gemeinden, Energieversorger, lokale Akteure
Regionale Wertschopfung: ooe Offentlichkeitsarbeit, Marketing
Weiterer Nutzen: oo Senkung des CO,-AusstoRRes

Laufzeit
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Elektromobilitdt und Mobilitatskultur | Handlungsansatz 5 | Pilotprojekt 5.1

Busse elektrifizieren

Beschreibung

Die Elektromobilitdat wird in der o6ffentlichen Diskussion haufig mit dem motorisierten Individual-
verkehr (MIV) in Verbindung gebracht, da zunehmend neue Elektroautos auf den Markt kommen.
Doch auch der OPNV sieht sich zunehmend mit Herausforderungen, wie z.B. steigenden Treib-
stoffkosten und steigenden Umweltauflagen konfrontiert. So gibt es auch im Bereich des OPNV
bereits Produzenten, die elektrisch betriebene Busse fiir Verkehrsunternehmen anbieten.

Schon heutzutage ist der OPNV die umweltfreundliche Alternative zum privaten Pkw, mit dem Ein-
zug elektrisch betriebener Fahrzeuge kann dieses Attribut weiter gefestigt werden. Neben diesem
Imagegewinn konnen die Verkehrsunternehmen ihre bestehende Infrastruktur (IT, Planung, Be-
trieb etc.) fir die Implementierung der Elektromobilitdt nutzen (z.B. Steuerung von Ladezyklen,
Ausbau Ladeinfrastruktur an Haltestellen). Dennoch miissen auch im OPNV technische Fragen der
Batteriekapazitat oder der Ladehaufigkeiten sowie finanzielle Fragen hinsichtlich Wirtschaftlichkeit
und Kosten-Nutzen (v.a. im landlichen Raum) analysiert werden. Demnach ist es wichtig potenziel-
le Konflikte friihzeitig zu erkennen und entsprechende Losungsansatze zu definieren, um ein zu-
kunftsorientiertes OPNV-Angebot mit einer addquaten Technik zu unterstiitzen.

Zurzeit wird geprift, einen Elektrobus auf der Linie R 41 von Lengerich nach Lotte einzusetzen. Die
RVM favorisiert als Fahrzeug einen 12 m Solobus. Da dieser aber derzeit nur ca. 260 km mit einer
Batterieladung schafft und die Batteriekapazitdat mit jedem Jahr um 10 % abnimmt, wird die Wirt-
schaftlichkeit des Einsatzes geprift. Alternativ ist der Einsatz eines Elektrobusses als Bahnhofsshut-
tle denkbar.

Bausteine

= Analyse Linienstrecke im Kontext zur Batteriekapazitat angebotener Elektro-Busmodelle
= Anschaffung E-Fahrzeug und Installation Ladeinfrastruktur

=  Marketing

= Aufbau von Knowhow (Werkstatt etc.)

Regionalverkehr Miinsterland (RVM)

Zurzeit werden durch die RVM die Einsatzmaoglichkeiten von E-Bussen gepriift.

Kriterienbewertung Anmerkung
Kostenaufwand: (XX ca. 400.000 Euro (Fahrzeug) plus Ladeinfrastruktur
Kooperationsaufwand: o

. . ) Senkung der CO,-Emissionen, sichtbare und erleb-
HFEElS =AU ** bare Innovation, Vorbild

. Erfahrungen im Bereich Elektromobilitdt sammeln,
Weiterer Nutzen: oo

Knowhow aufbauen, Marketing

Laufzeit ab 2016
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Elektromobilitdt und Mobilitatskultur | Handlungsansatz 5 | Pilotprojekt 5.2

Elektro-Biirgerbus

Beschreibung

Ehrenamtlich betriebene Biirgerbusse ergianzen den regulidren OPNV und binden damit kleinere
Ortsteile oder Streusiedlungen an die (Nahversorgungs-)Zentren bzw. regionale Verbindungen an.

Im Kreis Steinfurt gibt es aktuell sechs Birgerbusvereine, die zur Attraktivitatssteigerung ihrer
Kommunen beitragen, eine Alternative zum Auto darstellen und damit schon heute einen Beitrag
zum Klimaschutz leisten. Allerdings bedarf es vor dem Hintergrund des demografischen Wandels,
dem damit zusammenhdngenden Riickgang der Schilerzahlen und der Zunahme alterer Men-
schen, der zunehmenden Finanzierungsprobleme des OPNV und insbesondere des Klimaschutzes
einer zukunftsorientierten Weiterentwicklung von Birgerbussen in Richtung ,Elektromobilitat”.
Ein Einstieg in E-Mobilitat fiir ehrenamtlich betriebene Biirgerbusse ist im gesamten Biirgerbus-
spektrum NRWs ein absolut innovatives Projekt, Vorbilder gibt es insofern nicht. Ein Projekt ,E-
Biirgerbus” ist Ubertragbar auf andere Birgerbusvereine und kann auch andere Kommunen dazu
inspirieren, den Gedanken einer klimafreundlichen Mobilitat im 6ffentlichen Verkehr aufzugreifen.

Bausteine

= technische Voraussetzung fiir Inbetriebnahme schaffen
o Gewichtsreduzierung Fahrzeug
o Ladeinfrastruktur

= Modellerprobung — Méglichkeiten und Grenzen identifizieren

Blrgerbusverein Emsdetten-Saerbeck e.V., Regionalverkehr Minsterland

LEADER-Bewerbung, Februar 2015

Kostenaufwand: oo

Kooperationsaufwand: . Biirgerbusverein, RVM, Kreis, Gemeinde

Regionale Wertschopfung: oo Senkung CO,-Emissionen, Innovation, Vorbild
Weiterer Nutzen: .e Erfahrungswerte im Bereich E-Mobilitat im 6ffentli-

chen Verkehr sammeln, Betriebskosten senken
Laufzeit 2015 - 2016
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Elektromobilitdt und Mobilitatskultur | Handlungsansatz 5 | Pilotprojekt 5.3

Klimaneutrales BiirgerMobil

Beschreibung

Ein voll elektrisch betriebenes Blirgermobil soll den AuRenbereich Mettingens mit dem Dorfkern
verbinden und somit den nichtmotorisierten Biirgern des AuBenbereichs die Grundsicherung

an Mobilitdt und die soziale Teilhabe ermdglichen.

Mettingen ist eine sehr zersiedelte Gemeinde. Im AuRenbereich wohnen etwa 1/3 aller Mettinger.
Viele Wohnlagen auRerhalb des Ortszentrums sind nur schwer zu erreichen. In den Mettinger Au-
Renbereichen fahrt — auler den Schulbussen — kein Bus. Das hat gravierende Nachteile fiir junge,
alte und sozial schwachere Mitbirger. Wer Uber kein eigenes Auto oder eine Fahrerlaubnis ver-
fligt, ist in seiner Mobilitdt und damit der gesellschaftlichen Teilhabe stark eingeschrankt.

Es wird ein bedarfsorientiertes Angebot entwickelt, dass die Bevolkerung an das Ortszentrum mit
seinen Einrichtungen des offentlichen Lebens, der Nah- und Gesundheitsversorgung und den
OPNV anbindet. Mit dem BiirgerMobil soll ein Fahrdienst angeboten werden, der durch ehrenamt-
liches Engagement getragen und organsiert wird.
Das Biirgermobil fahrt klimaneutral mit regenerativem Strom der Stadtwerke Tecklenburger Land.
Durch den Verein und die Nutzer werden positive Erfahrungen mit der Elektromobilitat weiterge-
tragen. Die gesammelten Erfahrungen werden in andere Kommunen transferiert und somit der
Weiterentwicklung der emissionsfreien Mobilitdt Vorschub leisten. Am Wochenende und in den
Abendstunden ist das Fahrzeug im Rahmen eines Carsharings fiir andere Personen nutzbar.

Bausteine

= Vereinsgrindung "BirgerMobil Mettingen"

= Erstellen eines Konzepts fiir Fahrtenangebot, Organisation und Carsharing
= Modellwahl Kfz

= |Installation Ladestation und Haltestellenschilder

Verein "BurgerMobil Mettingen", ehrenamtliche Fahrer/innen

LEADER-Bewerbung, Februar 2015

Kriterienbewertung Anmerkung
Kostenaufwand: oo
Kooperationsaufwand: . Verein, Gemeinde, Kreis

Energieversorgung durch die Stadtwerke
Regionale Wertschopfung: (XX Tecklenburger Land, Erfahrungen mit Elektromobi-
litat sammeln und weitertragen, soziale Teilhabe
am Wochenende und abends als Carsharing fiir an-
dere Personen nutzbar

Weiterer Nutzen: oo

Laufzeit 2016 - 2019
= Carsharing im landlichen Raum — In der Region soll ein Carsharing-System aufgebaut
Nachbarschaftsauto (LEADER) werden, mit dem insbesondere im landlichen Raum

,Dorf-Auto” — kommunales CarSharing der Zweit- und Drittwagen durch einen gemein-
(LEADER) schaftlichen Fahrzeugpool zu ersetzen ist.
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7.5 Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr

An den Pendlerraum Kreis Steinfurt werden mit starken Pendlerstrémen hohe Anspriiche
hinsichtlich des Mobilitdtsangebotes gestellt (siehe Kap. 4.4). Fiir eine vertragliche Abwick-
lung der Pendlerverkehre und eine starkere Nutzung des Umweltverbundes bedarf es eines
organisatorischen Ansatzes, der zielorientiert durch Information, Beratung und Motivation
zusammen mit den relevanten Akteuren (Verkehrsunternehmen, Pendler, Betriebe, Kommu-
ne) greift (vgl. Abbildung 26). Gemeinsam kdnnen so Strategien und bedarfsorientierte An-
gebote entwickelt werden, welche nicht zwangsweise nur auf individuelle Lésungsansatze
abzielen, sondern auch kreisweit adaptierbar sind.

Abbildung 26:  Strategie Mobilitdtsmanagement
Gl (i (i Gl
|} | B | L L B ] .
o Gin o
] [ I | L ] ]

Mobilitdtsmanagement

Zentrale Akteure Beeinflussung durch

die Kommune Information,

Beratung, Motivation

Verkehrsunternehmen und
Mobilitatsdienstleistungs-
anbieter

Angebote fur
Verhaltensanderung

private und 6ffentliche
Betriebe l \
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OPNV Fahrrad Fahrgemeinschaften  Carsharing

Quelle: eigene Darstellung nach dena ,effizient mobil*

Mit dem Handlungsansatz Mobilitét effizient organisieren soll der Kreis Steinfurt als zentra-
ler Ansprechpartner im Bereich Mobilitdétsmanagement fungieren. Als Koordinierungsstelle
der unterschiedlichen Akteure und Projekte im Bereich des Mobilitditsmanagements steht
diese auch beratend fiir Fragen, Hilfestellungen und Unterstiitzung zur Verfligung. Durch
die Entwicklung eines Leitfadens und kreisweiter Offentlichkeitsarbeit kann Mobilititsma-
nagement zukiinftig implementiert werden. Der Handlungsansatz beinhaltet dabei folgende
Bausteine und Pilotprojekte:

= Hauptamtlich Verantwortliche/r furr ,Mobilitditsmanagement* in der Kreisverwaltung
= Leitfaden fiir Mobilitaétsmanagement formulieren

= Offentlichkeitsarbeit und Vernetzung

= Pilotprojekt: Runder Tisch in Gewerbegebieten

Mit Blick auf den Wirtschaftsverkehr im Kreis Steinfurt soll auch die Organisation der Liefer-
ketten optimiert werden. Ein steigendes Fahrtenaufkommen (vgl. Kap. 4.4) fiihrt zu mehr
Fahrzeugen, wodurch der Ressourcenverbrauch zunimmt. Demnach gilt es hierbei die ganz-
heitlichen Lieferketten sowie die gegebenen Voraussetzungen vor Ort entsprechend mit in
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die wirtschaftliche und klimaschonende Betrachtung einzubeziehen. Diese Herangehenswei-
se wird in dem Handlungsansatz Kurze Wege und intelligente Transportketten mit nachfol-

gendem Baustein und Pilotprojekt zugrunde gelegt:
= Netzwerk / interkommunale Arbeitsgruppe ,integrierte Planung“
= Pilotprojekt: move: Service fiir Mobilitdt und Grundversorgung

Durch eine zielgerichtete und interkommunal aufeinander abgestimmte Kooperation inner-
halb der Flachenentwicklung (Gewerbe und Wohnen) sowie im Zusammenhang mit Ver-
kehrsentwicklung (Flachenentwicklung entlang von Verkehrsachsen) kdnnen potenzielle
Synergien - im Sinne von kurzen Wegen - friihzeitig identifiziert und nachhaltig genutzt
werden. Dies betrifft einerseits die Alltags-Nah-Mobilitét, aber vor allem auch Liefer- und
Transportwege der ansdssigen Unternehmen. So stellen kiirzere Wege optimale Vorausset-

zungen dar, alternative und (wirtschaftlich) effizientere Verkehrsmittel einzusetzen.
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Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr | Handlungsansatz 6

Mobilitat effizient organisieren

Kurzbeschreibung

Mobilitatsmanagement hat zum Ziel, Pkw-
Fahrten zugunsten des Umweltverbun-
des, von Fahrgemeinschaften und/oder
Carsharing zu verlagern. Eine tragende
Saule ist vor allem die Offentlichkeitsar-
beit im Sinne von Information, Beratung
und Motivation. Diese dient der Aufkla-
rung liber die bestehenden Méglichkeiten
alternativer Mobilitdtsangebote (z.B. Job-
Ticket) sowie der Erlduterung der dadurch
entstehenden Vorteile fir die Nutzer.

Die potentiellen Akteure im Bereich des
Mobilitatsmanagements sind neben dem
Kreis die Kommunen und private wie o6f-
fentliche Betriebe. Lokale Verkehrsunter-
nehmen und Mobilitatsdienstleister kon- Milnster

nen Mobilititsmanagement als Koopera- Pendlerstréme Kreis Steinfurt [Quelle: eigene Darstellung]
tionspartner durch besondere Angebote und Lésungen fordern. Ein wesentlicher Ansatzpunkt sind
die alltdglichen Pendlerwege der Beschaftigten. Aber auch z.B. an Schulen und Kindergarten kon-
nen die alltaglichen Wege effizient und klimafreundlich organisiert werden.

Um das kommunale und betriebliche Mobilitdtsmanagement kreisweit effizient zu férdern wird ein
zentraler Ansprechpartner auf Kreisebene eingesetzt, welcher fiir die Offentlichkeitsarbeit und die
Beratung interessierter Einrichtungen verantwortlich ist. Als Handreichung wird ein Leitfaden mit
Handlungsoptionen entwickelt. Uber die Ansprache und Vernetzung von Akteuren sind die Poten-
ziale von Mobilitatsmanagement zu multiplizieren und Plattformen zum gegenseitigen Erfahrungs-
austausch zu bilden.

Mit diesem Handlungsansatz nutzt der Kreis die Rolle als zentraler Ansprechpartner und Experte,
um kreisweit die Starkung des Umweltverbundes und von Carsharing sowie Fahrgemeinschaften
mit Mobilitaitsmanagement voranzutreiben.

Bausteine

= Hauptamtlich Verantwortliche/r fur ,Mobilitaitsmanagement” in der Kreisverwaltung
= Leitfaden fiir Mobilitatsmanagement formulieren
= (Offentlichkeitsarbeit und Vernetzung (Kampagne)
= Pilotprojekt Runder Tisch in Gewerbegebieten

Kriterienbewertung Anmerkung
Kostenaufwand: oo
. Kreisverwaltung, Kommunen, Betriebe, Bildungs-
Kooperationsaufwand: oo e
einrichtungen, Verkehrsunternehmen
. N zentrale Anlaufstelle fiir alle, niedrigschwelliger An-
Regionale Wertschopfung: ooe . . . . 8 &
satz, ein kreisweiter Leitfaden
Weiterer Nutzen: oo Kreisverwaltung als Vernetzungspunkt

Laufzeit: Ab 2016
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Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr | Handlungsansatz 6 | Pilotprojekt 6.1

Runder Tisch in Gewerbegebieten

Beschreibung

Betriebliches Mobilitdtsmanagement bietet einen doppelten Nutzen: das Unternehmen kann die
Betriebskosten reduzieren und einen Imagegewinn fir die AuRenwirkung erzielen. Fir die Beleg-
schaft bedeutet ein erfolgreiches Mobilitdtsmanagement Bewegung in den Alltag zu integrieren
und somit auch die individuelle Fitness und Leistungsfahigkeit zu steigern. Bereits bestehende
Moglichkeiten zum gegenseitigen Austausch im Sinne von Netzwerken (z.B. Wirtschaftsférderung)
sollen von bzw. fiir Gewerbetreibende(n) genutzt werden, um im Bereich des betriebl. Mobilitats-
managements gemeinsame Ansatze sowie Erfahrungswerte austauschen und (rechtliche) Fragen
klaren zu kénnen.

Mit einem ,,Runden Tisch Mobilitatsmanagement” sollen fiir Gewerbetreibende einerseits poten-
zielle Handlungsoptionen vorgestellt und anderseits konkrete Umsetzungsmoglichkeiten angegan-
gen werden. Je nach BetrachtungsmaRstab
kann ein gemeinsamer (kreisweiter) und fle-
xibler Anforderungskatalog fiir Mobilitatsan-
gebote erstellt werden, welcher im Klein-
raumigen — einzelne Standorte betreffend —
auf die spezifischen lokalen Voraussetzungen
angepasst wird. Benachbarten Betrieben bie-
tet sich die Chance entwickelte Angebote
gemeinsam zu nutzen und somit auch die
Beschaftigtenverkehre zu bindeln und effizi-
enter bzw. klimafreundlicher zu gestalten.
Erkenntnisse und Erfahrungen aus solchen
Synergieeffekten flieBen wiederum in den
Anforderungskatalog mit ein, welcher dem-

entsprechend fortgeschrieben werden
kann. Gewerbestandorte Kreis Steinfurt [Quelle: eigene Darstellung]

Bausteine

= Diskussionsplattform initiieren (Runder Tisch)

= Anforderungskatalog / Mobilitatsangebote formulieren

= (rdaumliche) Synergieeffekte identifizieren, Projekte umsetzen
= Anforderungskatalog regelmaRig fortschreiben

H

Gewerbe/Industrie
Flughafen Mnster-Osnabrick

Landesstrae ~ Osnabriick
KreisstraSe Q ‘

Fernverkehr Bahn

R Ill?llé'

Regionalverkehr Bahn
Schnett-/Regionalbus

Miinster

Unternehmernetzwerk energieland2050, WESt mbH(Netzwerk), Kreis Steinfurt, Gewerbetreiben-
de, Verkehrsunternehmen

Kriterienbewertung Anmerkung
Kostenaufwand: oo
Kooperationsaufwand: (XX Gewerbetreibende, Verkehrsunternehmen

Ubertragbarer Anforderungskatalog fiir betriebl.
Regionale Wertschopfung: (XX Mobilitatsmanagement, Aufzeigen von Synergieef-
fekten zw. Gewerbetreibenden
Klimafreundliche Beschaftigtenverkehre (Pendler),
Imagegewinn (Betriebe und Standortfaktor)

Laufzeit ab 2015

Weiterer Nutzen: oo



Planersocietdt | Masterplan klimafreundliche Mobilitat | Kreis Steinfurt 82

Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr | Handlungsansatz 7

Kurze Wege und intelligente Transportketten

Kurzbeschreibung

In wirtschaftlicher Hinsicht ist der Kreis Stein-
furt durch Umsatzwachstum und eine Zu-
nahme der im Kreis ansassigen Unternehmen
gepragt. Standortvorteil fir die Gewerbefla-
chenentwicklung ist eine gute Verkehrsanbin-
dung. Um klimafreundliche Mobilitdt im G-
tertransport und Beschéaftigtenverkehr zu er-
moglichen, sollte sich die Flachenentwicklung
an WasserstraRen und OPNV-Achsen orientie-
ren. Gleichzeitig stellt die Zunahme von E-
Commerce eine neue Herausforderung im Lie-
ferverkehr dar, fiir die es klimafreundliche L6-
sungen zu entwickeln gilt.

Die Flachenentwicklung ist dabei auch im erausforderungen Lieferverkehr [Quelle: eigene Darstellung]
Hinblick auf Siedlungsflachen und Nahversor-

gungsstrukturen mit der Verkehrsplanung interkommunal mit- und aufeinander abzustimmen. Or-
te der kurzen Wege ermoglichen im Alltag Nahmobilitat, kompakte Siedlungsstrukturen bieten
aber auch kurze Transportwege, wodurch im Lieferverkehr Bindelungseffekte unterschiedlicher
Branchen erreicht werden kdnnen. Gleichzeitig sind kurze Wege einfacher und effizienter durch
alternative und umweltfreundliche Transportmittel zu bewaltigen.

Der Handlungsansatz zielt darauf ab, Wirtschaftsverkehre im Kreis Steinfurt effizienter, intelli-
genter und umweltfreundlicher zu gestalten. Eine integrierte Planung der Flachen- und Ver-
kehrsentwicklung steht dabei im Fokus.

Trend Online-Handel

Zunahme Lieferverkehre
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Bausteine

= Netzwerk/interkommunale Arbeitsgruppe integrierte Planung
= Pilotprojekt: move: Service fiir Mobilitat und Grundversorgung (LEADER)

Kriterienbewertung Anmerkung

Kostenaufwand: .

Kreisverwaltung, Kommunen, Spediteure, Einzel-

K ti f d:
ooperationsaufwan oo handel
Regionale Wertschdofung: .e interkommunale Losungsstrategien, Sicherung der
g pung: Daseinsvorsorge, Starkung der Resilienz
Weiterer Nutzen: oo Senkung CO,-Ausstol3, Netzwerk

Laufzeit: 2016 - 2018
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Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr | Handlungsansatz 7 | Pilotprojekt 7.1

move: Service fiir Mobilitdt und Grundversorgung

Beschreibung

Die Sicherung der Grundversorgung vor Ort als auch die Entwicklung von attraktiven und klima-
freundlichen Mobilitdtsangeboten ist angesichts der Bevolkerungsprognosen eine der groflten
Herausforderungen fiir die Zukunftsfahigkeit des landlichen Raumes im Steinfurter Landes.

Ziel des Projektes move ist es, im Sinne der Zukunftsfahigkeit und Krisenfestigkeit der Dorfer klima-
freundliche Mobilitdt und Nahversorgung als Doppelstrategie zu entwickeln. Zusammen mit den
Kommunen, den Biirgerinnen und Biirgern, dem Einzelhandel und weiteren Akteuren gilt es, ge-
eignete Strategien und MaRRnahmen zur Verbesserung der Mobilitats- und Grundversorgungsan-
gebotes zu initiieren und dabei die Eigenverantwortung der lokalen Akteure zu starken.

Neben der thematischen Verkniipfung von Grundversorgung und klimafreundlicher Mobilitat,
spielt vor allem der aktionsorientierte Ansatz zur Aktivierung von nachbarschaftlichen und ehren-
amtlichen Mobilitdtsangeboten und die Verkniipfung von privaten mit 6ffentlichen Verkehrsange-
boten eine wichtige Rolle. Der gemeinsam gedachte Projektansatz (Nahversorgung und Mobilitat)
stellt im Miinsterland und dariiber hinaus derzeit ein Novum dar und beweist liberregionalen Pi-
lotcharakter.

Bausteine

=  Erstellung von interkommunalen Klimaschutzteilkonzepten Mobilitat

= Einrichtung einer Service- und Vernetzungsstelle (move) fiir Blirger/innen, Kommunen und
Unternehmen

= |nitiierung und Vernetzung von Projekten (Mobilitdt und Nahversorgung)

= |nitiierung von E-Carsharing

LAG Steinfurter Land e.V. (Projekttrager), LAG Tecklenburger Land, Laer, Horstmar, Metelen,
Nordwalde, Altenberge, Neuenkirchen und Wettringen, RVM, Wohlfahrtsverbdande

LEADER-Bewerbung, Februar 2015

Kriterienbewertung Anmerkung
Kostenaufwand: ooe
. Kommunen, Blrger/innen, Einzelhandel, Gewerbe,
Kooperationsaufwand: (LX) . .
Blirgerbusvereine, Fahrschulen
. .. Erkenntnisgewinn im Bereich Daseinsvorsorge, in-
Regionale Wertschopfung: XY . . . ’
8 pTung novativer Pilotcharakter, Vorbild
Weiterer Nutzen: oo Vernetzung unterschiedlicher Akteure

Laufzeit 2017 - 2020
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7.6 Ankerpunkte / Integration der Handlungsfelder

Die Qualitat des vorliegenden Masterplans besteht darin, die unterschiedlichen Aktivitaten
im Bereich klimafreundlicher Mobilitdt zusammenzufiihren und damit Mobilitdt als
Querschnittsthema und als Chance zur Starkung der Resilienz im Hinblick auf die Herausfor-
derungen (vgl. Kap. 2) zu bewegen. Die Gliederung in die zuvor behandelten vier Themen-
bzw. Handlungsfelder ermoglicht eine strukturierte Bearbeitung und fokussierte Diskussion,
gleichzeitig ist das Zusammenfiihren dieser Themen elementar fiir die integrierte Betrach-
tung. Im Folgenden sollen daher die Schnittstellen zwischen den Handlungsfeldern aufge-

zeigt werden.

Alle Handlungsfelder beinhalten Ankntipfungspunkte an die anderen Themen und sind somit
Teil der Querschnittsaufgabe Mobilitdt. Die jeweiligen Schnittstellen der Handlungsfelder
weist Abbildung 27 aus. Dabei bilden die Basismobilitdt und die kollektive Mobilitdt, die sich
ergdnzen und das Riickgrat des Umweltverbundes bilden, die Spange der klimafreundlichen
Mobilitit. Die Entwicklung des OPNV hin zur Multimodalitit und die Verkniipfung mit ande-
ren Verkehrsmitteln manifestieren sich in der Entwicklung von Mobilitatsstationen. Die Aus-
gangsbedingungen einer klimafreundlichen Mobilitdt werden mit der Integration und ge-
genseitigen Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung geschaffen, wahrend das
Mobilitdétsmanagement eine zielgruppenorientierte, klimafreundliche Nutzung organisiert.
Elektromobilitit und klimafreundliche Antriebstechniken ist ein Querschnittsthema, das sich
im Antrieb aller Verkehrsarten wiederfindet. Das Ziel ist das Schaffen einer neuen Mobili-
tatskultur, in der eine multimodale Nutzung, Benutzen statt Besitzen sowie eine Kultur der
Nahe selbstverstandlich sind und die Bewusstseinsverdnderung eine Verhaltensverdnderung
bewirkt.
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Abbildung 27:  Schnittstellen der Handlungsfelder

Radverkehr und Elektromobilitat und
Nahmobilitat Mobilitatskultur
Antrieb,

Basismobilitdt, Bewultsein,
Lebensqualitdt, Benutzen
Zubringer  Statt Besitzen

Flachenentwicklung und  Multimodalitat,
Nahversorgung, Mobilitatsstationen,
Mobilitats- Kollektive Mobilitat

management
Pendlerraum und OPNV der Zukunft
Wirtschaftsverkehr und verkniipfte Mobiliatat

Quelle: eigene Darstellung

Um auch in der Umsetzung den Dialog der Akteure fortzusetzen und den ganzheitlichen
Blick zu bewahren, wird ein Runder Tisch Mobilitdt auf Kreisebene vorgeschlagen. In diesem
Netzwerk kann neben dem Austausch von Erfahrungen eine Weiterbildung in Mobilitats-
themen erfolgen. Sinnvoll ist die Beteiligung der Gemeinden ergdnzt um weitere Akteure

(z. B. Interessensvertretungen), die drei Mal im Jahr zusammen kommen.

7.7 Projektrealisierung

Der Masterplan klimafreundliche Mobilitdt beinhaltet bereits tiber 170 Projekte und Projekt-
ideen unterschiedlicher Akteure und Projekttrager. Besonders hervorzuheben ist sein um-
setzungsorientierter Ansatz. So kdnnen die vielen Akteure im Kreis ihre jeweiligen Projekte
im Sinne der Masterplanstrategie in eigener Zustdndigkeit und in Kooperation mit anderen
Akteuren der Region umsetzen. Hierfir stehen nicht selten 6ffentliche Férdertépfe zur Ver-
fugung, so beispielsweise fur die Umstellung des Fuhrparks des Kreises auf sechs E-
Fahrzeuge und zehn Pedelecs (liber die Férderung des Masterplans 100 % Klimaschutz). Da-
riber hinaus kénnen aufgrund der positiven LEADER-Neubewerbungen die ndchsten sieben
Jahre viele bereits beschriebene aber auch neue Projekte tiber LEADER geférdert werden.
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8  Evaluationskonzept

Fir einen belastbaren und messbaren Erfolg des Masterplans hinsichtlich der Maknahmen-
umsetzung bedarf es - aufgrund potenzieller verdanderter Rahmenbedingung oder zuvor
getroffener Annahmen - einer prozessbegleitenden Evaluierung des Konzeptes.

Daher ist es wichtig das Konzept sowie dessen MalRnahmen zum einen auf Erfolg hin zu kon-
trollieren und zum anderen zu tberpriifen, ob die MaBnahmen nach wie vor dazu geeignet
sind die gesteckten Ziele zu erreichen. RegelmaRige Mobilitatsberichte verankern die Eva-
luation und erméglichen eine Riickkopplung der Umsetzung in Politik und Offentlichkeit.

Zum Controlling der Handlungsansatze des ,Masterplans klimafreundliche Mobilitdt* wurde
ein Indikatorensystem entwickelt, das die Zielfelder wiederspiegelt. Fiir jeden Handlungsan-
satz wurde ein geeignetes Uberpriifungsinstrumentarium festgelegt, mit dem sich der Erfolg
der jeweiligen Aktivitaten bestimmen und messen ldsst. Dabei ist zu beachten, dass die Eva-
luation einer ausreichenden Bereitstellung von Ressourcen bedarf. Dies umfasst neben per-

sonellen Kapazitdten auch ein finanzielles Budget und klare Zustandigkeiten.

Tabelle 1: Indikatoren fiir eine Zielorientierte Evaluation

Zielfeld Mégliche Indikatoren

. Fahrgastbefragungen, -zahlung, Anzahl verkaufter Abos, Aus-
1 OPNV zukunftsge-

. wertung Mobilitdtserhebung, Anzahl B+R-Anlagen und Radsta-
recht und multimodal

tionen, Plinktlichkeitsstatistik

Auswertung Mobilitatserhebung, FuB-/ Radverkehrszdhlungen,

2 Nahmobilitat und -beobachtungen, Anzahl/Auslastung Fahrradabstellanlagen,

Radverkehr férdern Mitgliedschaft in der AGFS, Anzahl Radverkehrsbeauftragte,
realisierte Alltags-/schnelle Radrouten

. Verkehrsmengen auf ausgewahlten Strecken, Anzahl Elektroau-
3  Kfz-Verkehr vertrag- . .
: tos und Ladestationen, Anzahl Carsharing-Fahrzeuge und Nut-
lich gestalten :
zerzahlen, Anzahl Elektroautos im kommunalen Fuhrpark

integrierte Siedlungs- . s
4 . Anzahl neuer Bau-/Gewerbegebiete mit OPNV-Anschluss, neue
und Verkehrsentwick-
Nahversorgungsstandorte

lung

5 Gleichberechtigte Auswertung Tarif, Anzahl zielgruppenspezifischer Projekte,
Teilhabe sichern Anzahl barrierefreier Haltestellen/ Fahrzeuge

6 Verkehrssicherheit Auswertung Unfallstatistik, Tempotberwachung an besonderen
erhéhen Schwerpunkten

7  Wirtschaftsstandort Anzahl Betriebe mit Mobilitdtsmanagement, Nutzung Jobticket
und Resilienz starken  (Kreisverwaltung), Anzahl Arbeitspldtze, Auswertung Einwoh-
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Die Evaluation des Masterplans klimafreundliche Mobilitdt soll die Umsetzungsfortschritte

und die Bewertung der Aktivitdten in den Fokus nehmen. Daher wird eine Orientierung des

Evaluationskonzeptes an den Handlungsansatzen vorgeschlagen.

Tabelle 2:  Indikatoren fuir die Evaluation der Handlungsansatze

Handlungsansatz Indikator Zeitintervall
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Handlungsansatz Indikator Zeitintervall

Kfz-Verkehrsmengen auf ausgewahlten

Alle 5 Jahre
Strecken

Anzahl zielgruppenspezifischer Angebote  Jdhrlich

6 Kurze Wege und Anzahl neue Bau-/ Gewerbegebiete mit
. . .. Alle 5 Jahre
intelligente Trans- OPNV-Anschluss
Pl Gl Neue Nahversorgungsstandorte Alle 5 Jahre
Anzahl Arbeitspldtze, Auswertung Ein-
Alle 5 Jahre
wohnerzahlen
7 Nahverkehrsplan Fahrgastbefragungen, -zahlung Alle 5 Jahre
T Auswertung Mobilitatserhebung Alle 5 Jahre
Anzahl B+R-Anlagen und Radstationen Alle 5 Jahre
Punktlichkeitsstatistik Jahrlich
Anzahl verkaufter Abos Jahrlich
Auswertung Tarif Alle 5 Jahre
Anzahl barrierefreier Haltestellen/ Fahr-
Alle 5 Jahre

zeuge

Eine erfolgreiche Evaluation benétigt Akzeptanz, sowohl im Zusammenspiel zwischen Politik
und Verwaltung als auch innerhalb der Offentlichkeit. Die Evaluation sollte, durch ein regel-
mafRiges Berichtswesen, zur transparenten Darstellung der aufgebrachten Mittel, erzielten
Erfolge sowie Entwicklungen in den einzelnen Handlungsfeldern beitragen aber auch
Schwierigkeiten im Prozess aufzeigen. Denkbar ware ein Evaluationszyklus von 5 Jahren. Die
Aufgabe kann an ein externes Unternehmen vergeben oder auch in Eigenregie durchgefiihrt
werden. Dariiber hinaus sollten die Ergebnisse dann ver&ffentlicht werden (Zeitung, Radio,

stadtische Homepage, Veranstaltung, Informationsstande).
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9  Ausblick

Der Masterplan klimafreundliche Mobilitdt hat einen Prozess in Bewegung gesetzt. Der
Handlungsbedarf im Hinblick auf die Klimaschutzziele kann dabei fiir die zukunftsorientierte
Weiterentwicklung des Mobilitdtsangebotes genutzt werden. Denn klimafreundliche Mobili-
tat erfordert eine intelligente Verkniipfung der Verkehrsmittel als attraktive Alternative im
Umweltverbund. Ein verkniipftes Mobilitdtsangebot erfordert wiederum die Vernetzung der
Akteure.

Partizipation wird daher auch im Masterplan klimafreundliche Mobilitat als Basis flr ein
tragfahiges und umsetzungsorientiertes Konzept verstanden. Mit dem Beteiligungsverfah-
ren wurden einerseits die Potenziale vor Ort aufgegriffen, andererseits wurden die Akteure
vernetzt und als wichtige Multiplikatoren wie auch Ansprechpartner fiir die Umsetzung ge-

wonnen.

Die Handlungsansatze des Masterplans klimafreundliche Mobilitat sind in erster Linie an den
Kreis Steinfurt adressiert. Eine wichtige Aufgabe des Kreises Steinfurt wird darin bestehen,
die Akteure zu vernetzen, fachliche Beratung anzubieten und Aktivitdten zu koordinieren.
Der Kreis Steinfurt kann so den Masterplan-Prozess steuern, im Rahmen der Handlungsan-

sdtze Projekte initiieren, aber auch selber umsetzen.

Die Handlungsansdtze sind den Handlungsfeldern Radverkehr und Nahmobilitat, Elektro-
mobilitdt und Mobilitatskultur, Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr sowie OPNV der Zu-
kunft und verkniipfte Mobilitat zugeordnet. Knowhow aufbauen fiir die Basismobilitat, das
ZufuBgehen und Radfahren, ist auf lokaler Ebene wesentlich, um die Bedeutung einer Kultur
der Ndhe in politischen Entscheidungen zu verankern und Fachwissen in der Planungspraxis
zu implementieren. Zur Férderung des Alltagsradverkehrs wird der Kreis das Radverkehrs-
netz weiterentwickeln und interkommunale schnelle Verbindungen ausbauen. Kurze Wege
und intelligente Transportketten sind Voraussetzung fiir eine klimafreundliche Mobilitdt im
Alltags- und Wirtschaftsverkehr, eine integrierte Planung ist daher unerldsslich und wird in
der interkommunalen Zusammenarbeit eingerichtet. Insbesondere durch die Méglichkeiten
der Informations- und Kommunikationstechnologie entstehen neue Mobilitatsmodelle (Sha-
re Economy), die auch neue Technologien praktisch erlebbar machen. Dabei wird der Kreis
Steinfurt Vorbild sein, um Impulse zu geben und Méglichkeiten aufzuzeigen. Dazu sollen
auch Multiplikatoren gewonnen werden, die Képfe erreichen und tiberzeugen kénnen. Um
nicht nur das Bewusstsein sondern auch das Verhalten zu verdndern, sind eine zielgruppen-
spezifische Ansprache, Informationen und Beratung erforderlich, die Mobilitat effizient or-
ganisieren. In der Essenz zeigt der Masterplan Themenfelder auf, die eine Weiterentwick-
lung des Offentlichen Nahverkehrs erfordern. Der Kreis Steinfurt wird daher in Zusammen-
arbeit mit den anderen Miinsterlandkreisen die Nahverkehrsplanung fortschreiben, um kol-
lektive Mobilitdt zukunftsorientiert und regional vernetzt anzubieten.
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Der Masterplan klimafreundliche Mobilitat ist ein Prozess, der mit Fertigstellung dieses Be-
richts nicht abgeschlossen wird. Vielmehr beginnen damit erst die wesentlichen Schritte der
Umsetzung. Das Handlungskonzept ist daher so konzipiert, dass es sich weiterentwickeln
kann. Neue Projektansdtze kdnnen in die jeweiligen Handlungsansdtze integriert werden
und Erkenntnisse aus der umsetzungsbegleitenden Evaluation aufgegriffen und nachgesteu-

ert werden.

Die erfolgreiche Bewerbung als LEADER-Region im Steinfurter und Tecklenburger Land ist
dabei eine groRRe Chance fiir die Realisierung von Projekten. Der Masterplan klimafreundli-

che Mobilitdt kommt in Bewegung.
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11 Anhang

Anhang 1: Projektliste Handlungsprogramm
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Anhang 1: Projektliste Handlungsprogramm

Bausteine Bausteine

Bausteine

Pilotprojekt

Projekt

Projektidee/Projektinhalte

Status

OPNV der Zukunft und verkniipfte Mobi
Handlungsansatz 1: Nahverkehrsplan fortschreiben und Pilotprojekte umsetzen

Akteure

Trager

Haltestellenkataster Die Umsetzung von Barrierefreiheit und intermodalen Schnittstellen benotigt eine Datengrundlage PS
aktualisieren und ein konsistentes Konzept. Information Uber die Haltestellenausstattung vereinfacht die Nutzung

des OPNV.

Das vorhandene Haltestellenkataster des Kreis Steinfurt stammt aus dem Jahr 2002 und enthalt keine

Angaben zu Barrierefreiheit, Intermodalitat.
Stadt-Umland-Konzept 3. Nahverkehrsplan Stadt Minster: In Anbetracht der Fahrgastentwicklung im Korridor Miinster Planung
R72/R73/7 Altenberge — |Zentrum - Nienberge - Altenberge sowie der peripheren ErschlieBung des Stadtteils Nienberge, sollen
Minster die Regionalbuslinien R72/R73 in Kooperation mit den SWMS auf einen 20'-Takt verdichtet und in

Nienberge zentral Uber die HilshoffstralRe - mit zusatzlichen Haltestellen - gefiihrt werden. Neben

einer zentralen ErschlieBung wird so dem Stadtteil eine direkte und schnelle Fihrung Uber die

Steinfurter StraRe in Rich-tung Zentrum im 20'-Takt geboten. Noch zu prifen ist die konkrete

Linienfiihrung in Nienberge Uber das Gewerbegebiet Haus Uhlenkotten bzw. die Altenberger StralRe.

Durch die Taktverdichtung der Regionalbuslinien kann der Anschluss zur Linie 16 am Knoten

Wilkinghege aus und in Richtung Kinderhaus optimiert werden (alle 20 Minuten).

Baustein Barrieren abbauen
MaRnahmenplan Prioritatenliste zur Umsetzung von MaRnahmen zur barrierefreien Gestaltung von Haltestellen, PS
Barrierefreiheit abgeleitete aus dem Haltestellenkataster
Pilotprojekt Layout der Aushangfahrpldane

Layout Aushangfahrpldne |Vor dem Hintergrund des demographischen Wandels wird das Layout der Aushangfahrplde angepasst. [laufend -RVM
(Lesbarkeit, Schriftbild Die Aushangfahrpline sollen sich zur besseren Ubersichtlichkeit auf Kerninformationen konzentrieren.
etc.) SchriftgroBe und Lesbarkeit sollen verbessert werden. Zudem sollen die Fahrplane linienbezogene

Fahrpldne ausgehangt werden. Die neuen Aushangfahrplane sollen vorrangig auf Produktlinien

ausgehdngt werden. (sukzessive ab Fahrplan-wechsel 2015)
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Projekt

Projektidee/Projektinhalte

Status

Akteure

Trager

Bausteine

Bausteine

Bausteine

Bausteine

Baustein Angebot qualifizieren und Zielnetz weiterentwickeln

Schienenanbindung des |Als dritter internationaler Verkehrsflughafen in NRW neben den Flughifen Diisseldorf und Kéln/Bonn, |Idee Basis - Land NRW
Flughafens FMO die beide Uber einen Flughafenbahnhof verfiigen, ist der Flughafen Miinster/Osnabriick (FMO) nicht - ZVM SPNV / NWL

an die Schiene angebunden - Kreis Steinfurt

Auch der an der Grenze zum NWL liegende Flughafen

Dortmund als groRRter Regionalflughafen in NRW ist Giber den im NWL liegenden Bahnhof Holzwickede

an den SPNV angebunden. Der FMO liegt in Luftlinie ca. 7 km entfernt von der Schienenstrecke

Minster — Rheine. Im Rahmen der Integrierten Gesamtverkehrsplanung NRW wurde auf

Grundlage eines Gutachtens eine Schienenanbindung als Verbindung zwischen den Strecken Miinster

— Rheine und Miinster — Osnabriick untersucht. Das Vorhaben ist in Stufe 2 des

Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans (Teil Schiene)

enthalten. Aktuell wird fiir eine Schienenanbindung von der Strecke Miinster — Rheine aus Richtung

Minster und Richtung Rheine die erforderliche Infrastruktur erneut untersucht und kostenseitig

abgeschatzt. Nach Vorliegen der Ergebnisse

und regionalen Entscheidungen wird das Vorhaben mit den aktualisierten Planungen und

Anforderungen im Nahverkehrsplan NWL dargestellt.
Einrichtung weiterer Im Bereich des NWL soll darlber hinaus die Einrichtung weiterer Stationen geprift werden, z.B. in Idee Basis - Land NRW
Schienehaltepunkte Westerkappeln-Velpe. Unter den derzeitigen infrastrukturellen Rahmenbedingungen und - ZVM SPNV / NWL

Fahrplanabhdngigkeiten ist ein zusatzlicher Halt der RB 61 nicht moglich. Bei Veranderungen der - Kreis Steinfurt

Rahmenbedingungen soll die Moglichkeit der Bedienung - Kommunen

des Haltes Westerkappeln-Velpe erneut geprift werden.
Aubau der Auf der Strecke Minster — Gronau soll zur Herstellung der Fahrbarkeit eines Halbstundentaktes ein ca.|ldee Basis - Land NRW
Schienenstrecke Munster {2 km langer zweigleisiger Abschnitt zwischen Altenberge und Nordwalde eingerichtet werden. - ZVM SPNV / NWL
Gronau - Kreis Steinfurt
Schienenstrecke Die Fahrten sollen in den Knoten Miinster zur Minute 00 eingebunden werden, es entsteht eine Idee Basis - Land NRW

Osnabriick — Lengerich —
Miinster

Anbindung an den Fernverkehr in und aus Richtung Siiden. In Osnabriick soll eine Verknipfung mit
den Verkehren in und aus Richtung Biinde erfolgen. Perspektivisch ist die Herstellung einer
Verkntpfung in Osnabriick mit der RE-Linie von/nach Bremen vorgesehen. Lengerich ist ein
Verknupfungspunkt zum regionalen Busverkehr. Zur Verbesserung der Anschlusssicherheit ist eine
Abstimmung zwischen den Verkehrsunternehmen erforderlich um den Informationsfluss tber die
aktuelle Fahrplansituation zu gewahrleisten. Des Weiteren ist die Ausweitung auf einen
Halbstundentakt an Montag bis Freitag von 6 bis 20

Uhr und die Beibehaltung der Spatverbindungen am Wochenende nach 0 Uhr ab Miinster und
Osnabrick vorgesehen. Bei der Modernisierung der Station Lengerich mit Erhohung der Bahnsteige
und Herstellung einer barrierefreien Zuwegung besteht hoher Handlungsbedarf. Des Weiteren soll die
Station Kattenvenne modernisiert werden.

- ZVM SPNV / NWL
- Kreis Steinfurt
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v

Projekt

Projektidee/Projektinhalte

Status

Akteure

Trager

Bausteine

Bausteine

Schienenstrecke Munster
Rheine - Emden

Die Fahrten sollen in den Knoten Miinster zur Minute 00 eingebunden werden, es entsteht eine
Anbindung an den Fernverkehr in und aus Richtung Siiden. In Rheine soll eine Verkniipfung in und aus
Richtung Ibbenbiren erfolgen. Rheine und Emsdetten sind Verknlipfungspunkte zum regionalen
Busverkehr. Zur Verbesserung der Anschlusssicherheit ist eine Abstimmung zwischen den
Verkehrsunternehmen erforderlich um den Informationsfluss tber die aktuelle Fahrplansituation zu
gewidhrleisten. Das Fahrplanangebot soll neu geordnet werden zur besseren Verteilung der Fahrten
mit dem Ziel eines Halbstundentaktes fur alle Stationen und zuséatzlichen

RE-Verbindungen nach Emden und tber Minster. Dartiber hinaus sollen die Stationen Rheine-Mesum,
Reckenfeld und Minster- Sprakel mit Erhéhung der Bahnsteige und Herstellung einer barrierefreien
Zuwegung modernisiert werden.

Idee Basis

- Land NRW
-ZVM SPNV / NWL
- Kreis Steinfurt

Schienenstrecke Bad
Bentheim — Rheine —
Osnabriick

Es soll eine Verkniipfung der RB 61 in Rheine in und aus Richtung Minster erfolgen. Der RE 60 soll in
Rheine in und aus Richtung Miinster und Emden verkniipft werden. Rheine und Ibbenbiren sind
Verknupfungspunkte zum regionalen Busverkehr. Zur Verbesserung der Anschlusssicherheit ist eine
Abstimmung zwischen den Verkehrsunternehmen erforderlich um den Informationsfluss tber die
aktuelle Fahrplansituation zu gewéhrleisten. Die Station Rheine ist in der Modernisierungsoffensive
(MOF2) enthalten und wird modernisiert. Die Modernisierung der Station Ibbenbiren mit Erhdhung
der Bahnsteige und Herstellung einer barrierefreien Zuwegung hat einen hohen Handlungsbedarf.
Vorgesehen ist zudem die Modernisierung der Stationen Horstel, Ibbenbiiren Esch und Ibbenbiren-
Laggenbeck.

Idee Basis

Pilotprojekt

Reaktivierung der
Tecklenburger Nordbahn

(TN)

Pilotprojekt Reaktivierung der Tecklenburger Nordbahn

Die TN verbindet die Kommunen Recke, Mettingen, Westerkappeln und Lotte mit dem Oberzentrum
Osnabriick. Zurzeit wird auf der Strecke nur im Auslaufbetrieb betrieben. Ziel des Kreises Steinfurt ist
die Reaktivierung des Personenverkehrs auf der Strecke

Planung

- Land NRW
-ZVM SPNV / NWL
- Kreis Steinfurt
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Speicher
Attraktivititssteigerung  |Konzepterstellung zur Attraktivititssteigerung des OPNV-Angebots fiir Berufspendler. z.B.: Idee KSK TL - Mettingen
E Schnellbus - Haltestellen in Gewerbegebieten
-g - Umsteigezeiten an regionalen Schienenverkehr anpassen
& - Taktfrequenz erhéhen
- Abfahrts-/Ankunftszeiten an Arbeitszeiten reg. GroRarbeitgeber anpassen
neuer Schnellbus auf z.B. auf der B70 - Potenzialanalyse Idee Zukunftsmesse
Tangentialverbindung
E Reaktivierung der Konzepterstellung zur Reaktivierung der Teutoburger Wald-Eisenbahn (TWE) zwischen Lengerich und |ldee Basis - Lienen
-g Teutoburger Wald Bad Laer/Lienen (Sudtrasse) z.B. als Fahrradschnellstrecke
& Eisenbahn
Bahnanschluss Recke Bahnanschluss Recke inkl. Nachnutzungsmdglichkeiten der Verbindung Recke - Horstel Idee KSK TL - Recke
- Horstel
5 Attraktivitatssteigerung |Konzepterstellung zur Attraktivitdtssteigerung des Nachtbusangebots. Z.B.: Idee KSK TL
5 Nachtbus - Taktzeiten
'§_ - Route
@ - Anschliisse zum Schienenverkehr
Fahrwegoptimierung S50 |Die Schnellbus-Linie S50 (Ibbenbiiren - FMO - Saerbeck - Munster) soll zukiinftig Gber den neuen Planung -RVM
Ibbenbiren — Miinster Autobahnzubringer und die Al verkehren. -Stadtwerke Orsnabrick
tiber K1n — Al
E Tecklenburger Ringbahn |- Konzepterstellung zum Ausbau einer "Tecklenburger Ringbahn" (OS, Westerkappeln, Mettingen, Idee KSK TL
.g Recke, Rheine, Horstel, Ibbenblren, Brochterbeck, Tecklenburg, Lengerich, Natrup, Hasbergen, OS)
&
5 Wanderbus Zurzeit wird im Kreis Steinfurt in der Sommersaison an Sonntagen ein Freizeit- bzw. WanderBus auf Idee Basis - Kreis Steinfurt
S der Relation Miinster — Tecklenburg angeboten. Der Kreis Steinfurt stiitzt dieses Angebot mit zurzeit - Verkehrsunternehmen
'g 4.000 € pro Jahr. Im Rahmen der Einrichtung der Premium-Wander-Routen im Tecklenburger Land ist - Bezirksregierung als Genehmigungsbehorde
2 die Ausweitung der Wanderbusse zu prifen.
5 Starkung und Ausbau des |- Untersuchung und Darstellung bestehender Potenziale und Problemlagen Idee KSK ST - Nordwalde
< |OPNV der Gemeinde - Mitwirkung am ,,Masterplan Mobilitdt” des Kreises Steinfurt und Unterstitzung der Umsetzung der
'g’_ Nordwalde dort formulierten Ziele
v

- Bestehendes bewerben (z.B. ,9 Uhr-Abo Ticket” und ,,Abo-60-Plus-Ticket”)

OV-Taktung in
Spitzenzeiten erhéhen

Idee Zukunftsmesse

OPNV-Verbindung Laer -
Steinfurt

Idee Kommunal-
workshop

Optimierung/Erganzung
Sonntagsangebot
R45/R46/T46 Ibbenbiren
— Bad lburg

Speicher

In der touristischen Region Tecklenburger Land sind Premiumwanderwege ausgewiesen worden. Zur
besseren Erreichbarkeit der Wanderwege soll das OPNV-Angebot in dieser Region an Sonntagen
erganzt werden

Planung

- RVM
- Tecklenburg Touristik
- Kreis Steinfurt
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Baustein Verkniipfung intermodaler und flexibler Angebote
2 Ausstattung von OPNV-  |Zur Férderung der multimodalen Mobilitdt sollen Haltestellen an regional bedeutsamen Buslinien mit |Planung - Kommunen
'g Haltestellen mit qualitativ hochwertigen Fahrradabstellanlagen ausgestattet werden. Die planerischen Grundlagen fir - Verkehrsunternehmen
5 Fahrradabstellanlagen das Kreisgebiet Steinfurt mussen noch geschaffen werden. - Kreis Steinfurt
Integrales Netz, Zuftihrung zu Hauptachsen: AST, Rufbusse, Morgensprinter Idee Schlussel-
© Gewihrleistung OPNV- personengesprach
,g Zubringer
‘g’ Mobilitatskultur der Ndhe |Zur Starkung der Nahmobilitat wird Gber die Einrichtung von Quartiersbussen und Birgerautos Idee Basis - Rvm
& stérken (lokale Quartiers- |nachgedacht. Entsprechende Pilotprojekte werden zurzeit fiir den Kreis Borken geplant. - Kommunen
/Kleinbusse, BurgerTaxi - Kreis Steinfurt
etc.)
o Verkniipfung von OPNV  [Integrierte Machbarkeitsstudie zur Ermittlung geeigneter Netztrassen zur ErschlieBung und Idee KSK TL
.% und Individualverkehr Verkniipfung der OPNV- und Individualverkehr-Potenziale mit den Kaskaden
‘g’ a) (Elektro-) Fahrrad
3 b) Bus
c) Schiene
Ruftaxen Konzepterarbeitung zur Verzahnung von Ruftaxen mit neuen Medien Idee KSK TL
2 Revision Die bedarfsgesteuerten TaxiBus-Verkehre verursachen im Verhdltnis zu den Fahrgastzahlen ein hohes |Planung -RVM
'g bedarfsgesteuerter Defizit. Zurzeit wird untersucht, wie die Verkehrsleistung optimiert werden kann. - Gutachter
= TaxiBus-Verkehr - Miinsterlandkreise
@ seschiitzte Fahrradabstell{Erarbeitung und Umsetzung eines Konzepts zur Schaffung geschiitzter Abstellmaglichkeiten fiir Idee KSK TL
moglichkeiten Fahrrdder an strategischen Knotenpunkten Idee KSK ST
o Fahrradbus In der Sommersaison wird an einen Linienbus ein Fahrrad-Anhdnger angehangt, der Platz bietet fir  |laufend - Kreis Steinfurt
,5 bis zu 16 Rader. Der Radius der Freizeitradler wird erheblich erweitert. - Verkehrsunternehmen
‘g’ - Bezirksregierung als Genehmigungsbehorde
2 Apps weiterentwickeln Weiter-/Entwicklung von Apps zur Information und Vernetzung (Uhren, Datenbrillen) Idee Schlissel-

personengesprach
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Pilotprojekt ST-Mobil ausweiten
Weiterfuhrung St-Mobil in|Umsetzungsplanung zur Weiterfiihrung und zum Ausbau des Projekts Rad+BUS mit mobilSTation fir  |Idee KSK TL - Mettingen

Mettingen und
Westerkappeln

Kundenberatung und Kombination mit MobilAbo und MobilAboPLUS

Pilotprojekt E-Busshuttle zum SPNV

- Westerkappeln

[
% Bahnhofsshuttle Einsatz von Zubringern/ Shuttle von den Ortsteilen zu Bahnhéfen (z.B. kleine E-Busse) Idee Kommunal-
g workshop
;§ Pilotprojekte Flexibler Biirgerbus und Schiilerchipkarte
& Bedarfsgerechter mit Chipkarte, best practice Olfen Idee Schlissel-

Schilerverkehr personengesprach

Blrgerbusse bedarfsgerechter Birgerbus als Flachenangebot (vgl. Olfen) Idee Schlissel-

weiterentwickeln personengesprach

Speicher
Verkniuipfungspunkte Bus, |Bahnhéfe und zentrale Haltestellen sollen LEADER - LEADER Steinfurter Land

Speicher

Speicher

Speicher

Bahn, E-Mobilitat

zu Mobilitatsknotenpunkten ausgebaut werden: Abstimmung von Fahrplanen aufeinander,
attraktive Abstellméglichkeiten fiir Rader, E-Ladestationen und privilegiertes

Parken fur Elektrofahrzeuge oder Carsharing
Fahrradmitnahme im Verlassliche und kostenlose Fahrradmitnahme im OV Idee Schlissel-
OPNV personengesprach
Ausbau B+R abschlieBbar Radabstellanlagen, (kostenlose) Radstationen Idee Schlissel-
personengesprach
MOVIE - Mobile VIEIfalt |Kern der Projektidee "MOVIE - MObile VIEIfalt" der Regionalverkehr Miinsterland GmbH (RVM) ist es, [Idee Basis

abgelegene Siedlungsbereiche und kleine Ortsteile im westlichen Minsterland durch speziell
angepasste Verkehrsangebote an die (Mittel-)Zentren sowie an die starken OPNV-Achsen
anzubinden.

Statt grofRe Schnell- und Linien-Busse unrentabel auch in kleine Orte zu lenken, sollen von diesen
kleinen Orten Zubringerdienste zu den bestehenden OPNV-Haltestellen eingerichtet werden. Die RVM
beabsichtigt, diese Zubringerdienste gemeinsam mit Ehrenamtlichen und weiteren Anbietern wie
sozialen Diensten zu entwickeln und umzusetzen.

Anbindung Halen und
Osterberg

Die OPNV-Anbindung zu den Lotter Ortsteilen Halen und Osterberg soll verbessert werden. Hierfiir
wird ein innovatives Mitfahr-Modell entworfen, um von den kleinsten, relativ abgelegenen
Gemeindeteilen in die Gemeindezentren zu gelangen.

LEADER

- LEADER Tecklenburger Land

Multibus Der Multibus fahrt ohne Fahrplan, Fahrgdste missen ihre Fahrt per Anruf anmelden, Fahrten von Idee Schlissel-
Haustir zu Haustir moglich, die Verglitung erfolgt auf Stundenbasis. Beispiel: Heinsberg personengesprach
Nachttaxi fiir Frauen und |Sichere Mobilitat in den Abend- und Nachtstunden LEADER

Senioren
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Klimafreundlich tber Berg|Projektvision welche Moglichkeiten aufzeigt, mit denen eine multimobile Vernetzung der Stadte und  |LEADER - Mettingen
und Tal - Gemeinden des Tecklenburger Landes bis 2025 erreicht werden kann. - Westerkappeln
E Mobilitdtskonzept fir die |- Ausbau der Buslinien mit alternativen Antrieben - Hopsten
-g Region - regionales Mobilitatsmanagement - Lienen
& - E-Bike-Ausleihangebote
RAVEN 2030 Entwicklung eines regionalplanerischen Analysemodells zur Verbesserung und Entwicklung der LEADER - LEADER Tecklenburger Land
Nahverkehrsstrukturen im landlichen Raum als Teil der lokalen Daseinsvorsorge
MaRnahmen aus den Mit der Projektidee "Bewegtes Land - Mobilitat in die Fldche bringen" soll das Nahverkehrsangebot in |Idee Basis
Regionale2016-Projekten |der Region attraktiver gestaltet werden. Kern ist die Schaffung bedarfsgerechter Angebote: Der
E ,Bewegtes Land“ und Nahverkehr soll sich nicht mehr starr an Linienfiihrungen und Haltestellensystemen orientieren,
-g ,Mobile Vielfalt” sondern an den tatsachlichen Bedirfnissen der Nutzer. Entstehen sollen beispielhafte
& (BiirgerTaxi, Losungsansatze fir die Zukunft der Mobilitdt im landlichen Raum.
Kompetenzcenter
Ehrenamt etc.)
Verbesserung reg. OPNV |- verbesserte Abstimmung der Taktung der Reg.-Buslinien Idee KSK ST - Horstmar
- Einsatz von Rufbussen zu Randzeiten - Laer
- Taktverdichtung am Wochenende
E - Einsatz von AST als Linien-Lickenschluss
'i Optimierung reg. Optimierung des regionalen Busverkehrs und Integration multimodaler Mobilitat (STmobil) Idee KSK ST - Altenberge
o |Busverkehr Altenberge
sy - Angebotsverbesserung im OPNV und verbesserte Anbindung der Ortsteile an Idee KSK ST - Horstmar
Mobilitat im landlichen o
Raum Ortskerne/Mobilitatsknoten
- gewahrleistung einer durchgehenenden Mobilitdtskette
Multimobile Gesellschaft [In dem geplanten Projekt sollen die Anforderungen von Kommunen, KMU’s und deren Mitarbeitern Idee Basis - Kreis Steinfurt

Speicher

im landlichen Raum

ermittelt und moégliche Lésungsmodelle vorgeschlagen werden.

Im Rahmen dieses strategischen Mobilitatskonzeptes stehen die Bedirfnisse und Anforderungen der
Zielgruppen Pendler, Burger und KMU im Mittelpunkt. Aus den Ergebnissen der Bedurfnisse konnen
u.a. die Anforderungen fur die Nutzung von alternativen Antrieben (Hybrid, Elektro etc.) in
verschiedenen Wirtschaftsbranchen abgeleitet werden. Geplant ist auch die Umsetzung vorbildlicher

Modellprojekte in Pilotkommunen.

- kreisangehorige Kommunen
- Unternehmen
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Projekt

Projektidee/Projektinhalte

Status

Akteure

Trager
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Bausteine

Bausteine

Pilotprojekte

Beraten, Initiieren und
Anerkennen

Baustein Ehrenamtliches Engagement unterstiitzen

Der Kreis Steinfurt berat ehrenamtliche Initiativen wie z.B. Bligerbusvereine. Die Anregung neuer
Initiativen und Vernetzung wird vom Kreis unterstitzt. Es gibt eine/n Ansprechpartner/in. Das
ehrenamtliche Engagement wird anerkannt und gewertschatzt.

Blrgerbusse

Nach dem Motto "Burger fahren fiir Burger" wird der Birgerbus von ehrenamtlich tatigen Birgerinnen
und Blrgern gesteuert. Der Blirgerbus, ein Kleinbus mit acht Fahrgastplatzen, kann da eingesetzt
werden, wo herkdmmlicher Linienverkehr wirtschaftlich nicht mehr tragbar ist. Dadurch kann er auch
in nachfrageschwachen Raumen oder Zeiten Mobilitat gewadhrleisten, ohne libermaRige Kosten zu
verursachen. Er ist somit eine alternative, bedarfsorientierte Bedienungsform in wirtschaftlich
passender Betriebsgrole. Der Burgerbus bedient oder erganzt auf regelmaRigen Linien den
Ortsverkehr und die Iandlichen Randgebiete einer Gemeinde. Er fahrt beispielsweise Kinder zum
Kindergarten, Sportplatz oder ins Hallenbad, bringt Burgerinnen und Biirger aus den Randgebieten in
den Ortskern, zum Einkaufen, Arztbesuch oder ins Rathaus.

Zurzeit bestehen im Kreis Steinfurt 6 Birgerbusvereine

- Westerkappeln

- Emsdetten/Saerbeck

- Ochtrup

- Metelen

- Steinfurt

- Wettringen / Schittorf (landesgrenzeniiberschreitend)

laufend

- Burgerbusvereine
- RVM
- Kreis Steinfurt

Blrgerbus

Mobilitatspaten

Verzahnung Ehrenamt
und regularer OPNV

Erstellung eines Mobilitatskonzepts fiir den Einsatz von Birgerbussen (TecklenBus), z.B.:
- Bedarfsermittlung
- Akteursbeteiligung
- Sponsorenansprache

Pilotprojekt Mobilitatspaten
ehrenamtliche Burger/innen beraten, unterstitzen und begleiten bei der Nutzung alernativer
Mobilitdtsangebote

Pilotprojekt bessere Verzahnung von Ehrenamt und regulirem OPNV

Verzahnung von BiirgerBus und regularem OPNV zur kostenneutralen Verbesserung des Angebotes
und der Zielgruppenansprache

Idee KSK TL
Idee KSK ST

laufend

Basis

- RVM
LEADER

- Burgerbusvereine
- RVM

- Kreis Steinfurt

- Metelen

- Mettingen
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Baustein Einfach einsteigen: zukunftsorientiertes Informations-, Tarif- und Ticketsystem
© Echtzeitinfo Im Zusammenhang mit der Einfiihrung eines Rechnergesteuerten Betriebsleitsystems (RBL) besteht  |Idee Basis - Kreis Steinfurt
,g die Moglichkeit, den Fahrgasten zukiinftig Echtzeitinformationen sowohl an stationdren Anzeigen als - Verkehrsunternehmen
‘g’ auch auf mobilen Endgeraten mittels einer App und in der elektronischen Fahrplanauskunft (EFA) zur - VRR
B Verfligung zu stellen. Dies soll Uber die Nutzung von Diensten der landesweiten Ist-Datendrehscheibe -ZVM SPNV / NML
beim VRR geschehen.
g einheitliche Tarife (auch Idee Fachforum
'g Birgerbusse)
E‘ besondere Tarifangebote |Entwicklung zielgruppenorientierter Tarifangebote fiir den Freizeitverkehr. Idee Basis
Pilotprojekt Machbarkeitsstudie als Grundlage fiir den 3. Nahverkehrsplan zu Biirger- und Klimaschutzticket sowie E-Ticket
Tarifentwicklung Zur Starkung des Freizeitverkehrs sollen spezielle Tickets im Freizeitbereich eingefiihrt werden. Planung - Kreis Steinfurt
(Freizeitverkehr, Dariiber hinaus bestehen Uberlegungen zu einer Umlagefinanzierung des OPNV. - Verkehrsunternehmen
9 Seniorentickets, - Kommunen
i Burgerticket)
g Klimaschutzticket Mobilitatskarte nach Cafetariasystem individuell zusammenstlibar: OPNV, Radstation, E- Idee Schlussel-
° Bike/Pedelec, Leihrad/Lastenrad, Carsharing, Taxi, Hol-/Bringdienste personengesprach
a Chipkarte im OPNV, E- Idee Schlussel-
Ticketing personengesprach
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Speicher
Steinfurt Card Bewohner und Touristen kénnen mit der Steinfurt Card die Angebote des Birgerbusses nutzen LEADER
(Bestandteil des Willkommenspakets)
E Abo-Struktur nicht auf Idee Fachforum
‘2 einzelne Korridore
& sondern einen Radius
beziehen
Ortstarif Altenberge Priifung eines Ortstarifs fur Altenberge Idee KSK ST - Altenberge
MobilitatsCard Konzepterstellung und Einfiihrung einer MobilitatsCard Tecklenburger Land in Kooperation mit dem Idee KSK TL - Mettingen

Speicher

£
7]
<
=
(7]
o
()

Bausteine

Pilotprojekt

Tecklenburger Land

RVM. Mogliche inkludierte Servicleistungen:

- kostenlose Fahrradmitnahme

- verginstigte Eintrittsgelder in 6ffentlichen Einrichtungen
- vergiinstigtes Jahres-Abo OPNV

- verglinstigte Mietkonditionen fiir Leih-Pedelecs

- Westerkappeln

Umlagefinanzierung

- evtl. Beteiligung der Kommunen

Idee Fachforum

Tarifstutzung durch
Steuermittel

Idee Basis

Gleichbehandlung der
Teile der Kreisgebiete

Ost - West
RVM — eigenwirtschaftlich

Idee Fachforum

Landesmittel als
Finanzierungsinstrument

Idee Fachforum

Zielgruppenorientiertes

Zielgruppenorientiertes Handlungskonzept OPNV im landlichen Raum (liber die Gebietskérperschaften

Idee Schlissel-

Handlungskonzept OPNV [hinweg) personengesprach
Veranstaltungsverkehre |Veranstaltungen Gelegenheitsverkehre Idee Schlissel-
personengesprach

Fahrradfreundlicher Kreis
Steinfurt

Handlungsfeld Nahmobilitdt und Radve
Handlungsansatz 2: Knowhow aufbauen
Der Kreis Steinfurt ist seit Mitte 2009 Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS). Ziel der AGFS ist die Férderung des Radverkehrs sowie der
Nahmobilitat allgemein.

rkehr

laufend

- Kreis Steinfurt

- Verkehrswacht Kreis Steinfurt
- ADFC

- Kreisangehdrige Kommunen

Kreisweite Bemiihungen
fiir AGFS-Mitgliedschaft

Planung und Umsetzung
eines Pilotprojektes
"Shared Space" im
Ortskern dreier
Kommunen im
Tecklenburger Land

Der Kreis Steinfurt bewirbt in den Gemeinden die Mitgliedschaft in der AGFS und berat im Hinblick auf
eine Bewerbung.

Pilotprojekt Shared Space im Ortske
- Konzepterstellung und -umsetzung fiir die Férderung der Praferenz fir Fussganger auf den
Verkehrsflachen
- Konzepterstellung und -umsetzung zur Herstellung eines barrierefreien Ortskerns
- Konzepterstellung und -umsetzung zur Umsetzuung eines Parkverbots im Ortskern
- Konzepterstellung und -umsetzung zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat im Ortskern (>attraktive
Sitz- und Aufenthaltszonen, Begriinung)
- Konzepterstellung und -umsetzung zur Schaffung (Uiberdachter) Abstellméglichkeiten fir Fahrrader

Idee Zukunftsmesse

rn
Idee KSK TL

im/am Ortskern
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Projekt

Projektidee/Projektinhalte

Status

Akteure

Trager

Speicher

Speicher

Radverkehrsbeauftragte
in jeder Gemeinde

Speicher
Jede Stadt sollte einen Zustédndigen fir den Radverkehr haben

Idee Zukunftsmesse

Gleichberechtigung des
Radverkehrs

Idee Fachforum

Radverkehrsplanung
nach Standard und nicht
nach MindestmaRen

Idee Fachforum

geschitzte Fahrradabstell
moglichkeiten

Erarbeitung und Umsetzung eines Konzepts zur Schaffung geschitzter Abstellméglichkeiten fur
Fahrrader an strategischen Knotenpunkten

Idee KSK TL

Lastenfahrrader
unterstitzen

Infrastruktur fir Lastenfahrrader schaffen (Stellplatze, Ausreichende Breiten, keine engen Kurven,
tiefe Querungshilfen, gute Wegedecken)

Idee Zukunftsmesse

Zertifizierung als
Radreiseregion

Uber ADFC-Zertifizierung von Radfernwegen hinaus: Zertifizierung als Radregion

Idee Schlissel-
personengesprach

Handreichung fur die
Kommunen

Verkehrssicherheit wird aktuell von der Kreisverwaltung als Handreichung fir die Kommunen
aufbereitet (auch Oberfldche etc., Radverkehrs-Infrastruktur)

Idee Themenforum

Bausteine

Bausteine

Bausteine

Ausbau der Radverkehrs-
infrastruktur

Handlungsansatz 3: Radverkehrsnetz alltagstauglich
Umsetzungsplanung fiir den Ausbau der (Burger-) Radwege im Tecklenburger Land

weiterentwickeln
Idee KSK TL

Ausbau der Radwege in
Ibbenbiiren

Schutzstreifen bzw. Markierungslésungen stellen kostenglinstigere MaRnahme dar (insb. auch fur
Pedelecs)

Idee Kommunal-
workshop

Sichere Querung anbieten
(Handlungsbedarf,
Minsterland e.V.)

Idee Fachforum

Qualitatssicherung u.a.
durch Unterhaltung der
Radwegweisung

Die Radwegweisung wird systemtisch geprift. Zudem erhalt der Kreis Hinweise auf Schaden und
Verbesserungsvorschldge durch die Kommunen sowie Birgerinnen und Biirger.

laufend

- Kreis Steinfurt

- Kreisangehdrige Kommunen

- Blirgerinnen und Birger

Komfortabler Radverkehr

- sinnvolle LSA-Schaltung

- einfache Querungen

- Kreuzungsfrei

- Vorfahrtsberechtigung

- Abschaffung von Bettelampeln etc.

Idee Fachforum

Radrouten flr den
Alltagsgebrauch

Stillgelegte und umgewidmete Bahntrassen sollen als Radrouten ausgebaut werden, um so als
schnelle Verbindungen fir den Alltagsgebrauch aber auch fur Besucher und Touristen zu dienen.

LEADER

- LEADER Tecklenburger Land

Infotafeln zu
touristischen Radrouten
(Minsterland e.V.)

Idee Fachforum
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Pilotprojekt Gelegenheit schafft Radler
Gelegenheit schafft Ausweisung der sicherstern und kiirzesten Wege zwischen den Siedlungsschwerpunkten, ergdnzend |LEADER - Kreis Steinfurt
Radler - Ausbau und zu touristischen Routen. Einrichtung von Radschnellverbindungen auf den besonders
Optimierung des Alltags- [aufkommensstarken Routen
Radroutennetzes
Pilotprojekt schnelle Radwege ausbauen
Schnelle Radrouten Attraktivierung des Radnetzes, um bessere Mobilitdtsangebote zu schaffen und ein bessere LEADER - LEADER Steinfurter Land

Pilotprojekte

ausbauen

Anbindung an Mittel- und Oberzentren zu bieten.

Radschnellwege werden in Zukunft fir den Radverkehr und zur Férderung der Nahmobilitat eine
wichtige Rolle spielen. Schnelle und komfortable Radwegeverbindungen zwischen Kommunen und
innerhalb einer Kommune bieten groRe Potenziale, Radverkehr zu fordern und somit gleichzeitig einen
Beitrag zum Klimaschutz und zur Steigerung der Lebensqualitat zu leisten.

Radschnellwege sind komfortable, moglichst kreuzungsfreie oder mit Bevorrechtigungen an
Kreuzungen und somit zligig zu befahrende Radverkehrsverbindungen. lhre Ausbaustandards liegen
deutlich Gber denen von bestehenden Radwegen, beispielsweise in der Breite, um schnelleren
Radfahrerinnen und Radfahrern bequemes Uberholen zu erméglichen.

- Idee Basis: Kreis Steinfurt,
kreisangehdrige Kommunen, StraRenbaulasttrager

Speicher

Verlasslichkeit des
Radverkehrs

Speicher
(z.B. Zeitplanung)

Idee Fachforum

Aufwertung bestehender
Radwege

infrastrukturelle Aufwertung insb. des Belags z.B. in Rheine-Ochtrup

Idee Zukunftsmesse

MessgroRe fur die
Radverkehrs-
Infrastruktur:
Reisegeschwindigkeit
erhéhen

Idee Fachforum
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Ausbau von FuB- und - Analyse der bisherigen Situation der FuRganger und Radfahrer Idee KSK ST - Wettringen
Radwegen Wettringen - Durchfiihrung einer Bedarfsanalyse
- Festlegung und Planung neuer Rad- und FuBwege in Anlehnung an das Programm ,Birgerradwege”
Starkung des Radverkehrs |- Erarbeitung und Aufstellung von Themenrouten tber Nordwalde an den Radwegen (z.B. Idee KSK ST - Nordwalde

Speicher

Speicher

Speicher

Nordwalde

,Vogelstangen-Route”) und entsprechender Beschilderungen

- Aktionen wie einen gemeinsamen Nordwalder & Altenberger , Tag des Radfahrens”
- Interkommunaler Ausbau der Radwege

- Tankstellen fiir E-Bikes an wichtigen Knotenpunkten

Radwegeverbindung

Kreisgrenzenulbergreifende Radwegeanbindung nach Ladbergen

Idee Kommunal-

Ladbergen workshop
Leihfahrradsystem Leifahrradsystem Minster anregen Idee Zukunftsmesse
Miinster

Fahrradwege auf Radwege als direkte Verbindungen entlang ehemaliger Schienenstrecken oder Wasserwegen Idee Zukunftsmesse
ehemaligen

Schienenstrecken

Radverkehr auf die
Fahrbahn

Mentalitat bei Rad- und Autofahrern ansprechen, gegenseitige Ricksichtnahme fordern.

Idee Zukunftsmesse

Fahrradabstellanlagen in

Fahrradabstellanlagen bei Neubauten bercksichtigen, Stellplatzverordnung

Idee Schlissel-

Bauleitplanung personengesprach
beriicksichtigen
Radschnellweg B54 Auf der Trasse der ,alten B54“ zwischen Steinfurt und Minster soll eine Fahrstrecke fir Rader, E- LEADER

Bikes, OPNV entstehen. Der Kostenaufwand als Neubau ist gering, da die Trasse bereits vorhanden
ist.

Qualitativ hochwertige
touristische Radrouten

Breitere Wege als Mindeststandards ERA, radtouristische Mobilitdt sollte auf qualitativ deutlich
verbesserten Infrastrukturen stattfinden

Idee Zukunftsmesse
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XV

Bausteine

Bausteine

Bausteine

Bausteine

Projekt

Vorbild sein: Wissen und
Erfahrung weitergeben

Projektidee/Projektinhalte

Status

Elektromobilitdt und Mobilitdtskultur

Handlungsansatz 4: Vorbild sein
Der Kreis Steinfurt ist Vorbild fur einen elektromobilen Fuhrpark bzw. andere alternative
Antriebstechnologien. Der Kreis berdt die Kommunen aktiv zur Umstellung des kommunalen
Fuhrparks. Es gibt eine/n Ansprechpartner/in.

Akteure

Trager

Hybridfahrzeuge fir die  |Anschaffung von Fahrzeugen mit klimafreundlichen Antriebssystemen fiir die komm. Flotte, z.B.: Idee KSK TL - Hopsten
kommunale - Hybrid-Fahrzeug Idee KSK ST - Altenberge
Fahrzeugflotte
Elektroautos fur die Anschaffung von Fahrzeugen mit klimafreundlichen Antriebssytemen fiir die komm. Flotte. Z.B.: Idee KSK TL - Westerkappeln
kommunale - Elektro-Auto inkl. Schnellladestation - Mettingen
Fahrzeugflotte - Lienen
Kooperation mit Kfz- der Kreis Steinfurt initiiert eine Kooperation mit dem Kfz-Gewerbe und Fahrschulen zur Qualifikation in
Gewerbe und Fahrschulen|Hinsicht auf alternative Antriebstechnologien
Qualifikation Kfz-Handler |Kooperation und Qualifikation der Kfz-Handler fur den Verkauf von Elektrofahrzeugen Idee Schlissel-
personengesprach
Fahrradfreundlicher Der ADFC bietet eine Zertifizierung fir Unternehmen, Behorden etc. zum fahrradfreundlichen Planung
Arbeitgeber Arbeitgeber an.
Fahrzeugentwicklung Durch das Unternehmen RVM wird die Fahrzeugflotte permanent erneuert. Punkte wie Minimierung  |laufend
(Abgasreduzierung, E- der CO2- und Larmemissionen von besonderer Wichtigkeit. Vor dem Hintergrund des
Bus, Anzahl Stellplatze fiir/demographischen Wandels soll in den Fahrzeugen durch den Verzicht auf eine Sitzplatzreihe auch
Rollatoren und Rollstiihle,|mehr Platz fir Rollatoren geschaffen werden. Dieser Verzicht auf eine Sitzreihe ist aufgrund des
Sirius etc.) schnelleren Fahrgastwechsels eher fiir Stadtbussysteme relevant. Dariiber hinaus hat die RVM das
Spritsparprogramm Sirius angeschafft und stattet sukzessive alle Fahrzeuge damit aus.
Ausbau von Erarbeitung eines Ausbaukonzepts fiir das bestehende regionale Elektrotankstellen-Netz fur Idee KSK TL - Hopsten
Elektrotankstellen Elektroautos, z.B. in direkter Umgebung von Idee KSK ST - Nordwalde
- Arztpraxen - Horstmar
- Schulen
- Krankenhduser
- Unternehmen
- Altersheime
Kartierung der Kartierung des vorhandenen Service- und Ladeinfrastruktur-Angebots fir Elektrofahrzeuge im Idee KSK TL - Westerkappeln
Ladeinfrastruktur Tecklenburger Land (online abrufbar, Smartphone-App). z.B. mit Angaben zu: - Mettingen
- Tankstellen - Recke
- Reparatur
- Leihservice
- Beratungsangebote
- Handlerverzeichnis
Fahrstunden in Entwicklung eines Konzepts zur Ansprache von Fahrschulen zur Durchfiihrung von Fahrstunden in Idee KSK TL - Westerkappeln
Elektroautos Elektro-Autos Idee KSK ST - Mettingen
- ggf. Nutzung des komm. Elektrofahrzeugs - Altenberge
- ggf. gemeinsame Anschaffung und Nutzung 1 Fahrzeugs durch Fahrschulen - Nordwalde
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Pilotprojekt Elektromobilitdt in kommunalen Fuhrparken
£ Elektromobiler In Bezug auf die Einfihrung der Elektromobilitdt im Kreis Steinfurt haben die Stadte und Gemeinden |ldee Basis - Kreis Steinfurt
'qo—" kommunaler Fuhrpark eine Vorbildfunktion. Ziel des Projektes ist es die Kommunen bei der Anschaffung der Fahrzeuge und - Kreisangehdérige Kommunen
2 der Ladeinfrastuktur zu unterstiitzen und die gemachten Erfahrungen in einem tbertragbaren - regionale Akteure
g Leitfaden zu dokumentieren.
Speicher
Serviceangebote fur Konzeption und Durchfiihrung eines Pilotprojekts zur Umsetzung eines Serviceangebots fur Idee KSK TL - Hopsten

Elektrofahrzeuge

Speicher

Elektrofahrezuge in Kooperation mit Tankstellen und Werkstatten. Mégliche Teilaspekte:
- Batterietausch-Service,

- Batterieleasing-Angebot

- Reparatur- und Wartungsservice fir Elektro-Fahrzeuge

Testphasen fur E-
Fahrzeuge

Testphase fir E-Autos sowie fiir Pedelecs, damit diese richtig getestet werden kénnen (z.B. 8
Wochen mieten, Probefahrten)

Idee Zukunftsmesse

Speicher

ECO-Fahrtraining Organisation und Durchfiihrung von ECO-Fahrtraining fir Burger und komm. Mitarbeiter in Idee KSK TL - Kreis Steinfurt
Kooperation mit Fahrschulen Idee KSK ST - kreisangehorige Kommunen
- kommunale Kita's
- Jugendamt
Ausbau Elektromobilitat |Ziel ist die Entwicklung und Umsetzung einer Schulung fir dltere Pedelecfahrer, um einem Anstieg laufend - Kreis Steinfurt

u.a. durch Schulung
dlterer Pedelecfahrer

Speicher

von Unfallzahlen alterer Pedelecfahrer entgegenzuwirken. Zielgruppe sind Pedelecnutzer bzw.
Radfahrer, die beabsichtigen, Pedelec zu erwerben. Dabei wurden bereits vorliegende
Schulungserfahrungen aus dem Kreis Borken genutzt. Hierflr arbeiten die Akteure aus den Kreisen
Borken und Steinfurt gemeinsam in einer Arbeitsgruppe an der (Weiter-) Entwicklung von
Schulungskonzepten fiir dltere Pedelecnutzer. Es wurde eine Tool-Box erstellt, die als Grundlage fir
die Schulungen dienen soll.

- Verkehrswacht Kreis Steinfurt

- Netzwerk verkehrssicheres NRW
- Provinzialversicherung

- Kreissportbund
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Handlungsansatz 5: Erlebbar machen
2 Kampagne Fur die Sensibilisierung der Burger flr alternative Antriebe im Sinne einer nachhaltigen Mobilitatist  |Planung
'g ,,Elektromobilitat” flir 2015 eine umfassende Kampagne zum Thema Elektromobilitdt geplant.
g
Pilotprojekt Elektrobus der RVM
Einsatz von E-Bussen Zurzeit wird geprift, einen E-Bus auf der Linie R 41 von Lengerich nach Lotte einzusetzen. Die RVM Idee Basis - Kreis Steinfurt
favorisiert als Fahrzeug einen 12m Solobus. Da dieser aber derzeit nur ca. 260 km mit einer - Regionalverkehr Minsterland
Batterieladung schafft und die Batteriekapazitat mit jedem Jahr um 10 % abnimmt, wird die
Wirtschaftlichkeit des Einsatzes geprift.
g Pilotprojekt Elektro-Biirgerbus
fl_i. E-Mobilitat fur Der ehrenamtlich betriebene Birgerbusverein Emsdetten Saerbeck mit zwei Burgerbus-Fahrzeugen LEADER - Burgerbus Emsdetten Saerbeck e. V.
g Blrgerbusse tragt seit mehr als 6 Jahren und mit nahezu 90.000 Fahrgasten zur Attraktivitatssteigerung beider - Kreis Steinfurt
§ Kommunen und des OPNV bei, reduziert damit den MIV und leistet damit schon heute einen Beitrag
a zum Klimaschutz. Allerdings bedarf es vor dem Hintergrund des demografischen Wandels, dem damit
zusammenhangenden Riickgang an Schiilerzahlen und der Zunahme &lterer und insbesondere
hochbetagter Menschen, der zunehmenden Finanzierungsprobleme des OPNV und insbesondere der
notwendigen Anforderungen an den Klimaschutz einer zukunftsorientierten Weiterentwicklung von
Birgerbussen in Richtung , Elektromobilitat”.
Pilotprojekt Benutzen statt Besitzen (Nachbarschaftsauto, BiirgerMobil, DorfAuto)
Klimaneutrales Ein voll elektrisch betriebenes LEADER - Stadtwerke Tecklenburger Land - Mettingen
BulrgerMobil Blrgermobil soll den Auenbereich - Kreis Steinfurt
Mettingens mit dem Dorfkern - Regionalverkehr Munsterland (RVM)
verbinden und somit den u.v.m
° nichtmotorisierten Blrgern des
% AuRenbereichs die Grundsicherung
° an Mobilitat und die soziale
.g- Teilhabe erméglichen
E
Carsharing im landlichen |In der Region soll ein Carsharing-System aufgebaut werden, mit dem insbesondere im landlichen LEADER - LEADER Tecklenburger Land - Hopsten
Raum - Raum der Zweit- und Drittwagen durch einen gemeinschaftlichen Fahrzeugpool zu ersetzen ist - Idee KSK TL - Wettringen
Nachbarschaftsauto - Idee KSK ST
,Dorf-Auto” — LEADER - NABU Kreisverband Steinfurt

kommunales CarSharing
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Speicher
Lastenfahrrad-/Pedelec- |Free-Floating Fahrrad-/Lastenfahrrad-/Pedelec-Verleih, Vernetzung der Kommunen Idee Kommunal-
E Verleih workshop
-g Tag der Elektromobilitdt |Konzeption und Durchfiihrung der Aktion "Tag der E-Mobilitat" Idee KSK TL - Kreis Steinfurt
& Idee KSK ST - Kreisangehorige Kommunen
- Unternehmen
Autofreier Sonntag, Tag |- Am Aktionstag in ausgewahlten und / oder allen Wohngebieten und/oder geeigneten StraRen nicht |Idee KSK ST - Nordwalde
der alternativen Mobilitat |Autofahren - Altenberge
- Aktionen wie bspw. Nachbarschaftspicknicks oder Fuballturniere auf der StralRe veranstalten
E (Beispiel: BlauPause am 6. Juni 2015 in Bochum oder die ,,Skatenight Miinster”)
-g - Mobile Tempokontrollen und Informationsveranstaltungen zu Sicherheitsthemen der Polizei
& begleiten den Aktionstag
- Glinstig ware auch eine zeitliche Kombination mit der Er6ffnung der Umgehungsstralle
Elektro-Fahrrader in Projektierung und Anschaffung einer Ladestation und 10 Elektro-Fahrrddern als Erweiterung des Idee KSK TL - Lienen
Lienen Projekts "E-Bikes fir das Tecklenburger Land"
Lastenfahrradverleih - Konzeptentwicklung zum Verleih von Lastenfahrradern Idee KSK ST - Neuenkirchen
- Kooperationsvereinbarung mit ortsansassigen Fahrradhdndlern
- Erarbeitung einfacher Ausleihmodalitdten
- Erarbeitung von Leasing-Konzepten
E - Gewinnung von Kooperationspartnern, z. B. lokale Akteure/
-g Vereine/Gewerbebetriebe/Fahrradhandler
& - begleitende Offentlichkeitsarbeit
- 1 Jahr Konzeptphase und Vorbereitung
- Durchfiihrung des Pilotprojekts
- Folgejahre MaRnahmenumsetzung
E-Bike-Infrastruktur Konzept zum Ausbau der 6rtlichen E-Bike-Infrastruktur Idee KSK ST - Altenberge
alternative AnstoRen einer Testreihe mit 10 Fahrzeugen in der RVM-Region zur Ermittlung der wirtschaftlichsten |Idee KSK TL

Antriebstechnologien im
Bus-OPNV

Speicher

und kimaschonendsten alternativen Atriebstechnologie. Z.B. :
- Hybrid

- Wasserstoff

- Gas

- Strom,

- Bioethanol

politische Forderung von
E-Mobilitat

2.B. Steuerliche Begtinstigung fur private Nutzung kommerzieller E-Fahrzeuge

Idee Zukunftsmesse
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Pendlerraum und Wirtschaftsverkehr
Handlungsansatz 6: Mobilitat effizient organisieren
] hauptamtlicher Hauptamtlicher Verantwortlicher fiir das Mobilitatsmanagement auf Kreisebene Idee Fachforum
§ ,Kimmerer”
a
5 Kampagne betriebliches |Entwicklung von Handlungsoptionen im Rahmen eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements LEADER - Wirtschaftsforderung multipliziert das Thema
-5 Mobilitdtsmanagement z.B. auf Unternehmensstammtisch — Friihstiick
'E'_ Kreisverwaltung als Einflihrung/Modernisierung des betriebl. Mobilitditsmanagaments Idee Zukunftsmesse
“ Vorbild
Kampagne kommunales |Mobilitdtsmanagement ist der systematische Ansatz zur Entwicklung, Férderung und Vermarktung von (Idee Basis - Kreis Steinfurt
Mobilitdtsmanagement |verkehrsmittelUbergreifenden Angeboten und zur Beeinflussung verkehrserzeugender Faktoren. - kreisangehorige Kommunen
o Dies kann auf kommunaler Ebene sowie fiir ausgewdhlte Zielgruppen und Standorte erfolgen. - Unternehmen
,% In Rheine hat z.B. im November 2014 eine Veranstaltung zu betrieblichem Mobilitdtsmanagement - Car Sharing Anbieter
‘g’ statt gefunden. - Verkehrsunternehmen
= Den Gebietskorperschaften kommt eine Schlisselrolle zu, im Rahmen eines Mobilitatskonzeptes - Weitere Stakeholder miissen noch
lokale Akteure zu motivieren und zusammen mit Partnern attraktive Alternativen zur Auto(allein- identifiziert werden
)nutzung zu entwickeln. Die Grundlage fiir eine erfolgreiche Umsetzung sind Interdisziplinaritat,
frihzeitige Beteiligungsverfahren und politisches Marketing.
Pilotprojekt Runder Tisch in Gewerbegebieten
% Runder Tisch Runden Tisch in Gewerbegebieten einfiihren Idee Fachforum
‘0" Mobilitdtsmanagement
o
o
-9
Speicher
JobRad LeaseRad als Dienstfahrrad Idee Schlissel-
E personengesprach
-g |Jobtickets Zusammenschluss von Gemeindeverwaltung und Firmen zum Bezug von Jobtickets Idee KSK ST - Altenberge

& (Car)Sharing von
Dienstfahrzeugen

Einsatz von Mitfahrerportalen, betriebl. Carsharing-Pool fir AuBendienst, ggf. Ausweitung auf private
Nutzung auRerhalb der Dienstzeiten

Idee Zukunftsmesse

regionale Mitfahrzentrale

Speicher

Konzepterstellung zur Einfihrung einer regionalen Mitfahrzentrale, z.B. in Form einer
- Internetplattform

- Smartphone-App

- Litfasssaule

- eines Bereichs auf der Internetseite der Gemeinde

- eines Anlaufpunkts fir Berufspendler

Idee KSK TL
Idee KSK ST

- Westerkappeln
- Altenberge

- Nordwalde

- Wettringen

- Horstmar
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Kommunen und - Erméglichung von homeoffice und Gleitzeit Idee KSK ST - Nordwalde
Unternehmen als - Austausch mit Unternehmen und Verkehrsvereinen zur Einfiihrung von Werksverkehr (Bsp. Schmitz
mobilitatsfreundliche CargoBull, Altenberge)
Arbeitsgeber - Initiierung von Wettbewerben (z.B. ,,Ohne PKW zur Arbeit”) und entsprechende Auszeichnung wie
die Initiierung eines ,Pendler-Lottos” in Nordwalder Betrieben: wer gezogen wird und nicht mit dem
Auto gekommen ist, kann den ,Pott” gewinnen
E - Anschaffung von Betriebsradern z.B. fur Botenfahrten
-g - Flexible Regelung fiir Dienstfahrten schaffen (Wege unter einer bestimmten Entfernung sollten mit
& dem Rad statt mit dem PKW zuriickgelegt werden)
- Suche nach moglichen zentralen Sammelstellen (Park & Ride)
- Zusammenarbeit von Personalabteilungen zur Ermittlung von Pendlerstromen und gemeinsamen
Handlungskonzepten
- Suche und Darstellung von Best-Practice-Beispielen
- Angebot des Kreises Steinfurt fiir ,,Job-Tickets“ nutzen, z.B. durch die Griindung von
Bezugsgemeinschaften, hier konnte die Gemeinde als Initiator fungieren
5 klimafreundliche Organisation und Durchfiihrung von Aktionen zur Verstetigung klimafreundlicher Alternativen den Idee KSK TL - RVM
=5 Alternativen fiir den Schul{Schul- und Kindergartenweg zuriickzulegen, z.B.: - Krankenkassen
'g’_ und Kindergartenweg - Einfiihrung von Schulbussen zur Biindelung des individuell organisierten Bring- und Abholdienstes - Senoirenheime
@ durch Eltern nach dem Vorbild vom/in Verbindung mit Burgerbuskonzept - VHS
Walkingbus Durchflihrung der Aktion "Walking bus" Idee KSK TL - Mettingen
- Westerkappeln
5 - Lienen
=S Bustraining fir Kinder Durchflihrung eines Bustrainings fur Kinder Idee KSK TL - Mettingen
'g_ - Westerkappeln
- Hopsten
Mobilitdtsbildung in der |Mobilitatsbildung in den Unterricht einbeziehen Idee KSK TL
Schule Idee KSK ST
Neublrger/innenpaket Lebensumbriiche fir Verkehrsverhaltensanderungen nutzen, Mobilitédtsberatung/-ticket fir Idee Zukunftsmesse |- LEADER Steinfurter Land
Mobilitat Neubiirger/innen
Runder Tisch Transparente Projektarbeit soll vorangebracht werden. Ideenbdrse zu Service-, Bring- und Holdiensten |LEADER
E Seniorenmobilitat der Leitstelle Klimaschutz Rheine sind zu nutzen.
& Mitfahrbérse und Ausweitung und Etablierung von Mitfahrbérsen LEADER - Leitstelle Klimaschutz Kreis Steinfurt
Kulturmitfahrt wie z.B. flinc. Insbesondere die Vermittlung von Fahrgelegenheiten zu kulturellen
Veranstaltungen, die mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln nicht zu erreichen sind
Mobilitatstraining fir Analog zu den Schulungen fir Schiler werden auch spezielle Schulungen fir Seniorinnen und Senioren |laufend
5 Senioren (Busschule) durchgefiihrt
S |Mitfahrerparkplatz - Konzeptentwicklung des Mitfahrerparkplatzes Idee KSK ST - Wettringen
E’_ Burgsteinfurter Stralle - Planung und Erstellung des Mitfahrerparkplatzes
o Erhebung des Planung und Durchfiihrung einer Erhebung des Pendlerverhaltens in der Gemeinde Idee KSK TL

Pendlerverhaltens
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Projekt Projektidee/Projektinhalte Status Akteure Trager
Radfahrergruppen zur Radfahrergruppen nicht nur pro Firma, sondern in Absprache mit mehreren Firmen (,,Mit dem Rad zur |ldee Kommunal-
Arbeit griinden Arbeit”) workshop
E Pendlerfreundliche z. B. Duschen im Betrieb einrichten fir (Rad)Pendler Idee Zukunftsmesse
-g Serviceeinrichtung beim
& Arbeitgeber
P+D ausbauen P+D ausbauen statt wildem Parken Idee Kommunal-
workshop
Mobilitatsbiros Mobilitatsbeartung zu Carsharing, Mitfahrmoglichkeiten etc. Idee Schlissel-
E personengesprach
-g Job-Tickets Nutzung von Job-Tickets (férdern) Idee Basis
& [Bonussystem fiir Einfihrung eines Bonussystems bei Nutzung des Fahrrads um den Schulweg zuriickzulegen Idee KSK TL - Mettingen

Schulwege per Rad

- Westerkappeln

Speicher Pilotprojekte Bausteine

Speicher

Ort der kurzen Wege

Handlungsansatz 7: Kurze Wege und intelligente Transportketten

Flachenentwicklung und Nahversorgung, interkommunal abgestimmte Gewerbeflachenentwicklung

Idee Schlissel-
personengesprach

OV und
Gewerbestandorte

Langfristige, integrierte Planung von Gewerbestandorten unter Einbezug des OV

Idee Zukunftsmesse

bessere Anbindung z. B.
von Gewerbegebieten

move - Service fur
Mobilitdt und
Grundversorgung

kombinierte Verkehr
fordern

Idee Zukunftsmesse

Pilotprojekt move: Service fiir Mobilitat und Grundversorgung

Entwicklung einer Doppelstrategie flr eine thematische Verkniipfung von klimafreundlicher Mobilitat
und Nahversorgung im Sinne von Zukunftsfahigkeit und Krisenfestigkeit der Dorfer

Speicher
Containerterminal Rheine

LEADER

Idee Schlissel-
personengesprich

- LAG Steinfurter Land e.V.

Kooperation
Logistik/Spediteure
anregen

Idee Zukunftsmesse

Gemeinsame
(Lebensmittel-)
Auslieferungen von
organisieren

Idee Zukunftsmesse

Elektromobilitat im
Lieferverkehr (auch Lkw)

Idee Themenforum

Bringservice im
Einzelhandel

Bringservice im Einzelhandel zur Sicherung der Versorgung nicht mobiler Bevolkerungsgruppen

Idee Kommunal-

workshop




