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== Ausbau

==  Ausbau und Asphaltierung
== Ausbau bei Sanierung
=  Sanierung
== Beschilderung

Randmarkierung
Ausbau bei Sanierung (geringe Prioritat)
Asphaltierung

keine Malinahme vorgesehen
Innerdrtliche Verbindung

GRE001 MaRnahmennummer (Haupt-/Velorouten)
GREN001 MaRnahmennummer (Nebenrouten)
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Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
gemeinsamer . .
H t- Strecken- Saerbeck Mittelfrist-
GREOO1 aup TECeN | G reven ACTOECKEr  IFuR- und 2,25|auRerorts [Bund  [Ausbau s. Katasterblatt GREOO1 296.200€| 4157 v 9650 8|mittel rretns
/Velorouten |abschnitt StralRe maRknahme
Radweg
Schmede- Perspek-
GREQ02 Haupt- Strecken- | - en hausener Mehrzweckfahrst) ) o gerorts |Land Neubau s. Katasterblatt GREQO2 1.410.000€| 3357 v 5128 10|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt reifen
StraRe MaRnahme
Haupt Knoten Konigstr./ Perspek-
GRE002_1 P Greven Schiffahrter LSA aulerorts [Land Anpassung LSA s. Katasterblatt GREO02_1 100.000 € v 5128 10|hoch tivische
/Velorouten |punkt
Damm MaBnahme
Schmede- . .
GRE003 Haupt- Strecke.n— Greven hausener Gehweg, . 1|auBerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt GREOO3 8.000 € 56 [\ 5128 8|mittel Mittelfrist-
/Velorouten |abschnitt Radfahrer frei malknahme
StraRe
Schmede-
H t- Strecken- Geh Mittelfrist-
GREO04 aup TECeN | G reven hausener enwes, 1,25|auRerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt GREO04 12.400€| 104 v 5128 8|mittel relns
/Velorouten |abschnitt Radfahrer frei maRnahme
StraRe
Haupt: Strecken Schmede- Forst-/ oV Kurzfrist
GREO05 P . |Greven hausener Wirtschaftsweg/ 2,9|auBerorts |Land Sanierung s. Katasterblatt GREOO5 63.400€| 1227 | vermutlich 4(niedrig
/Velorouten |abschnitt R o malknahme
StraRe AnliegerstraRe niedrig
Schmede- DTV Perspek-
Haupt- Strecken- Meh kfahrst
GRE006 aup rec e'n Greven hausener _e raweciianrs 1,5(auRerorts |Land Neubau s. Katasterblatt GREO06 119.700 € 285 \% vermutlich 11|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt reifen
StraRe hoch MaBnahme
Haupt: Knoten fmzzr:eidsi_raﬁe/ Anpassun pTv Perspek-
GREO06_1 P Greven Vorfahrtsknoten auRerorts [Land 'p X g s. Katasterblatt GRE006_1 20.000 € \ vermutlich 11|hoch tivische
/Velorouten |punkt Hegemanns Mittelinsel hoch MaRnahme

Damm




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
gemeinsamer DTV . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
GREO07 aup rec e'n Greven Weg FuR- und 2,3|auBerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt GREOO7 4.300€ 60 \Y) vermutlich 8|mittel etinis
/Velorouten |abschnitt maRknahme
Radweg hoch
Schmede- gemeinsamer . .
GReoos  |auPt Strecken- | en hausener FuB- und 2,25|auRerorts |Land Ausbau . Katasterblatt GREOOS 79.200€| 1111] IV 4223 8|mittel Mittelfrist-
/Velorouten |abschnitt malknahme
StraRe Radweg
. gemeinsamer . DTV Perspek-
H t- Strecken- Hutt Ausbau b
GREO09 aup rec e'n Greven Uttruper FuR- und 2,5|auBerorts |Kreis us' au bel s. Katasterblatt GREO09 336.300€| 7078 \Y) vermutlich 10(hoch tivische
/Velorouten |abschnitt StraRe - K9 Sanierung
Radweg hoch MaRnahme
Haupt: Knoten ::it(:;u;)f;an Anpassun pTv Perspek-
GRE009_1 P Greven ' Kreisverkehr aulerorts |Kreis p g s. Katasterblatt GREO09_1 40.000 € \ vermutlich 10|hoch tivische
/Velorouten |punkt Joseph-Fiege- Kreisverkehr
hoch MaRnahme
Str.
Hauot Knoten Emsdettener DTV Perspek-
GRE009_2 P Greven Damm / Griiner |LSA aulerorts |Kreis Anpassung LSA s. Katasterblatt GREO09_2 100.000 € I\ vermutlich 10|hoch tivische
/Velorouten |punkt
Weg hoch MaRnahme
gemeinsamer . DTV Perspek-
Haupt- Strecken- Ausbau b
GREO10 aup rec e.n Greven Griiner Weg FuR- und 2,5|auBerorts |Kreis us. au bel s. Katasterblatt GREO10 15.000 € 315 v vermutlich 9{hoch tivische
/Velorouten |abschnitt Sanierung
Radweg hoch MaRnahme
gemeinsamer . Perspek-
Haupt- Strecken- Ausbau b
GREO11 aup TECeN | G reven Nordwalder Str. |Fug- und 2,5auBerorts |Land uspau el s. Katasterblatt GREO11 8.000€| 168 IV 6500 7|mittel tivische
/Velorouten |abschnitt Sanierung
Radweg MaRnahme
Haupt: Knoten Nordwalder Anpassun Perspek-
GREO11_1 P Greven Str./Hanseller  [Kreisverkehr aulerorts [Land p g s. Katasterblatt GRE011_1 40.000 € \ 6500 7|mittel tivische
/Velorouten |punkt <tr. Kreisverkehr MaRnahme




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
gemeinsamer . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
GREO12 aup TECKEN | G reven Nordwalder Str. |FuB- und 2,25|auBerorts |Land Ausbau . Katasterblatt GREO12 18200€ 255 v 7807 8|mittel et
/Velorouten |abschnitt maRnahme
Radweg
gemeinsamer .
Haupt- Strecken- Kurzfrist-
GREO013 aup rec e.n Greven Nordwalder Str. |FuR- und 2,25|auRerorts [Land Beschilderung s. Katasterblatt GRE013 500 € 257 v 7807 7| mittel urztris
/Velorouten |abschnitt malknahme
Radweg
gemeinsamer . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
GREO14 aup TECKEN | G reven Nordwalder Str. |FuB- und 2,25|auBerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt GREO14 188.100€| 2639 IV 7807 10|hoch et
/Velorouten |abschnitt maRknahme
Radweg
Haupt- Knoten- Nordwald Al Mittelfrist-
GREO14_1 |12UP noten- | creven orewalder 1y eisverkehr auRerorts |Land npassung s. Katasterblatt GREO14_1 20.000 € v 7807 10|hoch Helirs
/Velorouten [punkt Str./Stockkamp Kreisverkehr malknahme
gemeinsamer . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
GREO15 aup FeCKeN” | Greven Hanseller Str.  |FuR- und 2,25|auRerorts [Land Ausbau s. Katasterblatt GREO15 85.900€| 1205 v 4691 10[hoch Helins
/Velorouten |abschnitt maRknahme
Radweg
gemeinsamer . .
GREO16 Haupt Strecken- | - en Hanseller Str.  |FuR- und 2,25|auRerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt GREO16 24900€| 3a9] v 4691 8|mittel Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt malknahme
Radweg
gemeinsamer . .
H t- Strecken- H Il Mittelfrist-
GREO17 aup TECKEN | G reven ansefier FuR- und 2,25|auBerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt GREO17 19.100€| 267 v 4691 8|mittel etms
/Velorouten |abschnitt StralRe maRnahme
Radweg
gemeinsamer . .
GReols  |T1auet Strecken- | en Hanseller FuB- und 2|auRerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt GREO18 25.600€| 269 IV 4691 8|mittel Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt StralRe malknahme

Radweg




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
H t- Knoten- H ller Str., Marki Mittelfrist-
GREO18_1 | 2P nOteN- | Greven anseller Str./ | . verkehr auerorts | Land ariierung s. Katasterblatt GREO18_1 30.000 € v 4691 8|mittel etiris
/Velorouten |punkt Am Voskotten Kreisverkehr maRnahme
GReo1g 2 |HAuPt Knoten- |- oven K529 (Bereich | Querungsstelle auRerorts |Land Neubau s. Katasterblatt GREO18_2 60.000 € v 4691 8|mittel Mittelfrist-
/Velorouten |punkt Hausnr. 154) ohne Sicherung Mittelinsel maBnahme
Haupt Strecken Forst-/ pTv Kurzfrist
GREO019 P . |Greven Am Vosskotten |Wirtschaftsweg/ 3|auBerorts [Kommune [Randmarkierung |s. Katasterblatt GRE019 9.000 € 899 | vermutlich 4|niedrig
/Velorouten |abschnitt R A maRnahme
AnliegerstraRe niedrig
Haupt: Knoten Altenberger Str. |Querungsstelle Neubau oV Kurzfrist
GRE019_1 P Greven g ’ -g auRerorts |Kreis - s. Katasterblatt GRE019_1 60.000 € | vermutlich 4(niedrig
/Velorouten |punkt / Am Voskotten |ohne Sicherung Mittelinsel niedrig malknahme
gemeinsamer DTV . .
H t- Strecken- Altenb Str. Mittelfrist-
GRE020 aup rec e'n Greven enberger Str FuR- und 2,25|aulerorts |Kreis Ausbau s. Katasterblatt GRE020 50.800 € 712 | vermutlich 5|niedrig etinis
/Velorouten |abschnitt - K50 o maRnahme
Radweg niedrig
gemeinsamer . .
GReo21 |1t Strecken- | en B481 FuB- und 2,25|auRerorts [Bund Ausbau s. Katasterblatt GRE021 158.400€| 1667 IV 13000 9|hoch Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt malknahme
Radweg
Haupt Knoten Emsdettener Mittelfrist
GRE021_1 P Greven Damm / LSA aulerorts [Bund Anpassung LSA s. Katasterblatt GRE021_1 100.000 € I\ 13000 9lhoch
/Velorouten |punkt maRknahme
R.-Bosch-Str.
gemeinsamer DTV . .
GREO022 Haupt Strecke.n Greven B481 FuR- und 2|auBerorts |[Kommune Ausbau.und s. Katasterblatt GRE022 28.300 € 99 | vermutlich 6|mittel Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt Radweg Asphaltierung niedrig maRnahme




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Forst-/ DTV
Haupt- Strecken- Saerbecker Str. - Kurzfrist-
GRE023 aup rec e'n Greven a_er ecker Str Wirtschaftsweg/ 3,5|auBerorts |[Kommune [Randmarkierung [s. Katasterblatt GRE023 2.900 €| 286 | vermutlich 4|niedrig urziris
/Velorouten |abschnitt Winkelhock R o maRnahme
AnliegerstraRe niedrig
gemeinsamer DTV . .
GRE024 Haupt Strecken- | - en K53 FuB- und 2|auRerorts |Kreis Ausbau s. Katasterblatt GRE024 226.100€| 2380 v vermutlich 11|hoch Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt malknahme
Radweg hoch
Haupt: Knoten Grevener Anpassun oTv Mittelfrist
GRE024_1 P Greven Landstr. Querungshilfe auBerorts [Kreis _p i 8 s. Katasterblatt GRE024_1 20.000 € v vermutlich 11|hoch
/Velorouten |punkt Mittelinsel maRnahme
(Hnr. 110) hoch
gemeinsamer . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
GREO025 aup rec e.n Greven Aldruper StraRe [FuR- und 2|auRerorts |Bund Ausbau s. Katasterblatt GRE025 42.000 € 442 \ 11966 11|hoch telirs
/Velorouten |abschnitt malknahme
Radweg
StraBe ohne Perspek-
Haupt- Strecken- X .
GRE025a . |Greven B219 Sicherung des 2|auBerorts |Bund Neubau s. Katasterblatt GREO25a 183.000 € 331 I\ 11966 12|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt
Radverkehrs MaBnahme
. gemeinsamer . .
GReO2e  |T1aupt Strecken- | en Munsterstrafie -\ [ o nd 2,5|auBerorts|Bund  |Ausbau s. Katasterblatt GREO26 s700€| 118 v 11966 10|hoch Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt Aldruper Str. malknahme
Radweg
. gemeinsamer . .
H t- Strecken- M terstraRe - Mittelfrist-
GRE027 aup TECeN | G reven (NSterstrate -\ e g~ und 2,5/auBerorts |[Bund  |Ausbau s. Katasterblatt GREO27 17.600€| 247 v 11966 9|hoch retrs
/Velorouten |abschnitt Aldruper Str. maRnahme
Radweg
gemeinsamer . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
GRE028 aup Fecken” | creven Aldruper Strae |Fuk- und 2|auRerorts |Bund Ausbau s. Katasterblatt GRE028 185.700€| 2605| v 11966 11|hoch telirs
/Velorouten |abschnitt malknahme

Radweg




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandstyp Breite | Ortslage | Baulast | Massnahmentyp MaRnahmenbeschreibung ) 8 u 8 fort fort 8
(Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
gemeinsamer . .
H t- Knoten- Ald Neub Mittelfrist-
GREO28 1 | 2uP nOteN 1 Greven ruper FUR- und 2|auRerorts |Bund eubau s. Katasterblatt GRE028_1 40.000 € v 11966 11hoch frefims
/Velorouten |punkt StraRe/K18 Mittelinsel maRnahme
Radweg
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im oV Perspek-
GRENO001 Nebenrouten . |Greven K18 FuR- und 2|auBerorts (Kreis . . g . X K 119.700 € 2518 [\ vermutlich 7|mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X hoch MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
Es gab keine Radverkehrsunfille auf diesem
Abschnitt. Der Rad ist nach ERA hmal,
Strecken gemeinsamer Ausbau bei au:crur:d efiL :r \\;I:i:hrr;:tcérke abz:rscri:;? iell oTv Perspek-
GRENO002 Nebenrouten . |Greven K50 FuRB- und 2,25|aulerorts [Kreis Sanierung (geringe | . 8 & g L P . P 9.200 € 386 | vermutlich 3|niedrig tivische
abschnitt Radwe Prioritat) nicht notwendig. Mégliche MaRBnahmen sind Ausbau niedri MaRnahme
g bei Sanierung oder Benutzungspflicht aufheben und J
Temporeduktion.
. Forst-/ Der Wirtschaftsweg erfillt die Vorgaben der ERA. Es X
Strecken- Steinfurter . . L . . L Kurzfrist-
GRENO003 Nebenrouten . |Greven Wirtschaftsweg/ 3,5|auBerorts |[Kommune |[Randmarkierung [ist eine retroreflektierende Randmarkierung 5.600 € 691 | 3[niedrig
abschnitt StraRe . . malnahme
AnliegerstraRe anzubringen.




aulerorts Saerbecker Strafle

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 9650
2,25 4157 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 296.200 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdandert werden.

Ein geeigneter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 10000Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

P
08.05.2020 Planersocietat \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



aulerorts Saerbecker Strafle

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 9650
2,25 4157 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



aulerorts Schmedehausener Stralle

Greven

Mehrzweckfahrstreifen
1,5 3357

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 1.410.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Neubau eines Radwegs gemal Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens als gemeinsamer Geh-/ Radweg vorzusehen.

Ein geeigneter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 5000 Kfz/Tag liegt, zwingend notwendig.

Ein geringes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritét.

Hinweis: Mafsinahme wird bereits von Strafien.NRW vorbereitet.

® Unfall mit Getéteten et
@] Unfall mit Schwerverletzten
o Unfall mit Leichtverletzten
. Knotenpunkt mit MaRnahme \
] Anderer Knotenpunkt mit Manahme d 4
= MaBnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
== == Triangel ’ % §
fo YL r b ! ¢ {
———  Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz) - o : r N,
——  Strecke innerorts (Nebenroutennetz) d o e, ~ ;\_ r i
"
L ®
I L] (1d
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aulerorts Schmedehausener Stralle

Greven

Mehrzweckfahrstreifen
1,5 3357 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aullerorts Kénigstr./Schiffahrter Damm

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt
Baulast Bruttokosten
Land 100.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist zu prifen, ob die freien Rechtsabbieger an diesem signalisierten Knotenpunkt zurtickgebaut werden kénnen. Werden die
Rechtsabbieger bendtigt. dann sollten diese signalisiert werden, ggf. als nicht-vollstandige Signalanlage (Stichwort Dunkeampel),
die nur bei Bedarfsanforderung durch Radfahrer auf Rot schaltet. Aufstellbereiche sind anzupassen und Furtmarkierungen
anzubringen. Sollte eine Signalisierung nicht moglich sein, dann ist der gesamte Knotenpunkt als Kreisverkehr zu planen.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz) ‘_ o h ) B481

Strecke innerorts (Nebenroutennetz) e

L |
La

P
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aulerorts Schmedehausener Stralle

Gehweg, Radfahrer frei

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 8.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Weg ist in einem sehr schlechten Zustand, die Breite bleibt weit unter den ERA-Vorgaben. Um hier aus Richtung Ortslage
dem Radverkehr in Richtungsfiihrung einen geeigneten Ubergang vom LSA-Knoten zu ermdglichen, wird ein Ausbau der Anlage
sowie deren Umwidmung in einen gemeinsamen Geh-/Radweg vorgeschlagen.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

P
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aulerorts Schmedehausener Stralle

Greven

Gehweg, Radfahrer frei
Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aulerorts Schmedehausener Stralle

Gehweg, Radfahrer frei
104

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 12.400 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Weg ist in einem sehr schlechten Zustand, die Breite bleibt weit unter den ERA-Vorgaben. Um hier aus Richtung Ortslage
dem Radverkehr in Richtungsfiihrung einen geeigneten Ubergang vom LSA-Knoten zu ermdglichen, wird ein Ausbau der Anlage
sowie deren Umwidmung in einen gemeinsamen Geh-/Radweg vorgeschlagen.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

|
L ‘ I L] (1d .
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aulerorts Schmedehausener Stralle

Greven

Gehweg, Radfahrer frei
104 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aulerorts Schmedehausener Stralle

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
1227 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Sanierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1

Baulast Bruttokosten
Land 63.400 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Foto links ist der Weg mit geringem Sanierungsbedarf zu sehen. Mit fast 3m wird hier kein Ausbau, sondern lediglich eine
punktuelle Sanierung vorgeschlagen.

Hinweis: Zur Kostenkalkulation werden 20% des Abschnitts als Sanierung berechnet.

MaRnahme steht im Zusammenhang mit GRE0O2.

Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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aulerorts Schmedehausener Stralle

Greven

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
2,9 1227 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung oder nur Randmarkierung

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
s, Y 3,00m
W 4 Wirtschaftsweg / Radweg 4 W

- Bei Wirtschaftswegen:
\ Zeichen 250 VZ
in Kombination mit
Zusatzzeichen nach
- Anwendungsfall auszuwéhlende
A ung Zusatzzeichen (bsp: VZ 1020-12)

An}ieger
————Randmarkierung
—Bankett

/

Asphaltdeckschicht Frostschutzschicht
(MaRnahme/ Bestand) (MaRnahme/ Bestand)
Asphalttragschicht %‘% Fullschicht
(MaRnahme/ Bestand) gﬁ% 4 (MaRnahme/ Bestand)

Bei selbststandig gefiihrten Radwegen ist das Zeichen 240 StVO anzuordnen

Dariiber hinaus sollte eine weitere Priifung hinsichtlich Mdglichkeit der Einrichtung als Fahrradstrale erfolgen.
Dies beinhaltet die Einrichtung von vorfahrtrsgeregelten Knotenpunkten.

&
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ? =
Stand: Oktober 2018 '_TRIANG EL
| o
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aulerorts Schmedehausener Stralle

Greven

Mehrzweckfahrstreifen DTV unbekannt
1,5 285 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 119.700 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdandert werden.

Ein geeigneter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 4000 Kfz/Tag angenommen wird, notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusétzlich die Notwendigkeit der MaRnahme.

Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)

Strecke innerorts (Nebenroutennetz) ‘ Sol " ﬁ' S
ra
Ca

PP
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aulerorts Schmedehausener Stralle

Greven

Mehrzweckfahrstreifen DTV unbekannt
1,5 285 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
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aullerorts Schmedehauser StraRe / Hegemanns Damm

Greven

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

Baulast Bruttokosten

Land 20.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der MalRnahme GRE006 und GREQQ?7 ist die Radverkehrsfurt und die vorhandene Mittelinsel der LSA so zu gestalten,
dass der Radfahrer parallel zur Fahrbahn der B481 gefiihrt wird. Sollte die Verkehrsstéarke der wartepflichtigen StraRRe im
Querschnitt tiber 3000 Kfz/Tag betragen, dann kommt die Musterlosung 9.3-1 zum Einsatz (s. Musterlésungskatalog
Berichtsanhang).

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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aullerorts Schmedehauser StraRe / Hegemanns Damm

Greven

Vorfahrtsknoten

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
La . ®
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auBerorts Weg

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,3 “ Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 4.300 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdandert werden.

Ein geeigneter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 4000 Kfz/Tag angenommen wird, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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auBerorts Weg

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,3 “ Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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aulerorts Schmedehausener Stralle

Greven

gemeinsamer FulR- und Radweg
2,25 1111 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 79.200 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdandert werden.

Ein geeigneter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 4000 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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aulerorts Schmedehausener Stralle

Greven

gemeinsamer FulR- und Radweg
2,25 1111 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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auBerorts Hittruper StraRe - K9

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,5 7078 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau bei Sanierung

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Kreis 336.300 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdandert werden.

Ein geeigneter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 5000 Kfz/Tag angenommen wird, notwendig.

Ein hohes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
Oberflache befindet sich in einem ausreichend guten Zustand. Der Ausbau kann, aufgrund der ERA-konformen Breite von
mindestens 2,5m auch erst im Zuge einer Sanierung der Fahrbahndecke durchgefiihrt werden. Aufgrund der Unfallsituation
sollte eine solche MalRnahme in den Prioritatenlisten fiir Bundes- und LandesstraBe jedoch hochgestuft werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritét.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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auBerorts Hittruper StraRe - K9

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,5 7078 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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auBerorts Huttruper Heide/Joan-Joseph-Fiege-Str.

Greven

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Kreisverkehr

Musterlésung-/querschnitt

4.5-4
Baulast Bruttokosten
Kreis 40.000 €
Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Ausbau der vorhandenen Querungshilfen iber die siidlichen Aste im Zuge GRE0O9 erforderlich.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
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auBerorts Huttruper Heide/Joan-Joseph-Fiege-Str.

Greven

Musterlédsung
FUhrungsformen auBerorts

Radweg am Kreisverkehr

2250m

Zeichen 205 StVO

ca. 5,00m

22,00m

2250m

Regelungen: e  Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 5.3
Anwendungsbereiche: e  Zweirichtungsradwege an Kreisverkehren auBerorts

Hinweise: e der Radverkehr ist vorfahrtrechtlich unterzuordnen
e die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig

Musterblatt: 4.5-4 ‘
VI A _ Planungsbiiro VIA eG X
npspore Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: Juni 2017 ‘
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aullerorts Emsdettener Damm/Griiner Weg

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt

Baulast Bruttokosten
Kreis 100.000 €
Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist zu prifen, ob die freien Rechtsabbieger an diesem signalisierten Knotenpunkt zuriickgebaut werden kdénnen. Die
Querungsstelle ist entsprechend anzupassen. Sollte ein Riickbau der Rechtsabbiegefahrstreifen nicht moglich sein, so sind diese
ebenfalls zu signalisieren.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
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auBerorts Griner Weg

Greven

gemeinsamer FulR- und Radweg DTV unbekannt

2,5 315

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau bei Sanierung

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Kreis 15.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdandert werden.

Ein geeigneter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 5000 Kfz/Tag angenommen wird, notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
Oberflache befindet sich in einem ausreichend guten Zustand. Der Ausbau kann, aufgrund der ERA-konformen Breite von
mindestens 2,5m auch erst im Zuge einer Sanierung der Fahrbahndecke durchgefiihrt werden. Aufgrund der Unfallsituation
sollte eine solche MalRnahme in den Prioritatenlisten fiir Bundes- und LandesstraBe jedoch hochgestuft werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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auBerorts Griner Weg

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,5 315 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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aulerorts Nordwalder Str.

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 6500
2,5 168 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau bei Sanierung

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 8.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdandert werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei tber 6000 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Der Ausbau kann, aufgrund der ERA-konformen Breite von mindestens
2,5m auch erst im Zuge einer Sanierung der Fahrbahndecke durchgefiihrt werden. Aufgrund der Unfallsituation sollte eine
solche MalRnahme in den Prioritdtenlisten fiir Bundes- und LandesstraRe jedoch hochgestuft werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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aulerorts Nordwalder Str.

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 6500
2,5 168 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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aullerorts Nordwalder Str./Hanseller Str.

Greven

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Kreisverkehr

Musterlésung-/querschnitt

45-2
Baulast Bruttokosten
Land 40.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Herstellung geeigneter Furtmarkierungen am Kreisverkehr. Die vorhandenen Querungshilfen sind mit entsprechenden
Aufstellbereichen gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten zu versehen, da es sich dem Knotencharakter nach eher um
einen innerdrtlichen Bereich handelt.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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aullerorts Nordwalder Str./Hanseller Str.

Greven

Musterldsung
Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten

Kreisverkehr -
Flihrung des Radverkehrs auf Radwegen

=
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_____aw_____t‘
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baulich abgesetzter,
Uberfahrbarer Innenring
(ca. 5 cm Aufhéhung)

Kreisfahrbahn geman
Mindestmafe (RASt 06)

Radweg kreisparallel
flhren

Zeichen 205 StVO
Zeichen 215 StVO

FGU und Radverkehrs-
furt kombinieren

Regelungen: o RASt, Kapitel 6.3.5.9, Radverkehr vorfahrtsberechtigt im Zuge der vorfahrtsberechtigten
Kreisfahrbahn
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3
e FGU an allen Zu- und Ausfahrten, wenn mindestens eine Zu- und Ausfahrt den Kriterien
der R FGU gendigt

Anwendungsbereiche: ¢  Kreisverkehre innerorts mit Radverkehr auf Radwegen
e  Kfz-Knotenbelastung ab ca. 15.000 Kfz/24h
e  bei ausreichendem Platzangebot

Hinweise: e die Radwege sollen im Abstand von etwa 4,00 m vom Rand der Kreisfahrbahn, und damit
dieser zugehdrig, bevorrechtigt gefiihrt werden
e  beidseitige Randmarkierung der Radverkehrsfurt ebenfalls méglich
e  Markierung von Fahrradpiktogrammen mit Richtungspfeil wegen deutlich héherer
Unfallgefahrdung falsch fahrender Radfahrer
e rote Einfarbung der Furt optional

Musterblatt: 4.5-2
VI . Planungsbiiro VIA eG X
*"!\’5"‘"" Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: Juni 2017 ‘
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aulerorts Nordwalder Str.

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 7807

2,25 255

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 18.200 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdndert werden. Der Radweg sollte in beiden Richtungen freigegeben werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 7800 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"
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aulerorts Nordwalder Str.

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 7807
2,25 255 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
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aulerorts Nordwalder Str.

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 7807

2,25 257

EinzelmaBnahme(n)
Beschilderung

Musterlésung-/querschnitt

Musterlosung unnotig

Baulast Bruttokosten
Land 500 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaRnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Aufhebung der Benutzungspflicht (bei Umsetzung MafRnahme GREQ12) ist zu priifen. Grund ist, dass der Radweg auf der
anderen Fahrbahnseite (GRE012) in eine Zweirichtungsfiihrung umgewidmet werden soll.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren
Prioritdt. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaBnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
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aulerorts Nordwalder Str.

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 7807
2,25 2639 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 188.100 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdndert werden. Der Radweg sollte in beiden Richtungen freigegeben werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 7800 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zuséatzlich die Notwendigkeit der MaBnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritét.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| .- ocoe®

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

P
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aulerorts Nordwalder Str.

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 7807
2,25 2639 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aullerorts Nordwalder Str./Stockkamp

Greven

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Kreisverkehr

Musterlésung-/querschnitt

4.5-4

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Umgestaltung der Querungshilfe (Nordast) gemaR Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten mit einem Aufstellbereich von

mindestens 2,5x5m.
Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.

Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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auBerorts Nordwalder Str./Stockkamp

Greven

Musterlédsung
FUhrungsformen auBerorts

Radweg am Kreisverkehr

2250m

Zeichen 205 StVO

ca. 5,00m

22,00m

2250m

Regelungen: e  Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 5.3
Anwendungsbereiche: e  Zweirichtungsradwege an Kreisverkehren auBerorts

Hinweise: e der Radverkehr ist vorfahrtrechtlich unterzuordnen
e die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig

Musterblatt: 4.5-4 ‘
VI A _ Planungsbiiro VIA eG X
npspore Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: Juni 2017 ‘

Ca . e [ 4
Planersocietat \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



aulerorts Hanseller Str.

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 4691
2,25 1205 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 85.900 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdndert werden. Der Radweg sollte in beiden Richtungen freigegeben werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei tber 4600 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zuséatzlich die Notwendigkeit der MaBnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritét.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme
= MaBnahme auf Velo-/Hauptroutennetz ""v

co0®

Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)

Strecke innerorts (Nebenroutennetz) 3
"
L ‘ L] (1d .
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aulerorts Hanseller Str.

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 4691
2,25 1205 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



aulerorts Hanseller Str.

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 4691

2,25 349

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 24.900 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdndert werden. Der Radweg sollte in beiden Richtungen freigegeben werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei tber 4600 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
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aulerorts Hanseller Str.

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 4691
2,25 349 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aulerorts Hanseller StralRe

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 4691

2,25 267

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 19.100 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdndert werden. Der Radweg sollte in beiden Richtungen freigegeben werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei tber 4600 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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aulerorts Hanseller StralRe

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 4691
2,25 267 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aulerorts Hanseller StralRe

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 4691
269 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 25.600 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdndert werden. Der Radweg sollte in beiden Richtungen freigegeben werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei tber 4600 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

‘1,

:.' S @ﬁ_“ﬂ
. -9 TN -:T‘-F‘-ﬂ — Aldry,
X ST TR S
i . .

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz i
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz in |}
Strecke des Nebenroutennetzes &
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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aulerorts Hanseller StralRe

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg 4691
269 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aullerorts Hanseller Str./Am Voskotten

Greven

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Kreisverkehr o

Musterlésung-/querschnitt

4.5-2 il
) -
Baulast Bruttokosten :
Land 30.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme
Prioritat
Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es sind Furtmarkierungen lber alle bestehenden Mittelinseln herzustellen.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

® Unfall mit Getéteten
@] Unfall mit Schwerverletzten
o Unfall mit Leichtverletzten
. Knotenpunkt mit MaBnahme .
] Anderer Knotenpunkt mit Manahme d d - 3 \
T y = . o N - .
——— MaBnahme auf Velo-/Hauptroutennetz | gy /. . w Rt T Ga" A E
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz ;) : Y s i = ‘ : L ﬂ M ?Fnbacrh \
Strecke des Nebenroutennetzes At f o TR T A )
== == Triangel A -t ; T 3
.
ek 'l:' we
——— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz) o 4 i ’ L529
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz) ;L‘] 'I‘ . d ” f?'f' F L K1 3
L b7 | L= I T
"
La
08.05.2020 Planersocietat .A
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation VI nefpspore



auBerorts Hanseller Str./Am Voskotten

Greven

Musterldsung
Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten

Kreisverkehr -
Flihrung des Radverkehrs auf Radwegen

=
LY
LLLY

LLLI

3|8

(e LL|
S [ [ P [
SIEEEEE

_____aw_____t‘
i

baulich abgesetzter,
Uberfahrbarer Innenring
(ca. 5 cm Aufhéhung)

Kreisfahrbahn geman
Mindestmafe (RASt 06)

Radweg kreisparallel
flhren

Zeichen 205 StVO
Zeichen 215 StVO

FGU und Radverkehrs-
furt kombinieren

Regelungen: o RASt, Kapitel 6.3.5.9, Radverkehr vorfahrtsberechtigt im Zuge der vorfahrtsberechtigten
Kreisfahrbahn
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3
e FGU an allen Zu- und Ausfahrten, wenn mindestens eine Zu- und Ausfahrt den Kriterien
der R FGU gendigt

Anwendungsbereiche: ¢  Kreisverkehre innerorts mit Radverkehr auf Radwegen
e  Kfz-Knotenbelastung ab ca. 15.000 Kfz/24h
e  bei ausreichendem Platzangebot

Hinweise: e die Radwege sollen im Abstand von etwa 4,00 m vom Rand der Kreisfahrbahn, und damit
dieser zugehdrig, bevorrechtigt gefiihrt werden
e  beidseitige Randmarkierung der Radverkehrsfurt ebenfalls méglich
e  Markierung von Fahrradpiktogrammen mit Richtungspfeil wegen deutlich héherer
Unfallgefahrdung falsch fahrender Radfahrer
e rote Einfarbung der Furt optional

Musterblatt: 4.5-2
VI A ~ Planungsbiro VIA G )
npspore Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: Juni 2017 ‘
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aulerorts K529 (Bereich Hausnr. 154)

Greven

Querungsstelle ohne Sicherung

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.5-4

Baulast Bruttokosten
Land 60.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist eine geeignete Querungshilfe zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs vom Zweirichtungsverkehr (auRerorts) in den
Richtungsverkehr (innerorts) neu zu bauen.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritdt. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaBnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
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08.05.2020

aulerorts K529 (Bereich Hausnr. 154)

Greven

Querungsstelle ohne Sicherung

Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht (2)

Wartelinie fur den
Radverkehr

Zeichen 205 StVO .72eichen 240 StVO*

Zeichen 138-10 StVO

Zeichen 205 StVO

Zeichen 240 StVO
Zeichen 1012-31 StVO

Zeichen 240 StVO*
Zeichen 1000-33 StVO

oder Zeichen 241 StVO @ moglich.
Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich.

* Es ist auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO ‘

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
e  Richtlinien fur die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ am Ubergang von auBerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichten Rad-
und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die raumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
e ohne Benutzungspflicht siche Musterblatt 9.5-6
e damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m
e  eine mdglichst breite Insel6ffnung erhdht die Akzeptanz durch den Radverkehr
e  Variante zu Musterblatt 9.5-3

Musterblatt: 9.5-5
V| A ~ Planungsbiro VIA G )
npspore Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: Juni 2017 ‘

|
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aulerorts Am Vosskotten

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
899 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1

Baulast Bruttokosten
Kommune 9.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Wirtschaftsweg erfullt die MaRgaben fiir Breite und Oberflaichenzustand gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten.
Es ist lediglich eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen.
Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

L |
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P
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aulerorts Am Vosskotten

Greven

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
899 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung oder nur Randmarkierung

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
s, Y 3,00m
W 4 Wirtschaftsweg / Radweg 4 W

- Bei Wirtschaftswegen:
\ Zeichen 250 VZ
in Kombination mit
Zusatzzeichen nach
- Anwendungsfall auszuwéhlende
A ung Zusatzzeichen (bsp: VZ 1020-12)

An}ieger
————Randmarkierung
—Bankett

/

Asphaltdeckschicht Frostschutzschicht
(MaRnahme/ Bestand) (MaRnahme/ Bestand)
Asphalttragschicht %‘% Fullschicht
(MaRnahme/ Bestand) gﬁ% 4 (MaRnahme/ Bestand)

Bei selbststandig gefiihrten Radwegen ist das Zeichen 240 StVO anzuordnen

Dariiber hinaus sollte eine weitere Priifung hinsichtlich Mdglichkeit der Einrichtung als Fahrradstrale erfolgen.
Dies beinhaltet die Einrichtung von vorfahrtrsgeregelten Knotenpunkten.

&
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ? =
Stand: Oktober 2018 '_TRIANG EL
| o
L J . X3 .
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aullerorts Altenberger Str. / Am Voskotten

Greven

Querungsstelle ohne Sicherung

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9 4-3

Baulast Bruttokosten
Kreis 60.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Bau einer geteilten Querungshilfe zur sicheren Querung zwischen GRE019 und 020 zu errichten.
Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

®

@]

o

. Knotenpunkt mit MaBnahme

[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"
L I Y )
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auBerorts Altenberger Str. / Am Voskotten

Greven

Querungsstelle ohne Sicherung

Musterlédsung

Uberquerung aufBerorts

Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfithrung im Zuge
land- und forstwirtschaftlicher Wege sowie AnliegerstraBBen

Zeichen 205 StVO
Zeichen 306 StVO

Zeichen 138 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-30

Fahrstreifenbreite:
3,25-4,00m

Breite Querungshilfe:
2,50 m (MindestmaB)

Markierung S 1,5/1,5

Markierung B 1,5/1,5

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO

Wirtschaftsweg/landliche
| ErschlieBungsstraBBe im
Verlauf einer Fahrradroute

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e Sonderlésungen zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landw. Fahrzeuge

Anwendungsbereiche: e Querung stark befahrener StraBen (> 5000 Kfz/Tag) durch Fahrradrouten im Zuge
land- und forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter StraBen

Hinweise: o die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden
landwirtschaftlichen Fahrzeuge abzustimmen
e in beengten Verhaltnissen kénnen die Inselkdpfe Uberfahrbar ausgefihrt werden

‘ A
Musterblatt: 9.4-3 Kreis Steinfurt Y 4 -
Stand: Oktober 2018 ' 4
s [RIANGEL
| o
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auBerorts Altenberger Str. - K50

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 712 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Kreis 50.800 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdndert werden. Der Radweg sollte in beiden Richtungen freigegeben werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Giber 2500 Kfz/Tag angenommen wird, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die Oberflache befindet sich in einem ausreichend guten Zustand. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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auBerorts Altenberger Str. - K50

Greven

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 712 Belastungsbereich |

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
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aulerorts

Greven

gemeinsamer FulR- und Radweg
2,25 1667

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 158.400 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Greven mit mit Emsdetten und Rheine als
Fortfuhrung der stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster.

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verdandert werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Giber 10000 Kfz/Tag angenommen wird, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
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aulerorts

Greven

gemeinsamer FulR- und Radweg
2,25 1667 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018
and: Ldober ¢ TriANGEL
| o
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aullerorts Emsdettener Damm / R.-Bosch-Str.

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt

Baulast Bruttokosten
Bund 100.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Greven mit mit Emsdetten und Rheine als
Fortfuhrung der stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster.

Die freien Rechtsabbieger auf der Westseite es Knotens sollten auf Riickbau geprift werden. Ist kein Riickbau moglich, ist eine
vollstdandige Signalisierung (inklusive Rechtsabbiegestreifen) erforderlich. Der Kreis Steinfurt plant bereits den Umbau des
Knotens.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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aulerorts B481

Gehweg, Radfahrer frei DTV unbekannt
“ Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau und Asphaltierung

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Kommune 28.300 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 6 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich bei der Verbindung um eine der bedeutensten Verbindungen hinsichtlich des zu erreichenden
Radverkehrspotentials im Kreis. Es ist die Fortfiihrung der stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven-Miinster in Richtung
Emsdetten.

Bei diesem Weg handelt es sich eher um einen Pfad.

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
muss nicht verandert werden. Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 1000 Kfz/Tag angenommen wird,
notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 6 in der mittleren Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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aulerorts B481

Greven

Gehweg, Radfahrer frei DTV unbekannt
99 | Belastungsbereich |

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



aulerorts Saerbecker Str. - Winkelhock

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
3,5 286 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1

Baulast Bruttokosten
Kommune 2900 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Wirtschaftsweg erfiillt die MaRgaben fiir Breite (3m fahrbare Breite) und Oberflachenzustand gemaR Qualitatsstandards fur
Haupt-/Velorouten. Es ist lediglich eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen (die Musterldsung dient lediglich der
Veranschaulichung der Markierungen entlang der Fahrbahnrander, die StVO-Beschilderung bleibt, wie heute, unverandert).

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

¥ — = ‘—W.e'm‘
" L

* -
L e

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

P
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aulerorts Saerbecker Str. - Winkelhock

Greven

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
3,5 286 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung oder nur Randmarkierung

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
s, Y 3,00m
W 4 Wirtschaftsweg / Radweg 4 W

- Bei Wirtschaftswegen:
\ Zeichen 250 VZ
in Kombination mit
Zusatzzeichen nach
- Anwendungsfall auszuwéhlende
A ung Zusatzzeichen (bsp: VZ 1020-12)

An}ieger
————Randmarkierung
—Bankett

/

Asphaltdeckschicht Frostschutzschicht
(MaRnahme/ Bestand) (MaRnahme/ Bestand)
Asphalttragschicht %‘% Fullschicht
(MaRnahme/ Bestand) gﬁ% 4 (MaRnahme/ Bestand)

Bei selbststandig gefiihrten Radwegen ist das Zeichen 240 StVO anzuordnen

Dariiber hinaus sollte eine weitere Priifung hinsichtlich Mdglichkeit der Einrichtung als Fahrradstrale erfolgen.
Dies beinhaltet die Einrichtung von vorfahrtrsgeregelten Knotenpunkten.

&
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ? =
Stand: Oktober 2018 '_TRIANG EL
| o
L J . X3 .
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aulerorts

Greven

gemeinsamer FulR- und Radweg
Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Kreis 226.100 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Greven mit mit Emsdetten und Rheine als
Fortfuhrung der stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster. Deshalb ist der Ausbau des Radwegs gemaR der
Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in
Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung muss nicht verandert werden. Ein geeigneter
Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei ber 2500 Kfz/Tag angenommen wird, notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
Oberflache befindet sich in einem ausreichend guten Zustand. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der
hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

L |
La

P
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aulerorts

Greven

gemeinsamer FulR- und Radweg
2380 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018
and: Ldober ¢ TriANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aulerorts Grevener Landstr. (Hnr. 110)

Greven

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Kreis 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Greven mit mit Emsdetten und Rheine als
Fortfiihrung der stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster.

Der Aufstellbereich ist gemaR der Qualitdtsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf mindestens 2,5x5m zu vergréRern, die
Querungshilfe entsprechend umzubauen.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

o nee ®
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aulerorts Grevener Landstr. (Hnr. 110)

Greven

Querungshilfe

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17

Ca . e [ 4
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auBerorts Aldruper Stralle

Greven

gemeinsamer FuR- und Radweg 11966
442 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 42.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Greven mit mit Emsdetten und Rheine als
Fortfuhrung der stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster. Deshalb ist der Ausbau des Radwegs gemaR der
Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in
Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung muss nicht verandert werden. Ein geeigneter
Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 11000 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der Manahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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auBerorts Aldruper Stralle

Greven

gemeinsamer FuR- und Radweg 11966
442 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aulerorts

StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs
331 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Bund 183.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 12 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Greven mit mit Emsdetten und Rheine als
Fortfuhrung der stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster. Zur Fortfihrung des Radwegs GRE025 und 028 ist ein
Neubau eines Radwegs gemal der Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite trotz des auf der anderen
Fahrbahnseite befindlichen Bestandsradwegs vorzusehen. Ein geeigneter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind
vorzusehen. Prifung der Alternativfiihrung Uber die parallel verlaufende AnliegerstraRRe Aldruper Strafe ist vorzunehmen. Zur
Querung auf das Nebenroutennetz auf der K18 wird zuséatzlich der Bau einer Querungshilfe vorgeschlagen. Der Neubau ist
aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Giber 11000 Kfz/Tag liegt, notwendig. Ein geringees Unfallgeschehen konnte festgestellt
werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 12 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| D- ocoe®

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

P
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aulerorts

Greven

StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs
331 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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auBerorts MunsterstraRe - Aldruper Str.

Greven

gemeinsamer FulR- und Radweg
2,5 118 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 5.700 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Greven mit mit Emsdetten und Rheine als
Fortfuhrung der stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster. Deshalb ist der Ausbau des Radwegs gemaR der
Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in
Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung muss nicht verandert werden. Ein geeigneter
Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 11000 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"
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auBerorts MunsterstraRe - Aldruper Str.

Greven

gemeinsamer FulR- und Radweg
2,5 118 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
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auBerorts MunsterstraRe - Aldruper Str.

Greven

gemeinsamer FulR- und Radweg
2,5 247 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 17.600 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Greven mit mit Emsdetten und Rheine als
Fortfuhrung der stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster. Deshalb ist der Ausbau des Radwegs gemaR der
Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in
Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung muss nicht verandert werden. Ein geeigneter
Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 11000 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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auBerorts MunsterstraRe - Aldruper Str.

Greven

gemeinsamer FulR- und Radweg
2,5 247 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten
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auBerorts Aldruper Stralle

Greven

gemeinsamer FuR- und Radweg 11966
2605 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 185.700 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Greven mit mit Emsdetten und Rheine als
Fortfuhrung der stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster. Deshalb ist der Ausbau des Radwegs gemaR der
Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in
Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung muss nicht verandert werden. Ein geeigneter
Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 11000 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der Manahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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auBerorts Aldruper Stralle

Greven

gemeinsamer FuR- und Radweg 11966
2605 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten
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aullerorts Aldruper StraRe/K18

11966

Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

Baulast Bruttokosten
Bund 40.000 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Greven mit mit Emsdetten und Rheine als
Fortfuhrung der stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster.

Um hier eine sichere Querung in das Nebenroutennetz auf der K18 zu schaffen, wird der Bau einer geeigneten Mittelinsel
vorgeschlagen.
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Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
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aullerorts Aldruper StraRe/K18

11966

Belastungsbereich IV

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT taktiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020
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Ca . e [ 4
Planersocietat \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



