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Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
gemeinsamer DTV . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
HORO001 aup rec e'n Horstel Hopstener Str.  |FuB- und 2,25|aulerorts [Land Ausbau s. Katasterblatt HOR001 241.900€| 3394 \Y) vermutlich 8|mittel retinis
/Velorouten |abschnitt maRknahme
Radweg hoch
Haupt: Knoten Hauptstr. / Neubau oV Mittelfrist
HOR001_1 P Horstel pLstr. Vorfahrtsknoten auRerorts [Land - s. Katasterblatt HOR001_1 60.000 € \ vermutlich 8|mittel
/Velorouten |punkt Hopstener Str. Mittelinsel hoch malnahme
. gemeinsamer . .
H t- Strecken- Lutkenfeld Mittelfrist-
HOR002 aup TECKEN™ 1 srstel HHKenteIder e g~ und 2,5auBerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt HOR002 122.500€| 1719] IV 5134 11]hoch rretrs
/Velorouten |abschnitt Str. maRknahme
Radweg
Haupt- Knoten- L593/Uthui Al Mittelfrist-
HOROO2 1 |12uP NOten- I\ srstel /Uthuiser | 0 serungshilfe auRerorts |Land npassung s. Katasterblatt HOR002_1 20.000 € v 5134 11|hoch telirs
/Velorouten [punkt Str. Mittelinsel malknahme
gemeinsamer DTV . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
HOR003 aup rec e'n Horstel K3 Postdamm  |FuB- und 2,25|aulerorts [Kreis Beschilderung s. Katasterblatt HOR003 500 €| 504 | vermutlich 4|niedrig Helins
/Velorouten |abschnitt A maRnahme
Radweg niedrig
StraRe ohne Perspek-
Haupt- Strecken- | . . . f i
HORO003a . |Horstel K3 Postdamm  [Sicherung des auRerorts |Kreis Neubau s. Katasterblatt HOR003a 700.560€| 1668 | 2000 6|mittel tivische
/Velorouten |abschnitt
Radverkehrs MaRnahme
gemeinsamer DTV . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
HORO004 aup TECKEN™ 1 srstel RheinerStr.  |Fuk-und 2,25|auerorts [Land Ausbau s. Katasterblatt HOR004 160.500€ 2252 IV vermutlich 11]hoch relns
/Velorouten |abschnitt maRnahme
Radweg hoch
Haupt: Knoten Rheiner Str. Anpassun oV Mittelfrist:
HOR004_1 P Horstel (H6he Querungshilfe auRerorts [Land 'p X g s. Katasterblatt HOR004_1 20.000 € \Y vermutlich 11{hoch
/Velorouten [punkt N Mittelinsel malknahme
Glashuttenstr.) hoch




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritats- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandstyp Breite | Ortslage | Baulast | Massnahmentyp MaRnahmenbeschreibung ) 8 u 8 fort fort 8
(Kosten) | (inm) | bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Rheiner Str./ DTV
H t- Knoten- A Mittelfrist-
HOR004_2 aup noten Horstel Dreierwalder  |Kreisverkehr aulerorts [Land n;?assung s. Katasterblatt HOR004_2 20.000 € I\ vermutlich 11|hoch etiris
/Velorouten |punkt Kreisverkehr maRnahme
Damm hoch
. gemeinsamer . .
Haupt- Strecken- Ibbenb Mittelfrist-
HORO0O5 aup FECKeN | srstel CNDUTENer e uR- und 2,25|auRerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt HOR005 46.200€| 48] IV 7791 8|mittel tefims
/Velorouten |abschnitt Strale malknahme
Radweg
Ibbenbirener
H t- Knoten- Str. h Neub Mittelfrist-
HOR0O5_1 | 2uP NOTEN™ | srstel /o Querung ohne auRerorts |Land eubau s. Katasterblatt HOR005_1 60.000 € v 7791 8|mittel etiris
/Velorouten |punkt Weg (Horsteler (Sicherung Mittelinsel maRnahme
Aa)
Forst-/ DTV
Haupt- Strecken- Weg (Horstel Ausb d Kurzfrist-
HORO006 aup rec e.n Horstel eg (Horsteler Wirtschaftsweg/ 2|auRerorts [Kommune us au.un s. Katasterblatt HOR006 96.900€| 1020 | vermutlich 6[mittel urziris
/Velorouten |abschnitt Aa) R Asphaltierung L maRnahme
AnliegerstraRe niedrig
Forst-/ DTV
H t- Strecken- W Horstel Mittelfrist-
HORO007 aup rec e'n Horstel eg (Horsteler Wirtschaftsweg/ 2|auBerorts [Kommune [Ausbau s. Katasterblatt HOR007 298.300 €| 2093 | vermutlich 6|mittel etinis
/Velorouten |abschnitt Aa) R o maRknahme
AnliegerstraBe niedrig
Pusselbirener DTV
Haupt- Knoten- h Neub Mittelfrist-
HORO007_1 aup noten Horstel Str./Weg Querung ohne auRerorts |Kreis e,u au s. Katasterblatt HOR007_1 60.000 € | vermutlich 6|mittel telirs
/Velorouten |punkt . Sicherung Mittelinsel o maRnahme
(Horsteler Aa) niedrig
Strecken gemeinsamer Ausbau bei ::::i:llj)r;j:rfrAVuefrkri:'zzt:rrl:/zli';taizre:?a:v;eriite im oV Perspek-
HORNOO1 Nebenrouten  |Horstel K14 FuR- und 2,25|aulerorts |Kreis ik o g R . K 53.200€| 2236 \Y) vermutlich 9[hoch tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X hoch MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
. Aufgrund der Verkehrsstarke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im oV Perspek-
HORNO002 Nebenrouten R Horstel K14 FuR- und 2,25|auRerorts |Kreis i o 8 i . K 83.500€| 3514 v vermutlich 8[mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg hoch MaRnahme

Fahrbahndeckensanierung stattfinden.




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritats- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandstyp Breite | Ortslage | Baulast | Massnahmentyp MaRnahmenbeschreibung ) 8 u 8 fort fort 8
(Kosten) | (inm) | bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Aufi d der Verkehrsstarke ist der Rad
Strecken gemeinsamer Ausbau bei attjjsf:lj)r;ue:rAuir :Jn'jsd:rr vztl';anzren?anvéeriite im oV Perspek-
HORNOO03 Nebenrouten ... |Horstel K14 FuB- und 2|auBerorts [Kreis . C 8 . . . 98.800 € 2080 vV vermutlich 7| mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X hoch MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
StraRe ohne Perspek-
Strecken- Die Verkehrstark icht ei Wert, d oti .
HORNO0O4 Nebenrouten rec e.n Horstel L501 Sicherung des auRerorts [Land Neubau e ver .e rstar gerrelc einen er‘ er es notlg 554.100€| 1583 \ 7791 8|mittel tivische
abschnitt macht einen baulichen Radweg zu errichten.
Radverkehrs MaRnahme
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im Perspek-
HORNOO5 Nebenrouten _ |Horstel L833 FuR- und 2,25|aulerorts [Land ik o g R . K 5.300 € 219 \Y] 3487 6|mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
Die vermutete Verkehrstarke erreicht einen Wert, DTV Perspek-
Strecken- | . Mehrzweckfahrst ) L A . . . -
HORNO0O6 Nebenrouten . |Horstel K38 X 1,5(auRerorts |Kreis Neubau der es notig macht einen baulichen Radweg zu 192.200 € 549 \ vermutlich 8|mittel tivische
abschnitt reifen .
errichten. hoch MaRnahme
Auf d der Verkehrsstarke ist der Rad
Strecken gemeinsamer Ausbau bei attjjsf:lj)r;ue:rAuir :Jn'jsd:rr vztl';anzren?anvéeriite im oV Perspek-
HORNOO7 Nebenrouten _ |Horstel K38 FuR- und 2,25|aulerorts |Kreis . o g R . K 50.900 €| 2141 v vermutlich 8|mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X hoch MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
Strecken Dortmund-Ems Forst-/ Der Wirtschaftsweg erfillt die Vorgaben der ERA. Es Kurzfrist
HORNO0O8 Nebenrouten . |Horstel Wirtschaftsweg/ 3|auBerorts [Bund Randmarkierung |ist eine retroreflektierende Randmarkierung 56.400 €| 7049 | 4(niedrig
abschnitt Kanal-Weg A . malnahme
Anliegerstrale anzubringen.
Ist die Umwidmung in einen gemeinsamen Geh-
. /Radweg mdglich, dann entféllt die MaRnahme DTV . .
Strecken- M terstraf t ter FuB- Mittelfrist-
HORNOO09 Nebenrouten rec e'n Horstel unsterstraBe - |getrennter Fu 1,5(auRerorts |Land Ausbau Ausbau. Der getrennte Radweg erfordert gemaR ERA 140.300 €[ 1476 I\ vermutlich 8|mittel etiris
abschnitt L591 und Radweg R . R malknahme
eine Breite von 2m und darf nurim Ausnahmefall hoch
diese Breite unterschreiten.
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken Saerbecker gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im oV Perspek-
HORNO10 Nebenrouten R Horstel FuR- und 2,25|auRerorts |Kreis i o g i . K 49.000€( 2063 \Y vermutlich 6[mittel tivische
abschnitt Damm K29 Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg hoch MaRnahme

Fahrbahndeckensanierung stattfinden.




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritats- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandstyp Breite | Ortslage | Baulast | Massnahmentyp MaRnahmenbeschreibung ) 8 u 8 fort fort 8
(Kosten) | (inm) | bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken Saerbecker gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im oV Perspek-
HORNO11 Nebenrouten ... |Horstel FuB- und 2|auBerorts [Kreis . C 8 . . . 95.500 € 2009 vV vermutlich 6|mittel tivische
abschnitt Damm K29 Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X hoch MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
. Aufgrund der Verkehrsstarke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im Perspek-
HORNO12 Nebenrouten R Horstel L590 FuR- und 2,3|auBerorts |Land i z o g i . K 15.800 € 829 v 3063 6|mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im Perspek-
HORNO13 Nebenrouten  |Horstel L590 FuR- und 2,25|auRerorts [Land . o g R . K 38.500€| 1620 v 3063 6|mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
StraRe ohne Perspek-
Strecken- Die Verkehrstark icht ei Wert, d oti .
HORNO14 Nebenrouten rec e.n Horstel L590 Sicherung des auRerorts [Land Neubau e Ver .e rstar gerrelc einen er‘ er es notig 154.000 € 440 \ 3063 9[hoch tivische
abschnitt macht einen baulichen Radweg zu errichten.
Radverkehrs MaRnahme
Forst-/
Strecken- Mittelland- Kurzfrist-
HORNO15 Nebenrouten rec e'n Horstel reetlan Wirtschaftsweg/ 3|auBerorts [Bund Asphaltierung Der Wirtschaftsweg ist zu asphaltieren. 170.700€[ 1625 | 3|niedrig urziris
abschnitt kanal Weg R maRnahme
AnliegerstraBe
Forst-/
Strecken- Mittelland- Kurzfrist-
HORNO16 Nebenrouten rec e.n Horstel teeflan Wirtschaftsweg/ 3|auBerorts [Bund Asphaltierung Der Wirtschaftsweg ist zu asphaltieren. 183.600€| 1748 | 3|[niedrig urziris
abschnitt kanal Weg R maRnahme
AnliegerstraRe
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im Perspek-
HORNO020 Nebenrouten  |Horstel L591 FuR- und 2,25|auRerorts [Land . o g R . K 17.800 € 747 \Y) 3514 6|mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg MaRnahme

Fahrbahndeckensanierung stattfinden.




auBerorts Hopstener Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 3394 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 241.900 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. Beschilderung
bleibt unverandert. Ein geeigneter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 4000 Kfz/Tag angenommen wird, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat.

=T

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| D. ocoe®

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

p—, 3 [

: ik
: Sorgdegla?rfldeplatz =
se 8l [ Wopsten' _— |

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La P
08.05.2020 Planersocietdt \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



auBerorts Hopstener Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 3394 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



HORO001_1 aullerorts Hauptstr. / Hopstener Str.

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.4-3

Baulast Bruttokosten
Land 60.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Neubau einer Querungshilfe zur Uberfiihrung des Radwegs (auRerorts, vgl. HOR001) in die innerdrtlichen
Radverkehrsfiihrung durchzufiihren.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritdt. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaBnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
L ‘ I L] (1d .
08.05.2020
Planersocietdt \/|A ..



HORO001_1 aulerorts Hauptstr. / Hopstener Str.

Vorfahrtsknoten

Musterldsung

Uberquerung auBerorts
Geteilte Querungshilfe bei Radverkehrsfiihrung im Zuge

land- und forstwirtschaftlicher Wege sowie AnliegerstraBBen

Zeichen 205 StVO
Zeichen 306 StVO

Fahrstreifenbreite:
3,25-4,00m

Breite Querungshilfe:
2,50 m (Mindestmaf)

Markierung S 1,5/1,5

Markierung B 1,5/1,5

Zeichen 306 StVO

Zeichen 205 StVO

Wirtschaftsweg/landliche
| ErschlieBungsstraBe im
Verlauf einer Fahrradroute

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e  Sonderldsungen zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landw. Fahrzeuge

Anwendungsbereiche: e  Querung stark befahrener StraBen (> 5000 Kfz/Tag) durch Fahrradrouten im Zuge
land- und forstwirtschaftlicher Wege oder schwach belasteter StraBen

Hinweise: e die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden
landwirtschaftlichen Fahrzeuge abzustimmen
e inbeengten Verhéltnissen kdnnen die Inselkdpfe Uberfahrbar ausgefihrt werden

. Musterblatt: 9.4-3
VI . Planungsbiiro VIA eG .
*"!\‘5"‘"" Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: Juni 2017 ‘
| o4
L ‘ L] L1 d .
08.05.2020 Planersocietat VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



aulerorts Lutkenfelder Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg >134
2,5 1719 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 122.500 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. Beschilderung
bleibt unverandert. Ein geeigneter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 5000 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein starkes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Forderung nach dem Ausbau zusatzlich. Die
MafRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritét.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| .- ocoe®

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

P
08.05.2020 Planersocietdt \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



aulerorts Lutkenfelder Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg >134
2,5 1719 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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HOR002_1 auBerorts L593/Uthuiser Str.

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-3

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Aufstellbereich ist gemaR Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten auf mind. 2,5x5m zu vergroRern, die Mittelinsel
entsprechend baulich anzupassen.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
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08.05.2020

HOR002_1

auBerorts L593/Uthuiser Str.

Querungshilfe

Musterlésung
Fahrungsformen aul3erorts

Untergeordneter straBenbegleitender

Zweirichtungsradweg

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e

Hinweise: .

Sicherheitstrennstreifen
21,75 m

stralenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50m

Wartelinie

abgesetzte Fiihrung
26,00m

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fir die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von = 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (in der Regel = 6,00 m entfernt) lber die
Einmiindung gefiihrt

die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zuldssig

zur Verdeutlichung der Wartepflicht sind in beiden Fahrtrichtungen Verkehrszeichen Vorfahrt
gewdhren (Zeichen 205 StVO) vorzusehen

v Planungsburo VIA eG
4"!\“"“"’ Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: November 2017

Musterblatt: 9.3-3

Ca . e [ 4
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aulerorts K3 Postdamm

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 504 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Beschilderung

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Kreis 500 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Verkehrsstarke ist unbekannt. Ein Ausbau erscheint allerdings aufgrund des StralRencharakters als eine zu groe MaRnahme,
da eine Verkehrsstarke von weniger als 1000 Kfz/Tag angenommen wird. Bei weniger als 1000 Kfz/Tag kann der Radverkehr
auch nach den Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Sollte jedoch der DTV hoher liegen, dann ist der Radweg um 75cm auszubauen und ein entsprechender Sicherheitstrennstreifen
herzustellen.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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aulerorts K3 Postdamm

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 504 Belastungsbereich |

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aulerorts K3 Postdamm

StraBe ohne Sicherung des Radverkehrs 2000
n 1668 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Kreis 700.560 €
Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 6 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der DTV wird bei 2000Kfz angenommen. Es ist ein Radweg nach Haupt-/Veloroutenstandard neuzubauen. Ein entsprechender
Sicherheitstrennstreifen ist herzustellen.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 6 in der mittleren
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
L I T
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aulerorts Rheiner Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 2252 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 160.500 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutensten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick. Es ist der Ausbau des Radwegs gemalR der Qualitatsstandards fuir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. Beschilderung
bleibt unverandert. Ein geeigneter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei tiber 6000 Kfz/Tag angenommen wird, notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zuséatzlich die Notwendigkeit der MaBnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritét.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
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aulerorts Rheiner Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 2252 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
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HOR004_1 aullerorts Rheiner Str. (Hohe Glashuttenstr.)

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutensten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Der Aufstellbereich der vorhandenen Querungshilfe ist gemaR Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 2,5x5m zu
vergréfRern. Ggf. muss die Bushaltestelle hierzu verlegt werden.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
L I T
08.05.2020
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HOR004 1

aulerorts Rheiner Str. (Hohe Glashuttenstr.)

Querungshilfe

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17

Ca . e [ 4
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HORO004_2 aulerorts Rheiner Str./Dreierwalder Damm

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Kreisverkehr

Musterlésung-/querschnitt

4.5-4

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutensten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Es ist die nordlichen Querunghilfe am Kreisverkehr mit geeignetem Aufstellbereich (min. 2,5x5m) gemaR Qualitatsstandards fur
Haupt-/Velorouten auszubauen.

Die Prioritat dieser MaBnahme liegt bei 11 Punkten.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
08.05.2020 Planersocietat \/|A .
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08.05.2020

HORO004_2 aulerorts Rheiner Str./Dreierwalder Damm

Musterlédsung
FUhrungsformen auBerorts

Radweg am Kreisverkehr

2250m

Zeichen 205 StVO

ca. 5,00m

22,00m

2250m

Regelungen: e  Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 5.3
Anwendungsbereiche: e  Zweirichtungsradwege an Kreisverkehren auBerorts

Hinweise: e der Radverkehr ist vorfahrtrechtlich unterzuordnen
e die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig

Musterblatt: 4.5-4 ‘
VI A _ Planungsbiiro VIA eG X
npspore Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: Juni 2017 ‘
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aulerorts Ibbenblirener Stralle

gemeinsamer Ful- und Radweg /791
2,25 648 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 46.200 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutensten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabrick. Es ist der Ausbau des Radwegs gemal der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. Beschilderung
bleibt unverandert. Ein geeigneter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 7700 Kfz/Tag liegt, notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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aulerorts Ibbenblirener Stralle

gemeinsamer Ful- und Radweg /791
2,25 648 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
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HORO005_1 aullerorts Ibbenbiirener Str./Weg (Horsteler Aa)

Querung ohne Sicherung

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Land 60.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutensten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Zur sicheren Querung fiir den Radverkehr ist eine Mittelinsel mit einem 2,5m x 5m groRRen Aufstellbereich im Zuge V005 zu
errichten. Der Zuweg ist ggf. von der Briicke weg zu verlegen.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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HOROO05_1

aulerorts Ibbenbiirener Str./Weg (Horsteler Aa)

Querung ohne Sicherung

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17
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aulerorts Weg (Horsteler Aa)

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
1020 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau und Asphaltierung

Musterlésung-/querschnitt

S12.3

Baulast Bruttokosten
Kommune 96.900 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 6 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutensten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Die Breite und der Oberflachenzustand entspricht nicht den Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten.

Der Weg sollte auf 3m Breite ausgebaut und asphaltiert werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 6 in der mittleren Prioritat.

Eine diskutierte Verbindung tber ein neues Briickenbauwerk zur Querung des Mittellandkanals erscheint, aufgrund der
zumutbaren, vergleichsweise geringfligig zu erwartenden Zeitverluste bei Beibehaltung der Trasse gemaR des
Radverkehrskonzepts, auch aus Griinden der Wirtschaftlichkeit, als nicht sinnvoll. Im Zuge der konkreten Planung ist jedoch zu
prifen, ob eine Verbindung tber das Briickenbauwerk im Zuge der Gravenhorster Str. vorteilhafter ist und welche MalBnahmen
an der Strecke und den daraufbefindlichen Knotenpunkten durchgefiihrt werden mussten.

= Kaiserweg” by o 2
P, s . PRt hﬁ-ﬁ‘
f g AR A5 .

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

P
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aulerorts Weg (Horsteler Aa)

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
1020 Belastungsbereich |

Musterldsung

Velorouten
Regelquerschnitt Ausbau und Asphaltierung -
MaBnahme D
0,50 m
bis
0,50 m 0,75m
4,00 m
/ Radweg / /
2,50 m
/ Radweg vorhanden / m
.S
C’% — Zeichen 240 StVO
Randmarkierung
Bankett

1 Frostschutzschicht
4 (MaBnahme/ Bestand)

Fullschicht
-1 (MaBnahme/ Bestand)

- Asphaltdeckschicht
(MaBnahme/ Bestand)

Asphalttragschicht
/ \/ '\ (MaBnahme/ Bestand)

A
¢ =

'-TR]ANGEL

Musterblatt: 12.3
Stand: Oktober 2018

Kreis Steinfurt

La PP
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aulerorts Weg (Horsteler Aa)

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
2093 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

S1.5

Baulast Bruttokosten
Kommune 298.300 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 6 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutensten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Die Breite entspricht nicht den Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten.

Der Weg sollte auf 3m Breite ausgebaut werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 6 in der mittleren Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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aulerorts Weg (Horsteler Aa)

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
2093 Belastungsbereich |

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

p Veloroute
o (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit
Zeichen 301 StVO Richtungspfeilen als Ken_nung
\ der Veloroute (alle 500 bis

\ 1.000 m wiederholen)

__— Zeichen 205 StVO mit
~ Zusatzzeichen 1000-32

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: e Querung eines Wirtschaftsweges
e geringes FuBgangeraufkommen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

e bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
e Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

A
Musterblatt: VEL-S 1.5 Kreis Steinfurt ¥ 4 b
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
= [ RIANGEL
r
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HORO007_1 aulerorts Pisselbirener Str./Weg (Horsteler Aa)

Querung ohne Sicherung

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Kreis 60.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 6 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutensten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Es ist eine geeignete Querungshilfe zur Querung der Piisselbiirener StralRe ist zu errichten. Ggf. reicht bereits eine
Fahrbahnverengung.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 6 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rn
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HOR007_1

aulerorts Pusselblrener Str./Weg (Horsteler Aa)

Querung ohne Sicherung

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17
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