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Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
StraBe ohne Perspek-
Haupt- Strecken- Ibbenbli
IBBOOL aup FECKeN™ | hbenbiiren |- cnPUTENET g herung des auRerorts |Land Neubau s. Katasterblatt IBB0O1 1.295300€| 3084 v 2490 9|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt Str.-Recker Str.
Radverkehrs MaBnahme
Haupt: Knoten Recker Str./ Anpassun, Perspek-
1BBOO1_1 P Ibbenbiren R ’ Querungshilfe auRerorts [Land 'p X g s. Katasterblatt IBBOO1_1 20.000 € \ 2490 9lhoch tivische
/Velorouten |punkt Steinbecker Str. Mittelinsel
MaRnahme
gemeinsamer . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
IBBO02 aup FeCKeN | hbenbiiren |Hopstener Str. |FuR- und 2,25|auRerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt IBB0O2 150.000€| 2104] v 3048 10[hoch etiris
/Velorouten |abschnitt maRknahme
Radweg
iBBO02 1 |HAuPt Knoten- |, enbiren |oPStener Querungshilfe auRerorts |Land Anpassung s. Katasterblatt IBB002_1 20.000 € v 3048 10|hoch Mittelfrist-
/Velorouten [punkt Str./Rheiner Str. Mittelinsel malknahme
gemeinsamer . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
1BB0O03 aup Pk | hbenbiiren |Rheiner Str.  |FuR- und 2,25|auRerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt IBB0O3 186.900€| 2622| v 8580 10[hoch Helins
/Velorouten |abschnitt maRnahme
Radweg
iBBO03_ 1 |HAuPt Knoten- |, \ enbiren |TMeiner Querungshilfe auRerorts |Land Anpassung s. Katasterblatt IBB0O3_1 20.000 € v 8580 10|hoch Mittelfrist-
/Velorouten [punkt Str./Becker Str Mittelinsel malknahme
Rheiner
H t- Knoten- Neub Mittelfrist-
1BBO03_ 2 |2UP nOteN | pbenbiiren |Str./Glicksburg [Vorfahrtsknoten auRerorts |Land eubau s. Katasterblatt IBBOO3_2 60.000 € v 8580 10|hoch Irefims
/Velorouten |punkt Mittelinsel maRnahme
er Str.
1BB0O04 Haupt- Strecken- |, nbiiren |Cr2venhorster |getrennter Fuk- 1,3|auRerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt 1BB004 52.000€| 720 v 9817 10|hoch Mittelfrist-
/Velorouten |abschnitt StralRe und Radweg malknahme




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Haupt: Knoten Gravenhorster Anpassun, Mittelfrist
1BB004_1 P Ibbenburen [Str./Riesenbeck |Querungshilfe auBerorts [Land _p i 8 s. Katasterblatt IBB004_1 20.000 € v 9817 10{hoch
/Velorouten |punkt Mittelinsel maRnahme
er Postweg
IBBOOS Haupt- Strecken- |\ onbiren |Oravenhorster |getrennter Fug- 1,3auBerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt IBBOOS s1.800€| 726 v 9817 10|hoch Mittelfrist-
/Velorouten |abschnitt StralRe und Radweg malknahme
Haupt Strecken Forst-/ oV Kurzfrist
1BBO06 P . |Ibbenbiren [Groner Allee Wirtschaftsweg/ 4|auBerorts [Kommune [Randmarkierung |s. Katasterblatt IBBO0O6 13.800€| 1376 | vermutlich 4|niedrig
/Velorouten |abschnitt R o maRnahme
AnliegerstraBe niedrig
Groner DTV
Haupt- Knoten- Marki Kurzfrist-
IBBO06_2 aup noten Ibbenbiren |Allee/Trisseldie [RvL-Knoten auRerorts [Kommune arkierung s. Katasterblatt IBBO06_2 10.000 € | vermutlich 4(niedrig urziris
/Velorouten [punkt Knoten o malknahme
k niedrig
Haupt: Knoten Josefshéhe/Triis Markierun, pTv Kurzfrist
1BB006_3 P Ibbenburen R RvL-Knoten aulerorts [Kommune & s. Katasterblatt IBB006_3 10.000 € | vermutlich 4|niedrig
/Velorouten |punkt seldiek Knoten o maRnahme
niedrig
gemeinsamer . .
1BB0O7 Haupt Strecken- |\ enbiiren |Minsterstrae |Fug- und 2|auRerorts [Bund  |Ausbau . Katasterblatt BBOO7 200.100€| 2106] IV 13667 10|hoch Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt malnahme
Radweg
Haupt Knoten Munsterstr. Mittelfrist
1BBO07_1 P Ibbenbiren |(Hohe FuRg.-LSA aulerorts [Bund Anpassung LSA s. Katasterblatt IBB007_1 25.000 € v 13667 10|hoch
/Velorouten |punkt . . maRknahme
Triusseldiek)
gemeinsamer . Perspek-
1BB0OS Haupt Strecken- |\ onbiiren |Minsterstrae |Fug- und 2,8|auRerorts |Bund Ausbau bei s. Katasterblatt IBBOOS 107.100€| 2254 v 13667 9|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt Sanierung
Radweg MaRnahme




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Hauot Knoten Riesenbecker Neubau Perspek-
1BB0O08_1 P Ibbenburen [Str./ Vorfahrtsknoten aulerorts [Bund o s. Katasterblatt IBB008_1 60.000 € v 13667 9lhoch tivische
/Velorouten |punkt N Mittelinsel
Miinserstr. MaBnahme
gemeinsamer . .
IBBOO9 Haupt Strecken- |\ enbiiren |Minsterstrae |Fug- und 2,25auRerorts [Bund  |Ausbau . Katasterblatt IBBO09 18900€| 396| IV 10478 8|mittel Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt malknahme
Radweg
gemeinsamer . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
1BB010 aup TECXEN | benbiiren |MiinsterstraBe [FuR- und 2,3|auBerorts |Bund  |Ausbau s. Katasterblatt IBB010 99.300€| 1393 v 10478 8|mittel rretirs
/Velorouten |abschnitt maRknahme
Radweg
Hauot Strecken Tecklenburger [StraRe ohne Perspek-
1BBO11 P . |lbbenbiren |Damm-Am Sicherung des auRerorts [Land Neubau s. Katasterblatt IBBO11 1.077.800€| 2566 v 7204 9[hoch tivische
/Velorouten |abschnitt .
Weingarten Radverkehrs MaRnahme
Hauot Knoten Tecklenburger Anpassun Perspek-
1BBO11_1 P Ibbenbiren [Damm/Lengeric |Querungshilfe auBerorts [Land _p i 8 s. Katasterblatt IBB011_1 20.000 € v 7204 9lhoch tivische
/Velorouten |punkt Mittelinsel
her Str. MaBnahme
. DTV Perspek-
1BB012 Haupt- Strecke.n— Ibbenbiren |Oelmuhlenstr. Gehweg, i 2,75|auRerorts |Kreis Aus.bau bei s. Katasterblatt IBB012 76.500€| 1609 v vermutlich 7| mittel tivische
/Velorouten |abschnitt Radfahrer frei Sanierung
hoch MaRnahme
DTV Perspek-
Haupt- Knoten- Oelmiuhlenstr.
1BB012_1 aup noten Ibbenbiiren ? mdhlenstr./ Unterfiihrung auBerorts [Kreis Radwegende s. Katasterblatt IBB012_1 30.000 € v vermutlich 7|mittel tivische
/Velorouten |punkt Michaelstr.
hoch MaBnahme
Hauot Knoten Osnabriicker DTV Perspek-
1BB012_2 P Ibbenbiren |Str./Oelmiihlen |Vorfahrtsknoten auBerorts [Kreis Radwegende s. Katasterblatt IBB012_2 30.000 € [\ vermutlich 7|mittel tivische
/Velorouten [punkt
str. hoch MaRnahme




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
e E tvp = (Kosten) | (inm) | bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
StraRe ohne Perspek-
Haupt- Strecken- . . . i ivi
1BB023 . |Ibbenbiren (K3 Postdamm [Sicherung des aulerorts |Kreis Neubau s. Katasterblatt IBB023 567.000€| 1350 | 2000 8|mittel tivische
/Velorouten |abschnitt
Radverkehrs MaBnahme
Haupt: Strecken Weg Forst-/ oV Kurzfrist
1BB013 P ~ |Ibbenbiiren |(Ibbenbirener |Wirtschaftsweg/ 3,25|auRerorts [Kommune [Randmarkierung |s. Katasterblatt IBBO13 6.400 € 636 | vermutlich 5[niedrig
/Velorouten |abschnitt R o malknahme
Aa) Anliegerstrale niedrig
Pusselbirener DTV
H t- Knoten- Str./W Marki Kurzfrist-
1BB013_1 aup noten Ibbenburen r/ e% RvL-Knoten aulerorts [Kommune ariierung s. Katasterblatt IBB013_1 10.000 € | vermutlich 5|niedrig urziris
/Velorouten |punkt (Ibbenburener Knoten o maRnahme
niedrig
Aa)
Haupt: Knoten Weg (Horsteler Markierun TV Mittelfrist
1BB013_2 P Ibbenbiren J RvL-Knoten auRerorts [Kommune € s. Katasterblatt IBB013_2 10.000 € | vermutlich 6|mittel
/Velorouten |punkt Aa) Knoten L maRnahme
niedrig
Weg Forst-/ . DTV Perspek-
Haupt- Strecken- Ausbau b
1BB0014 aup rec e'n Ibbenbiren [(Ibbenblrener |Wirtschaftsweg/ 2,5|auBerorts |[Kommune us' aubel s. Katasterblatt IBBO014 36.300 € 764 | vermutlich 5|niedrig tivische
/Velorouten |abschnitt R Sanierung N
Aa) AnliegerstraBe niedrig MaRnahme
. . . DTV Perspek-
1BB014_1 Haupt- Knoten- Ibbenbiren Pusselburenér RvL-Knoten auRerorts [Kommune Markierung s. Katasterblatt IBB014_1 10.000 € | vermutlich 5[niedrig tivische
/Velorouten |punkt Str./Junkendiek Knoten o
niedrig MaRnahme
Haupt Strecken Weg Forst-/ oV Kurzfrist
1BBO15 P . |Ibbenbiren |(lbbenbirener |Wirtschaftsweg/ 3|auBerorts [Kommune [Randmarkierung |s. Katasterblatt IBBO15 19.800€| 1973 | vermutlich 5|niedrig
/Velorouten |abschnitt R A maRnahme
Aa) AnliegerstraRe niedrig
Weg DTV
Haupt- Knoten- Ibbenbii h Neub Kurzfrist-
1BB015_1 aup noten Ibbenbiren (bbenbiirener Querungo ne auRerorts [Kommune e,u au s. Katasterblatt IBBO15_1 60.000 € | vermutlich 5[niedrig urziris
/Velorouten |punkt Aa)/Sankt-Josef-|Sicherung Mittelinsel niedrig maRnahme

Str.




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Pusselburener DTV
H t- Knoten- G /Wi Marki Kurzfrist-
1BB015_2 aup noten Ibbenburen renze{ c8 RvL-Knoten aulerorts [Kommune arilerung s. Katasterblatt IBB015_2 10.000 € | vermutlich 5|niedrig urziris
/Velorouten |punkt (Ibbenburener Knoten o maRnahme
niedrig
Aa)
Gravenhorster DTV
1BB015_3 Haupt- Knoten- Ibbenbiren Str./We% Querung ohne auRerorts [Kommune Néubau s. Katasterblatt IBBO15_3 60.000 € | vermutlich 5[niedrig Kurzfrist-
/Velorouten |punkt (Ibbenbirener |Sicherung Mittelinsel niedri maRnahme
Aa) g
H t- Strecken- G horst: t ter FuB- Mittelfrist-
IBBO16 aup PECKeN | benbiiren | ovennorster getrennter Fu 1,3|auRerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt IBBO16 6.400€ 89 IV 9817 10[hoch etiris
/Velorouten |abschnitt StraRe und Radweg maRnahme
1BBO17 Haupt- Strecken- |, nbiiren |Cr2venhorster |getrennter Fuk- 1,3|auRerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt 1BB017 7000€| 98 v 9817 10|hoch Mittelfrist-
/Velorouten |abschnitt Strale und Radweg malnahme
Haupt: Knoten Gravenhorster Anpassun Mittelfrist
1BBO17_1 P Ibbenbiiren |Str./Am Querungshilfe auBerorts |Land \Passung s. Katasterblatt IBBO17_1 20.000€ v 9817 10|hoch
/Velorouten |punkt Mittelinsel maRnahme
Forsthaus
. gemeinsamer . .
1BBO18 Haupt Strecken- |1 onbiren |OS12PTUCKeT e o und 2,25|auRerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt IBBO18 73.400€| 1030 IV 6109 11|hoch Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt Str. malknahme
Radweg
Haupt Knoten Osnabricker Mittelfrist
1BB018_1 P Ibbenbiren [Str./Schwarzer |LSA aulerorts [Land Markierung LSA s. Katasterblatt IBB018_1 10.000 € v 6109 11|hoch
/Velorouten |punkt maRknahme
Weg
Haupt: Strecken Osnabriicker Mehrzweckfahrst Perspek-
1BB0O19 P R Ibbenbiren X 1,5|auRerorts |Land Neubau s. Katasterblatt IBBO19 564.900 €[ 1345 v 6109 10[hoch tivische
/Velorouten |abschnitt Str. reifen MaRnahme




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
StraBe ohne Perspek-
Haupt- Strecken- Osnabriick
1BB020 aup rec e'n Ibbenburen snabrucker Sicherung des aulerorts [Land Neubau s. Katasterblatt IBB020 48.300 € 115 v 3063 10|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt Str.
Radverkehrs MaBnahme
Haupt: Knoten Osnabriicker Anpassun Perspek-
1BB020_1 P Ibbenbiren [Str./Mettinger |Querungshilfe auRerorts [Land 'p X g s. Katasterblatt IBB020_1 20.000 € v 3063 10|hoch tivische
/Velorouten [punkt Mittelinsel
StraRe MaRnahme
Haupt: Strecken Osnabriicker Mehrzweckfahrst Perspek-
1BB021 P . |lbbenbiiren X 1,5|auBerorts |Land Neubau s. Katasterblatt IBB021 90.800 € 216 \Y] 3063 10|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt Str. reifen
MaBnahme
. StraRe ohne Perspek-
1BB022 Haupt- Strecke.n— Ibbenbiren Osnabriicker Sicherung des auRerorts [Land Neubau s. Katasterblatt IBB022 171.400 € 408 v 3063 10|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt Str.-Schafberg
Radverkehrs MaRnahme
Forst-/
Strecken- Mittellandkanal Kurzfrist-
IBBNOO1 Nebenrouten rec e'n Ibbenburen teflanckana Wirtschaftsweg/ 3|auBerorts [Bund Asphaltierung Der Wirtschaftsweg ist zu asphaltieren. 426.100€| 4058 | 3|niedrig urziris
abschnitt Weg R maRnahme
AnliegerstraBe
StraRe ohne Perspek-
Strecken- Die Verkehrstark icht ei Wert, d oti .
IBBNOO2 Nebenrouten rec e.n Ibbenbiren |L501 Sicherung des auRerorts [Land Neubau e Ver .e rstar gerrelc einen er‘ er es notig 201.600 € 576 \ 7791 8|mittel tivische
abschnitt macht einen baulichen Radweg zu errichten.
Radverkehrs MaRnahme
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im Perspek-
IBBNOO3 Nebenrouten ... |Ibbenbiiren |L598 FuB- und 2|auBerorts Land . . 8 . . . 43.500 € 915 vV 7400 6[mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im Perspek-
IBBNOO4 Nebenrouten . |Ibbenbiren [L598 FuR- und 2|auBerorts Land . . 8 . X K 132.400€( 2787 [\ 7013 9lhoch tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg MaRnahme

Fahrbahndeckensanierung stattfinden.




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im Perspek-
IBBNOOS Nebenrouten _ |lbbenbiiren [L832 FuR- und 2,25|aulerorts [Land . o g R . K 73.600€| 3096 \Y) 3288 6|mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
. Der Radweg ist auszubauen und in beide Richtungen
Strecken- gemeinsamer freizugeben. Am Ende der MaBnahme (Ortslage) ist Mittelfrist-
IBBNOO6 Nebenrouten R Ibbenbiren |L501 FuR- und 1,8|auRerorts |Land Ausbau R T i R 21.900€ 329 v 7978 7| mittel
abschnitt eine geeignete Querungshilfe zu errichten um den maRnahme
Radweg . .
Radverkehr innerorts zu sichern.
Der Radweg ist zu schmal. Auf einen Ausbau kann
Strecken gemeinsamer Benutzunesoflicht verzichtet werden, wenn auf der Mittelfrist
IBBNOO7 Nebenrouten . |Ibbenbiren [L501 FuB- und 2|auBerorts |Land N &P gegeniberliegenden Seite der Fahrbahn der 1.000 € 301 \Y 7978 6| mittel
abschnitt prufen X N maRnahme
Radweg vorhandene Radweg ausgebaut und in beide
Richtungen freigegeben wird.
Strecken Forst-/ Der Wirtschaftsweg erfullt die Vorgaben der ERA. Es Kurzfrist
IBBNOO8 Nebenrouten ~ |Ibbenbiiren |WilhelmstraRe |Wirtschaftsweg/ 3,5|auBerorts |[Kommune |[Randmarkierung [ist eine retroreflektierende Randmarkierung 16.000 € 1998, | 4(niedrig
abschnitt . . malknahme
Anliegerstrale anzubringen.
Strecken Mehrzweckfahrst Die Verkehrstarke erreicht einen Wert, der es noti Perspek-
IBBNOOS Nebenrouten _ |lbbenbiren [L796 X 1,75(auBerorts |Land Neubau R Rk N g 292.600 € 836 \Y) 3097 8|mittel tivische
abschnitt reifen macht einen baulichen Radweg zu errichten.
MaBnahme
gemeinsamer N . . . .
IBBNO10  |Nebenrouten |*" Ke™ |ipbenbiren  [L796 FuB- und 1,5/auBerorts |Land Ausbau Aufgrund der Verkehrsstarke und der geringen Breite | ¢ ;0 el gagl )y 4337 7|mittel Mittelfrist
abschnitt des Radwegs ist dieser auszubauen. maBnahme
Radweg
StraBe ohne X Perspek-
Strecken- Die Verkehrstark icht ei Wert, d oti
IBBNO11 Nebenrouten rec e'n Ibbenbiren |L796 Sicherung des auBerorts |Land Neubau e ver _e ratar ejerrelc einen er', er es notig 381.900€| 1091 \Y] 4337 9[hoch tivische
abschnitt macht einen baulichen Radweg zu errichten.
Radverkehrs MaBnahme
Strale ohne Perspek-
Strecken- Die Verkehrstark icht ei Wert, d oti .
IBBNO12 Nebenrouten rec e.n Ibbenbiren |L796 Sicherung des auRerorts [Land Neubau e Ver .e rstar gerrelc einen er‘ er es notlg 146.700 € 419 \ 6000 8|mittel tivische
abschnitt macht einen baulichen Radweg zu errichten.
Radverkehrs MaRnahme




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Strecken Forst-/ Der Wirtschaftsweg erfullt die Vorgaben der ERA. Es Kurzfrist
IBBNO13 Nebenrouten abschnitt Ibbenburen |Kleekamp Wirtschaftsweg/ 3|auBerorts [Kommune [Randmarkierung [ist eine retroreflektierende Randmarkierung 11.200€| 1400 | 3|niedrig maBnahme
AnliegerstraBe anzubringen.
StraRe ohne ) . ) ) - Perspek-
IBBNO14 Nebenrouten Strecke.n— Ibbenbiren |L591 Sicherung des auBerorts |Land Neubau Die Verk.ehrstark(? erreicht einen WerF, der es ndtig 463.800€| 1325 v 3514 9{hoch tivische
abschnitt macht einen baulichen Radweg zu errichten.
Radverkehrs MaRnahme
Forst-/
Strecken- Dort d-Ems- Kurzfrist-
IBBNO15 Nebenrouten rec e'n Ibbenburen ortmund-tms Wirtschaftsweg/ 3,25/auRerorts [Bund Asphaltierung Der Weg ist zu asphaltieren. 182.700 € 1606 | 3|niedrig urziris
abschnitt Kanal-Weg R maRnahme
AnliegerstraRe
Forst-/
Strecken- Dort d-Ems- Kurzfrist-
IBBNO16 Nebenrouten rec e.n Ibbenbiren ortmund-tms Wirtschaftsweg/ 3,25|auRerorts [Bund Asphaltierung Der Weg ist zu asphaltieren. 65.310€ 622 | 3|niedrig urziris
abschnitt Kanal-Weg R maRnahme
AnliegerstraRe
Forst-/
Strecken- Dortmund-Ems- Kurzfrist-
IBBNO17 Nebenrouten rec e'n Ibbenbiiren ortmund-tms Wirtschaftsweg/ 3,25|auBerorts [Bund Asphaltierung Der Weg ist zu asphaltieren. 237.720€| 2264 | 3|niedrig urzins
abschnitt Kanal-Weg R maRnahme
AnliegerstraRBe
Strecken Forst-/ Der Wirtschaftsweg erfllt die Vorgaben der ERA. Es Kurzfrist
IBBNO18 Nebenrouten . |lbbenbiren |Léchtweg Wirtschaftsweg/ 4|auBerorts [Kommune [Randmarkierung [ist eine retroreflektierende Randmarkierung 12.000 €| 1494 | 5[niedrig
abschnitt . . malknahme
AnliegerstraRe anzubringen.
StraBe ohne X Perspek-
Strecken- Die Verkehrstark icht ei Wert, d oti
IBBNO19 Nebenrouten rec e'n Ibbenbiren |L591 Sicherung des aulerorts [Land Neubau e ver _e rstar ejerrelc einen er', er es notle 795.600€| 2273 v 7214 10{hoch tivische
abschnitt macht einen baulichen Radweg zu errichten.
Radverkehrs MaBnahme




aulerorts Ibbenbiirener Str.-Recker Str.

Ibbenbiiren
StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs
‘ 3084 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 1.295.300 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Strenggenommen liegt der Belastungsbereich bei I. Da allerdings nur 10 Kfz/Tag fehlen, wird der Belastungsbereich IV angesetzt.
Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen. Ein geeigneter
Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sind vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Uber 2400 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden und untermauert zuséatzlich die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



aulerorts Ibbenbiirener Str.-Recker Str.

StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs
n 3084 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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IBBOO1_1 aulerorts Recker Str. / Steinbecker Str.

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Furtmarkierung ist gemaR Musterldsung im Zuge der MaRRnahme IBB001 anzubringen. Die Mittelinsel ist entsprechend
baulich anzupassen.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
L I T
08.05.2020
Planersocietat \/|A,.



IBBOO1_1 aulerorts Recker Str. / Steinbecker Str.

Querungshilfe

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
La . ®
08.05.2020 Planersocietat VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



IBBO014 aullerorts Weg (Ibbenbiirener Aa)

Ibbenbiiren
Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
2,5 764 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau bei Sanierung

Musterlésung-/querschnitt

S1.5
Baulast Bruttokosten @
Kommune 36.300 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach

Osnabriick.

Der Wirtschaftsweg erfillt die Vorgaben fiir Oberflachenzustand gemaR Qualitdtsstandards fiir Haupt-/Velorouten. Er erreicht
allerdings nicht die erforderliche Breite und muss gemaR Musterlésung ausgebaut werden. Zusatzlich ist eine retroreflektierende
Randmarkierung anzubringen.

Die MaRBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen Prioritat.

- ——-—-—--e-.\_______m_."."wj_a'.

.

\

\
\

quQUE-pJ or

) Unfall mit Getoteten ‘ (mﬁ;

€] Unfall mit Schwerverletzten L e
] Unfall mit Leichtverletzten 4
e

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz

Strecke des Velo-/Hauptroutennetz

Strecke des Nebenroutennetzes

Triangel =

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz) g S
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"
L I Y )
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IBBO014 aullerorts Weg (Ibbenbiirener Aa)

Ibbenbiiren
Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt

2,5 764 Belastungsbereich |

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

p Veloroute
o (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit
Zeichen 301 StVO Richtungspfeilen als Ken_nung
\ der Veloroute (alle 500 bis

\ 1.000 m wiederholen)

__— Zeichen 205 StVO mit
~ Zusatzzeichen 1000-32

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: e Querung eines Wirtschaftsweges
e geringes FuBgangeraufkommen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

e bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
e Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

A
Musterblatt: VEL-S 1.5 Kreis Steinfurt ¥ 4 b
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
= [ RIANGEL
r
L ‘ L] L1 d .
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auBerorts Hopstener Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg 3048
2,25 2104 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 150.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 3000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
08.05.2020 Planersocietat \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



auBerorts Hopstener Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg 3048
2,25 2104 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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IBB002_1 auBerorts Hopstener Str./Rheiner Str.

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel j

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 Malnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Mittelinsel und die Furt ist gemaR der Musterlésung umzubauen.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rn
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1BB002_1 aulerorts Hopstener Str./Rheiner Str.

Querungshilfe

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
La . ®
08.05.2020 Planersocietat VIA
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aulerorts Rheiner Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg 8580
2,25 2622 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 186.900 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 8000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten

notwendig.
Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
08.05.2020 Planersocietat \/|A .
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aulerorts Rheiner Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg 8580
2,25 2622 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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IBBOO3_1 auBerorts Rheiner Str./Becker Str

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Mittelinsel ist zu verlangern und die Furt gemall der Musterlésung zu markieren.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
L I T
08.05.2020
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IBB0O0O3_1 aulerorts Rheiner Str./Becker Str

Querungshilfe

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
La . ®
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IBBO03_2 aulerorts Rheiner Str./Glucksburger Str.

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Land 60.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Neubau einer baulichen Querungshilfe zur sicheren Querung im Zuge von IBB004 ist im Bereich der Sperrflache (s. Foto)

erforderlich.
Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
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IBBOO3_2

aullerorts Rheiner Str./Glicksburger Str.

Vorfahrtsknoten

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17

Ca . e [ 4
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aulerorts Gravenhorster Stralle

getrennter FulR- und Radweg 9817
1,3 729 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 52.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Anlage wird
umgewidmet.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 9800 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werdenund untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.

Y - - “‘\
Langewiese .,

L

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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aulerorts Gravenhorster Stralle

getrennter FulR- und Radweg 9817
1,3 729 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
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IBBO04_1 aulerorts Gravenhorster Str./Riesenbecker Postweg

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel -t ?

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Aufstellbereich der vorhandenen Querungshilfe ist gemaR Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten zu vergréRern, die
Mittelinsel baulich entsprechend anzupassen.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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IBBO04_1 aulerorts Gravenhorster Str./Riesenbecker Postweg

Querungshilfe

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)
innerorts/auBerorts

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO
Zeichen 205 StVO

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"

Schmalstrich zur
Trennung

1

taktiler Trennstreifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: e Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen
e Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
e Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

e Vor der Mittelinsel muss auBBerorts eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

o Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019 Musterblatt: RDV-17

La PP
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aulerorts Gravenhorster Stralle

getrennter FulR- und Radweg 9817
1,3 726 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 51.800 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Anlage wird
umgewidmet.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 9800 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werdenund untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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aulerorts Gravenhorster Stralle

getrennter FulR- und Radweg 9817
1,3 726 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
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aulerorts Groner Allee

Ibbenbiiren
Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
‘ 1376 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1

Baulast Bruttokosten
Kommune 13.800 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Wirtschaftsweg / AnliegerstralRe erfullt die MaRgaben fur Breite und Oberflachenzustand gemaR Qualitatsstandards flr
Haupt-/Velorouten. Es ist lediglich eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen.
Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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aulerorts Groner Allee

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
‘ 1376 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung oder nur Randmarkierung

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
s, Y 3,00m
W 4 Wirtschaftsweg / Radweg 4 W

- Bei Wirtschaftswegen:
\ Zeichen 250 VZ
in Kombination mit
Zusatzzeichen nach
- Anwendungsfall auszuwéhlende
A ung Zusatzzeichen (bsp: VZ 1020-12)

An}ieger
————Randmarkierung
—Bankett

/

Asphaltdeckschicht Frostschutzschicht
(MaRnahme/ Bestand) (MaRnahme/ Bestand)
Asphalttragschicht %‘% Fullschicht
(MaRnahme/ Bestand) gﬁ% 4 (MaRnahme/ Bestand)

Bei selbststandig gefiihrten Radwegen ist das Zeichen 240 StVO anzuordnen

Dariiber hinaus sollte eine weitere Priifung hinsichtlich Mdglichkeit der Einrichtung als Fahrradstrale erfolgen.
Dies beinhaltet die Einrichtung von vorfahrtrsgeregelten Knotenpunkten.

&
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ? =
Stand: Oktober 2018 '_TRIANG EL
| o
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IBBOO6_2 aulerorts Groner Allee/Trusseldiek

RvL-Knoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5

Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Vorfahrtsregelung sind am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der
Haupt-/Veloroute) zu verdndern und durch geeignete MarkierungsmaBnahmen hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritdt. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaBnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

|
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IBBOO6_2

auBerorts Groner Allee/Trisseldiek

RvL-Knoten

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

p Veloroute
o (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO \ Richtungspfeilen als Kennung

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e
L]

Hinweise:

der Veloroute (alle 500 bis

\ 1.000 m wiederholen)

__— Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung eines Wirtschaftsweges
geringes FuBgangeraufkommen

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

08.05.2020

A
Musterblatt: VEL - S 1.5 Kiiis, Staififiit Y 4 -
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
= [ RIANGEL
"
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IBB0O06_3 aulerorts Josefshdhe/Trusseldiek

RvL-Knoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5

Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Vorfahrtsregelung sind am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der
Haupt-/Veloroute) zu verdndern und durch geeignete MarkierungsmaBnahmen hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritdt. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaBnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
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IBBO06_3

auBerorts Josefshdhe/Trusseldiek

RvL-Knoten

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

p Veloroute
o (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO \ Richtungspfeilen als Kennung

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e
L]

Hinweise:

der Veloroute (alle 500 bis

\ 1.000 m wiederholen)

__— Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung eines Wirtschaftsweges
geringes FuBgangeraufkommen

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

08.05.2020

A
Musterblatt: VEL - S 1.5 Kiiis, Staififiit Y 4 -
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
= [ RIANGEL
"
(&
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aulerorts Minsterstralle

gemeinsamer FuR- und Radweg 13667
2106 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 200.100 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Anlage bleibt
unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Giber 13000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards flir Haupt-/Velorouten
notwendig.

Die Oberflache ist mittelfristig zu sanieren, da bereits groRere Abplatzungen und Risse sichtbar sind.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zuséatzlich die Notwendigkeit der MaBnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritét.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
08.05.2020 Planersocietat \/|A .
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aulerorts Minsterstralle

gemeinsamer FuR- und Radweg 13667
2106 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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IBB007_1 aullerorts Minsterstr. (Hohe Trisseldiek)

FuRg.-LSA

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

Musterlosung unnotig

Baulast Bruttokosten
Bund 25.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 Malnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist ein Anforderungstaster fur Radfahrer anzubringen, so dass ein direktes queren der Miinsterstrale moglich wird und ohne

Umwege erfolgen kann.
Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.

Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

®

@]

@)

. Knotenpunkt mit MaBnahme

[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"
L I Y )
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aulerorts Minsterstralle

gemeinsamer FuR- und Radweg 13667
2254 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau bei Sanierung

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Bund 107.100 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Anlage bleibt
unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Giber 13000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards flir Haupt-/Velorouten
notwendig. Da der Radweg bereits heute fast Haupt-/Veloroutenstandard (2,8m) erreicht, kann der Ausbau zurtickgestellt
werden und dieser im Rahmen einer kiinftigen Sanierung der Fahrbahndecke durchgefiihrt werden.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zuséatzlich die Notwendigkeit der MaBnahme. Die
Oberflache ist in einem ausreichend guten Zustand.

Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

|
L ‘ I L] (1d .
08.05.2020
Planersocietdt \/|A,..



aulerorts Minsterstralle

gemeinsamer FuR- und Radweg 13667
2254 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



IBBO08_1 aulerorts Riesenbecker Str. / Miinserstr.

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2
Baulast Bruttokosten
Bund 60.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Neubau einer geeigneten Qerungshilfe und die Markierung einer Furt zur Sicherung des Radverkehrs ist notwendig.

Die Vorfahrtsregelung sind am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der
Haupt-/Veloroute) zu verdndern und durch geeignete MarkierungsmaRnahmen hervorzuheben.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

Ca o nee ®
08.05.2020 Planersocietit VIA
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IBBO08_1 aulerorts Riesenbecker Str. / Miinserstr.

Vorfahrtsknoten

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
La . ®
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aulerorts Minsterstralle

gemeinsamer FuR- und Radweg 10478
2,25 396 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 18.900 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Anlage bleibt
unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Giber 10000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| .- ocoe®

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"
L I Y )
08.05.2020
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aulerorts Minsterstralle

gemeinsamer FuR- und Radweg 10478
2,25 396 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
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aulerorts Minsterstralle

gemeinsamer FuR- und Radweg 10478
2,3 1393 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 99.300 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Anlage bleibt

unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Giber 10000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

®

@]

@)

. Knotenpunkt mit MaBnahme

[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"
L I Y )
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aulerorts Minsterstralle

gemeinsamer FuR- und Radweg 10478
2,3 1393 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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auBerorts Tecklenburger Damm-Am Weingarten

Ibbenbiiren
StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs
‘ 2566 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 1.077.800 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.
Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 7000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten

notwendig.
Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen
Prioritat.
Ibbenbiren
[} Unfall mit Getoteten
(¢} Unfall mit Schwerverletzten
o Unfall mit Leichtverletzten
. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"
L I Y )
08.05.2020
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auBerorts Tecklenburger Damm-Am Weingarten

StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs
n 2566 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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IBBO11_1 aullerorts Tecklenburger Damm/Lengericher Str.

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2
Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Aufstellbereich der vorhandenen Querungshilfe ist auf 2,5x5m gemaR Qualitdtsstandards zu vergroRern, die Mittelinsel
baulich entsprechend anzupassen.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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IBBO11_1

auBerorts Tecklenburger Damm/Lengericher Str.

Querungshilfe

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17

Ca . e [ 4
Planersocietat \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



aulerorts Oelmuihlenstr.

Ibbenbiren
Gehweg, Radfahrer frei DTV unbekannt
1609

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau bei Sanierung

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Kreis 76.500 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen. Es sollte eine
Umwidmung in einen in beide Richtungen nutzbaren gemeinsamen Geh-/Radweg erfolgen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 2000 Kfz/Tag angenommen wird, gemaR Qualititsstandards fur
Haupt-/Velorouten notwendig. Da der Radweg bereits heute mit 2,75m fast den Haupt-/Veloroutenstandard erreicht, kann der
Ausbau auch erst bei einer kiinftigen Sanierung der Fahrbahndecke durch den Baulasttrager durchgefiihrt werden.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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aulerorts Oelmuihlenstr.

Gehweg, Radfahrer frei DTV unbekannt
1609 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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IBB012_1 aulerorts Oelmihlenstr./Michaelstr.

Unterfiihrung

EinzelmaBnahme(n)
Radwegende

Musterlésung-/querschnitt

9.5-1

Baulast Bruttokosten
Kreis 30.000 €
Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Unterfiihrung ist ungeeignet und erreicht nicht die erforderlichen Breiten und Héhen.

Entweder es erfolgt der Umbau der Unterfiihrung gemaR den Standards fiir Haupt-/Velorouten oder der Radfahrer wird nérdl.
bzw. stidl. des Knotens auf die Fahrbahn gefiihrt und nutzt die Kfz-Unterflihrung im Mischverkehr.

Hinweis: Die Kosten wurden flr letzteren Fall berechnet, da dieser am wahrscheinlichsten fiir eine Umsetzung erscheint.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren
Prioritdt. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaBnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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IBB012_1 aulerorts Oelmihlenstr./Michaelstr.

Unterfiihrung

Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht

Zeichen 237 StVO,  *
Zeichen 1000-33 StVO

oder

Zeichen 241 StVO,  *
Zeichen 1000-33 StVO

oder

Zeichen 240 StVO, = haufigste Anwendung
Zeichen 1000-33 StVO

Zeichen 240 StVO, -
Zeichen 1012-31 StVO Zeichen 205 StVO Zeichen 138-10 StVO

CCCCCCCCEET

CCCCCCCCCCEDL)

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
e Richtlinien fur die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢  auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
e am Ubergang von auBerorts zu innerorts
e  bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zul&ssig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
e ohne Benutzungspflicht siche Musterlésung 9.5-2
e  bauliche Ausfuhrung
e  Einengung auch lber Markierung denkbar
L]

es ist zu priifen, ob auch von auBerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO
(Radfahrer) und/oder ein Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt
erfolgen; das Verhéltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

. Musterblatt: 9.5-1 ‘
VI !s ‘ Planungsbiiro VIA eG X
npspore Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: Juni 2017 ‘
| o4
L ‘ L] L1 d .
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1BB012_2 aulerorts Osnabriicker Str./Oelmihlenstr.

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Radwegende

Musterlésung-/querschnitt

9.5-1
Baulast Bruttokosten
Kreis 30.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge von IBB0O50 ist der Radfahrer mindestens 20 bis 50m vor dem Knoten auf die Fahrbahn der Olmihlenstr. zu fiihren. Ggf.
kann dies bereits ab der Unterfiihrung (IBBO50_1) erfolgen.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren
Prioritdt. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaBnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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1BB012_2 aulerorts Osnabriicker Str./Oelmihlenstr.

Vorfahrtsknoten

Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht

Zeichen 237 StVO,  *
Zeichen 1000-33 StVO

oder

Zeichen 241 StVO,  *
Zeichen 1000-33 StVO

oder

Zeichen 240 StVO, = haufigste Anwendung
Zeichen 1000-33 StVO

Zeichen 240 StVO, -
Zeichen 1012-31 StVO Zeichen 205 StVO Zeichen 138-10 StVO

CCCCCCCCEET

CCCCCCCCCCEDL)

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
e Richtlinien fur die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢  auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
e am Ubergang von auBerorts zu innerorts
e  bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zul&ssig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
e ohne Benutzungspflicht siche Musterlésung 9.5-2
e  bauliche Ausfuhrung
e  Einengung auch lber Markierung denkbar
L]

es ist zu priifen, ob auch von auBerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO
(Radfahrer) und/oder ein Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt
erfolgen; das Verhéltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

. Musterblatt: 9.5-1 ‘
VI !s ‘ Planungsbiiro VIA eG X
npspore Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: Juni 2017 ‘
| o4
L ‘ L] L1 d .
08.05.2020 Planersocietat VIA
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aulerorts Weg (Ibbenbiirener Aa)

Ibbenbiiren
Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
3,25 636 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1

Baulast Bruttokosten
Kommune 6.400 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Der Wirtschaftsweg erflllt die Vorgaben fiir Breite und Oberflachenzustand gemaR Qualitdtsstandards fiir Haupt-/Velorouten. Es
ist lediglich eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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aulerorts Weg (Ibbenbiirener Aa)

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
3,25 636 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung oder nur Randmarkierung

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
s, Y 3,00m
W 4 Wirtschaftsweg / Radweg 4 W

- Bei Wirtschaftswegen:
\ Zeichen 250 VZ
in Kombination mit
Zusatzzeichen nach
- Anwendungsfall auszuwéhlende
A ung Zusatzzeichen (bsp: VZ 1020-12)

An}ieger
————Randmarkierung
—Bankett

/

Asphaltdeckschicht Frostschutzschicht
(MaRnahme/ Bestand) (MaRnahme/ Bestand)
Asphalttragschicht %‘% Fullschicht
(MaRnahme/ Bestand) gﬁ% 4 (MaRnahme/ Bestand)

Bei selbststandig gefiihrten Radwegen ist das Zeichen 240 StVO anzuordnen

Dariiber hinaus sollte eine weitere Priifung hinsichtlich Mdglichkeit der Einrichtung als Fahrradstrale erfolgen.
Dies beinhaltet die Einrichtung von vorfahrtrsgeregelten Knotenpunkten.

&
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ? =
Stand: Oktober 2018 '_TRIANG EL
| o
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IBB013_1 aullerorts Pusselblrener Str./Weg (Ibbenbiirener Aa)

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5

Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Die Vorfahrtsregelung ist am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der
Haupt-/Veloroute) zu verdandern und durch geeignete Markierungsmanahmen hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

® Unfall mit Getéteten
@] Unfall mit Schwerverletzten
o Unfall mit Leichtverletzten

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"
L I Y )
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IBBO13_1

aulerorts Pusselblrener Str./Weg (Ibbenbiirener Aa)

RvL-Knoten

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

p Veloroute
o (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO \ Richtungspfeilen als Kennung

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e
L]

Hinweise:

der Veloroute (alle 500 bis

\ 1.000 m wiederholen)

__— Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung eines Wirtschaftsweges
geringes FuBgangeraufkommen

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

08.05.2020

A
Musterblatt: VEL - S 1.5 Kiiis, Staififiit Y 4 -
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
= [ RIANGEL
"
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IBBO13_2 aullerorts Weg (Horsteler Aa)

RvL-Knoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5

Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 6 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutensten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Die Vorfahrtsregelung und -markierungen sind am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-Regelung in eine Vorfahrtssregelung
(im Zuge der Haupt-/Veloroute) zu verdndern und durch geeignete MarkierungsmaBnahmen hervorzuheben.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 6 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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IBBO13_2

aulerorts Weg (Horsteler Aa)

RvL-Knoten

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

p Veloroute
o (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO \ Richtungspfeilen als Kennung

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e
L]

Hinweise:

der Veloroute (alle 500 bis

\ 1.000 m wiederholen)

__— Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung eines Wirtschaftsweges
geringes FuBgangeraufkommen

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

08.05.2020

A
Musterblatt: VEL - S 1.5 Kiiis, Staififiit Y 4 -
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
= [ RIANGEL
"
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IBB014_1 aulerorts Pusselburener Str./Junkendiek

RvL-Knoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5
Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Die Vorfahrtsregelung ist am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der
Haupt-/Veloroute) zu verdandern und durch geeignete Markierungsmanahmen hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.
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Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

®
@]
@)
. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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IBBO14_1

auBerorts Pusselburener Str./Junkendiek

RvL-Knoten

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

p Veloroute
o (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO \ Richtungspfeilen als Kennung

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e
L]

Hinweise:

der Veloroute (alle 500 bis

\ 1.000 m wiederholen)

__— Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung eines Wirtschaftsweges
geringes FuBgangeraufkommen

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

08.05.2020

A
Musterblatt: VEL - S 1.5 Kiiis, Staififiit Y 4 -
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
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aulerorts Weg (Ibbenbiirener Aa)

Ibbenbiiren
Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
1973 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1

Baulast Bruttokosten
Kommune 19.800 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Der Wirtschaftsweg erflllt die MaRgaben fir Breite und Oberflaichenzustand gemaR Qualitdtsstandards fir Haupt-/Velorouten.
Es ist lediglich eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen Prioritat.

® Unfall mit Getéteten

@] Unfall mit Schwerverletzten

o Unfall mit Leichtverletzten

. Knotenpunkt mit MaBnahme

[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme 7 r
= MaBnahme auf Velo-/Hauptroutennetz ¢ 'I"'-' '.. K, -

Strecke des Velo-/Hauptroutennetz tp % Fd / _'l"
Strecke des Nebenroutennetzes II - ~"_'.€'1 :
==« = Triangel o 'I*-\. f{ =
wiren-West . ’ :
—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz) s o .;'rl "15' - £ s
W : {
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz) L— e & el
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aulerorts Weg (Ibbenbiirener Aa)

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
1973 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung oder nur Randmarkierung

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
s, Y 3,00m
W 4 Wirtschaftsweg / Radweg 4 W

- Bei Wirtschaftswegen:
\ Zeichen 250 VZ
in Kombination mit
Zusatzzeichen nach
- Anwendungsfall auszuwéhlende
A ung Zusatzzeichen (bsp: VZ 1020-12)

An}ieger
————Randmarkierung
—Bankett

/

Asphaltdeckschicht Frostschutzschicht
(MaRnahme/ Bestand) (MaRnahme/ Bestand)
Asphalttragschicht %‘% Fullschicht
(MaRnahme/ Bestand) gﬁ% 4 (MaRnahme/ Bestand)

Bei selbststandig gefiihrten Radwegen ist das Zeichen 240 StVO anzuordnen

Dariiber hinaus sollte eine weitere Priifung hinsichtlich Mdglichkeit der Einrichtung als Fahrradstrale erfolgen.
Dies beinhaltet die Einrichtung von vorfahrtrsgeregelten Knotenpunkten.

&
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ? =
Stand: Oktober 2018 '_TRIANG EL
| o
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IBBO15_1 aullerorts Weg (Ibbenblrener Aa)/Sankt-Josef-Str.

Querung ohne Sicherung

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Kommune 60.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Der Neubau einer Mittelinsel zur sicheren Querung liber die Sankt-Josef StralRe im Zuge der MaBnahme IBBVO015 wird an dieser
Stelle empfohlen.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| .- ocoe®

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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IBBO15_1 aullerorts Weg (Ibbenblrener Aa)/Sankt-Josef-Str.

Querung ohne Sicherung

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)
innerorts/auBerorts

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO
Zeichen 205 StVO

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"

Schmalstrich zur
Trennung

1

taktiler Trennstreifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: e Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen
e Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
e Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

e Vor der Mittelinsel muss auBBerorts eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

o Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019 Musterblatt: RDV-17
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IBBO15_2 aullerorts Pusselblrener Grenze./Weg (Ibbenbirener

-

RvL-Knoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5

Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Die Vorfahrtsregelung ist am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der
Haupt-/Veloroute) zu verdandern und durch geeignete Markierungsmanahmen hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

P
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IBBO15_2

auBerorts Pusselblrener Grenze./Weg (Ibbenbirener

-

RvL-Knoten

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

p Veloroute
o (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO \ Richtungspfeilen als Kennung

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e
L]

Hinweise:

der Veloroute (alle 500 bis

\ 1.000 m wiederholen)

__— Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung eines Wirtschaftsweges
geringes FuBgangeraufkommen

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

08.05.2020

A
Musterblatt: VEL - S 1.5 Kiiis, Staififiit Y 4 -
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
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IBBO15_3 aulerorts Gravenhorster Str./Weg (Ibbenbirener Aa)

Querung ohne Sicherung

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

S4_3-1

Baulast Bruttokosten
Kommune 60.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Der Neubau einer Qerungshilfe zur sicheren Querung der Gravenhorster StraRe ist im Zuge der MaRnahme IBBV015 notwendig.
Ggf. reicht auch die Einrichtung einer Fahrbahneinengung aus, insbesondere dann, wenn eine Querungshilfe mit dem Bauwerk
nicht Gbereinkommen sollte.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen
Prioritdt. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaBnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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IBBO15_3 aullerorts Gravenhorster Str./Weg (Ibbenbirener Aa)

Querung ohne Sicherung

Musterldsung
Selbststandig geflihrte Velorouten

Wartepflichtige Querung mit Mittelinsel

Breite des Gehwegs: = 2,50 m

Randmarkierung

Zeichen 241-30 StVO

Mittelinsel (Mindestbreite:
2,50 m)

Zeichen 138 mit
Zeichen 1000-30 StVO

Zeichen 205 StVO

Zeichen 222-20

Piktogramm mit
dem Sinnbild
__________________ "FuBgéanger"

Richtungsfeld

Schmalstrich zur Trennung
Zeichen 237 StVO

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
Begrenzungsstreifen:
Schmalstrich oder signifikanter
Trennstreifen (Breite: 0,30)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2

Regelungen:

Anwendungsbereiche: e Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
insbesondere auBBerorts
bei eingeschrénkter Flachenverfligbarkeit

Hinweise:

o die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
o flir den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen
e es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
e die Musterldsung ist auf landwirtschaftliche Wege Ubertragbar. In diesem Fall ist die
Befahrbarkeit fiir landwirtschaftliche Fahrzeuge sicherzustellen
e Randmarkierung zum Gehweg hin optional
e Die umseitige Auflistung der Kosten ist in Kosten fiir Knotenpunkt und Kosten fiir Strecke aufgeteilt
. A
Musterblatt: VEL - S 4.3-1 & VA
Kreis Steinfurt i
Stand: April 2018 V4
m[RIANGEL
4
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aulerorts Gravenhorster Stralle

getrennter FulR- und Radweg 9817
1,3 “ Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 6.400 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick. Ein Ausbau des vorhandenen getrennten Geh-/Radwegs erweist sich aufgrund der geringen vorhandenen
Fahrbahnbreiten als schwierig. Deshalb ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemal der Qualitatsstandards fiir
Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und die Umwidmung in einen gemeinsamen Geh-/Radweg vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 9800 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein geringes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden. Die MaRBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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aulerorts Gravenhorster Stralle

getrennter FulR- und Radweg 9817
1,3 “ Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
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aulerorts Gravenhorster Stralle

getrennter FulR- und Radweg 9817

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 7.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick. Ein Ausbau des getrennten Geh-/Radwegs erweist sich aufgrund der geringen vorhandenen Fahrbahnbreiten und
des vorhandenen Baumbestandes als schwierig. Deshalb ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards
far Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und die Umwidmung in einen gemeinsamen Geh-/Radweg vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 9800 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein geringes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden. Die MaRBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel R

.8
Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz) | el
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

|
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aulerorts Gravenhorster Stralle

getrennter FulR- und Radweg 9817
1,3 “ Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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1BB017_1 aulerorts Gravenhorster Str./Am Forsthaus

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Der Aufstellbereich der vorhandenen Querungshilfe ist gemaR Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 2,5x5m zu
vergréfRern.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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IBB017_1

aullerorts Gravenhorster Str./Am Forsthaus

Querungshilfe

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17
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aulerorts Osnabrticker Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg 6105
2,25 1030 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 73.400 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabrick. Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und
wegen des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die
Beschilderung bleibt unverdndert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 6000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der
MaRnahme. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritét.

F

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| .- ocoe®

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

P
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aulerorts Osnabrticker Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg 6105
2,25 1030 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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IBB018_1 aulerorts Osnabricker Str./Schwarzer Weg

LSA

EinzelmaBnahme(n)
Markierung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt

Baulast Bruttokosten
Land 10.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Die vorhandene Furtmarkierung (Ostast) ist anzupassen. Es sollte die Herstellung einer geeigneten Furtmarkierung getrennt von
der vorhandenen FuBgangerfurt erfolgen.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

P
08.05.2020 Planersocietat \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



aulerorts Osnabrticker Str.

Mehrzweckfahrstreifen 6105
1,5 1345 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 564.900 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabrick. Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und
wegen des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen. Ein
entsprechend gestalterer Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sollten hergerichtet werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 6000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der
hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

P
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aulerorts Osnabrticker Str.

Mehrzweckfahrstreifen 6105
1,5 1345 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aulerorts Osnabrticker Str.

Ibbenbiiren
StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs 3063
‘ 115 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 48.300 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabrick. Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und
wegen des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen. Ein
entsprechend gestalterer Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sollten hergerichtet werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 3000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der
hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
08.05.2020 Planersocietat \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



aulerorts Osnabrticker Str.

StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs 3063
n 115 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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1BB020_1 aulerorts Osnabriicker Str./Mettinger StraRe

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Im Zuge der MaBnahmen IBBV019, 20 und 21 ist die bestehende Querungshilfe gemal der Musterldsung umzubauen und zu
markieren.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

|
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08.05.2020
Planersocietdt \/|A,..



1BB020_1 aulerorts Osnabriicker Str./Mettinger StraRe

Querungshilfe

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
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aulerorts Osnabrticker Str.

Mehrzweckfahrstreifen 3063
1,5 216 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 90.800 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabrick. Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und
wegen des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen. Ein
entsprechend gestalterer Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sollten hergerichtet werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 3000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der
hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

P
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aulerorts Osnabrticker Str.

Mehrzweckfahrstreifen 3063
1,5 216 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
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auBerorts Osnabricker Str.-Schafberg

Ibbenbiiren
StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs
0 408

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 171.400 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabrick. Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und
wegen des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen. Ein
entsprechend gestalteter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sollten hergerichtet werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 3000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der
hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz) . Y &-’C"“" / I "':'--x__t“ : |
Strecke innerorts (Nebenroutennetz) 5,4& s #re @'f St B T
e s e =0 !
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auBerorts Osnabricker Str.-Schafberg

StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs
‘ 408 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
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aulerorts K3 Postdamm

Ibbenbiiren
StraBe ohne Sicherung des Radverkehrs 2000
‘ 1350 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Kreis 567.000 €
Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 Malnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der DTV wird bei 2000Kfz angenommen. Es ist ein Radweg nach Haupt-/Veloroutenstandard neuzubauen. Ein entsprechender
Sicherheitstrennstreifen ist herzustellen.
Ein Unfall mit Schwerverletzten konnte festgestellt werden. Deshalb liegt diese MalRnahme mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in

der mittleren Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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aulerorts K3 Postdamm

StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs 2000
n 1350 Belastungsbereich |

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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