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Radverkehrskonzept Kreis Steinfurt
Regionales Radverkehrsnetz

Belastungsbereich
Ladbergen

Haupt-/Veloroutennetz
Nebenroutennetz

Belastungsbereich |
==— Belastungsbereich IV

==—|nnerdrtliche Verbindung

StralRenbezeichnung
Kommunen und grofiere Ortsteile
..} Grenzen der Verwaltungseinheiten
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Radverkehrskonzept Kreis Steinfurt
Regionales Radverkehrsnetz

MaBnahmenplan
Ladbergen

Haupt-/Veloroutennetz
Nebenroutennetz

Neubau

Ausbau
Ausbau bei Sanierung

Asphaltierung

keine MalRnahme vorgesehen
Innerdrtliche Verbindung

LAD001 MaRnahmennummer (Haupt-/Velorouten)
| LADN001 MaRnahmennummer (Nebenrouten)

Strallenbezeichnung

Kommunen und grofiere Ortsteile
Grenzen der Verwaltungseinheiten
i Nachbarkreise / kreisfreie Stadte
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Ubersichtstabelle der MaRnahmen

. . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
gemeinsamer . .
H t- Strecken- Katt Mittelfrist-
LAD0O1 aup FECKEN™ | adbergen [ o eMVeNNer 1 R und 2|auRerorts |Bund Ausbau s. Katasterblatt LAD0O1 382.700€| 4028 | 1082 5| niedrig etiris
/Velorouten |abschnitt StralRe maRnahme
Radweg
gemeinsamer DTV . .
LAD002 Haupt Strecke.n Ladbergen Kattenvenner FuR- und 2,25|auRerorts [Bund Ausbau s. Katasterblatt LAD002 83.200€| 1167 \Y vermutlich 8[mittel Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt StralRe malknahme
Radweg hoch
Haupt: Knoten Markierun oV Mittelfrist
LAD002_1 P Ladbergen [B475/L811 Vorfahrtsknoten aulerorts [Bund & s. Katasterblatt LAD002_1 5.000 € I\ vermutlich 8|mittel
/Velorouten |punkt Knoten maRknahme
hoch
DTV Perspek-
LADOO3 Haupt- Strecke.n— Ladbergen Kattenvenner M?hrzweckfahrst 1,5|auBerorts |Bund Neubau s. Katasterblatt LADOO3 705.600 €| 1680 \Y vermutlich 9{hoch tivische
/Velorouten |abschnitt StralRe reifen
hoch MaRnahme
Perspek-
Haupt- Strecken- Meh kfahrst
LAD004 aup FECKEN™ || adbergen  |B475 ehrzwecikdanrs 1,5|auRerorts [Bund Neubau s. Katasterblatt LADOO4 567.000€| 1350 IV 9224 9|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt reifen
MaBnahme
Hauot Knoten Lengericher Perspek-
LAD004_1 P Ladbergen  [Str./Kattenvenn |LSA auRerorts [Bund Anpassung LSA s. Katasterblatt LAD004_1 100.000 € v 9224 9[hoch tivische
/Velorouten [punkt
er Str. MaRnahme
Perspek-
Haupt- Strecken- Meh kfahrst
LADOOS aup FECKEN™ || adbergen  |B475 enrzwecikdanrs 1,5|auRerorts [Bund Neubau s. Katasterblatt LADOOS 653.600€| 1556| IV 9224 9|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt reifen
MaBnahme
Haupt: Knoten Anpassun Perspek-
LADOO5_1 P Ladbergen |Auffahrt BAB1 |Vorfahrtsknoten auRerorts [Bund 'p X g s. Katasterblatt LAD0OO5_1 20.000 € \Y 9224 9lhoch tivische
/Velorouten [punkt Mittelinsel

MaRnahme




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Perspek-
H t- Knoten- Abfahrt Neub
LADOOS5_2 aup noten Ladbergen anr Vorfahrtsknoten auBerorts [Bund Pfu a_u s. Katasterblatt LADOO5_2 60.000 € I\ 9224 9lhoch tivische
/Velorouten |punkt B475/Am Kanal Mittelinsel
MaBnahme
gemeinsamer DTV . .
LAD0O7 Haupt strecken- || - ibergen |B475 FuB- und 2,25|auRerorts [Bund Ausbau s. Katasterblatt LADOO7 18.900€| 269] v vermutlich 8|mittel Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt malknahme
Radweg hoch
gemeinsamer . .
H t- Strecken- G Mittelfrist-
LAD009 aup FECKEN™ | adbergen [ >rovener FuB- und 2,25|auRerorts [Land Ausbau s. Katasterblatt LADOO9 46.000€| 645 IV 4223 8|mittel etiris
/Velorouten |abschnitt StralRe maRnahme
Radweg
Haupt: Strecken Grevener Mehrzweckfahrst Perspek-
LADO10 P R Ladbergen X z 1,5|auRerorts |Land Neubau s. Katasterblatt LAD010 816.900 €[ 1945 v 4223 9{hoch tivische
/Velorouten |abschnitt Strale reifen
MaRnahme
gemeinsamer . .
H t- Strecken- G Mittelfrist-
LADO11 aup FECKEN™ | adbergen | >rovener FuB- und 2,25|auRerorts [Land Ausbau s. Katasterblatt LADO11 18600€| 261] v 4223 10[hoch Helins
/Velorouten |abschnitt StralRe maRnahme
Radweg
Haupt- Knoten- G str. A Mittelfrist-
LADO11 1 |12uP NOteN- | cdbergen | TEVEMEr>t 10 erungshilfe auRerorts |Land npassung s. Katasterblatt LADO11_1 20.000 € v 4223 11|hoch Helirs
/Velorouten |punkt (Hohe Dorfstr.) Mittelinsel maRnahme
Haupt: Strecken Lengericher Mehrzweckfahrst Perspek-
LADO12 P . |Ladbergen g X 1,5|auBerorts |Land Neubau s. Katasterblatt LAD012 161.700 € 385 \Y) 6251 11|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt StralRe reifen
MaBnahme
Lengericher Perspek-
Haupt- Knoten- tell Neub
LADO12 1 |12uP noten- || dbergen |StraBe/Industri | USrungsstelle auRerorts |Land eubau s. Katasterblatt LADO12_1 60.000 € v 6251 11|hoch tivische
/Velorouten |punkt ohne Sicherung Mittelinsel
estrale MaRnahme




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritats- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandstyp Breite | Ortslage | Baulast | Massnahmentyp MaRnahmenbeschreibung ) 8 u 8 fort fort 8
(Kosten) | (inm) | bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Haupt: Strecken Lengericher Mehrzweckfahrst Perspek-
LADO13 P . |Ladbergen g X 1,5|auBerorts |Land Neubau s. Katasterblatt LAD013 780.400€| 1858 \Y) 6251 10|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt StralRe reifen
MaBnahme
Strecken Strale ohne Die vermutete Verkehrstarke erreicht einen Wert, DTV Perspek-
LADNOO1 Nebenrouten abschnitt Ladbergen |Abfahrt B475 Sicherung des auRerorts [Bund Neubau der es notig macht einen baulichen Radweg zu 87.900 € 251 \ vermutlich 8|mittel tivische
Radverkehrs errichten. hoch MaRnahme
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im Perspek-
LADNO002 Nebenrouten . |Ladbergen  [L597 FuRB- und 2|auBerorts |Land . o & R . K 15.600 € 327 \Y 4812 6|mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im oV Perspek-
LADNOO3 Nebenrouten R Ladbergen K35 FuR- und 2,25|auRerorts |Kreis i o g i . K 28.700€| 1208 v vermutlich 7| mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X hoch MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
Strecken Strale ohne Die vermutete Verkehrstérke erreicht einen Wert, DTV Perspek-
LADN004 Nebenrouten abschnitt Ladbergen  |K35 Sicherung des auBerorts [Kreis Neubau der es nétig macht einen baulichen Radweg zu 994.400€( 2841 vV vermutlich 8| mittel tivische
Radverkehrs errichten. hoch MaBnahme
Strecken Strafte ohne E::delienr?/feff?:cv:\tefrs\ a:r:gsri::S(;/I:)r:izt:;::enweiterhin pTv Perspek-
LADNOOS Nebenrouten . |Ladbergen K11 Sicherung des auRerorts |Kreis Neubau . g : 568.050€| 1623 \ vermutlich 8|mittel tivische
abschnitt geprift werden, ob der Neubau nach
Radverkehrs hoch MaRnahme
Veloroutenstandard erfolgen sollte.
Strecken gemeinsamer Ausbau bei g::dﬁienriselila:cwhtef: a::gsri::sczllrr::_:tsac:ll:enweiterhin oV Perspek-
LADNOO6 Nebenrouten . |Ladbergen  [K11 FuB- und aulerorts |Kreis . . 8 . 72.105 € 759 \Y vermutlich 8|mittel tivische
abschnitt Sanierung geprift werden, ob der Neubau nach
Radweg hoch MaRnahme
Veloroutenstandard erfolgen sollte.
Strecken Strafe ohne E::delienr?/feff?:cv:\tefrs\ a:r:gsri::S(;/I:)r:izt:;::enweiterhin oV Perspek-
LADNOO7 Nebenrouten . |Ladbergen K11 Sicherung des auRerorts |Kreis Neubau . g : 1.130.500€| 3230 \ vermutlich 8|mittel tivische
abschnitt geprift werden, ob der Neubau nach
Radverkehrs hoch MaRnahme

Veloroutenstandard erfolgen sollte.




aulerorts Kattenvenner StraRe

Ladbergen

gemeinsamer Ful- und Radweg 1082
4028 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 382.700 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 1000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Mit knapp tber 1000 Kfz/Tag liegt diese StraRRe im Gernzbereich zwischen Mischverkehrsfiihrung und bauliche
Radverkehrsanlage gemal den Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

L |
La

P
08.05.2020 Planersocietat \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



aulerorts Kattenvenner StraRe

Ladbergen

gemeinsamer Ful- und Radweg 1082
4028 Belastungsbereich |

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



aulerorts Kattenvenner StraRe

Ladbergen

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 1167 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 83.200 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 3000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualitatsstandards fiir
Haupt-/Velorouten notwendig.

Die Oberflache sollte mittelfristig neuasphaltiert werden, da es sich stellenweise um eine sehr reibungsstarke und damit
abbremsende Oberflache handelt.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

L |
La

P
08.05.2020 Planersocietdt \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



aulerorts Kattenvenner StraRe

Ladbergen

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 1167 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



LAD002_1 aulerorts B475/L811

Ladbergen

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

9.3-1

Baulast Bruttokosten
Bund 5.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Vorfahrtsregelung und -markierungen sind am Knotenpunkt gemaR Musterldsung anzupassen.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

® Unfall mit Getéteten
@] Unfall mit Schwerverletzten
o Unfall mit Leichtverletzten

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

= MaBnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes

== == Triangel

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
L ‘ I L] (1d .
08.05.2020
Planersocietdt \/|A ..



LAD002_1 auBerorts B475/L811

Ladbergen

Vorfahrtsknoten

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1)

stralRenbegleitender Radweg/

Wirtschaftsweg
22,50m

Zeichen 306 StvO

—— Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

LR

[ —

<4,00m

]

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

(B B B B B BN N |

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstirken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
o die Furt sollte méglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der (ibergeordneten
StraRe abgesetzt werden
e zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

. Musterblatt: 9.3-1
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: November 2017
[
La . ®
08.05.2020 Planersocietat VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



aulerorts Kattenvenner StraRe

Ladbergen

Mehrzweckfahrstreifen DTV unbekannt
1,5 1680 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Bund 705.600 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen. Ein entsprechend
gestalteter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sollten hergerichtet werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 3000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualitatsstandards fiir
Haupt-/Velorouten notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer
Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
08.05.2020 Planersocietat \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



aulerorts Kattenvenner StraRe

Ladbergen

Mehrzweckfahrstreifen DTV unbekannt
1,5 1680 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aulerorts

Ladbergen

Mehrzweckfahrstreifen
1,5 1350

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Bund 567.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualititsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen. Ein entsprechend
gestalteter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sollten hergerichtet werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 9200 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der
hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
08.05.2020 Planersocietat \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



aulerorts

Ladbergen

Mehrzweckfahrstreifen
1,5 1350 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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LADOO4_1 aulerorts Lengericher Str./Kattenvenner Str.

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt

Baulast Bruttokosten
Bund 100.000 €
Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der stidwestliche freie Rechtsabbieger istnach Maoglichkeit zurtickzubauen. Sollte dies nicht méglich sein, so ist der komplette
westliche Ast (inkl. freiem Rechtsabbieger) mit einer Signalisierung und Anforderungstastern fir Radfahrer zu versehen.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

|
L ‘ I L] (1d .
08.05.2020
Planersocietdt \/|A,..



aulerorts

Ladbergen

Mehrzweckfahrstreifen
1,5 1556

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Bund 653.600 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen. Ein entsprechend
gestalteter Sicherheitstrennstreifen oder ein Hochbord sollten hergerichtet werden.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 9200 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der
hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
08.05.2020 Planersocietat \/|A .
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aulerorts

Ladbergen

Mehrzweckfahrstreifen
1,5 1556 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
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LADOO05_1 aulerorts Auffahrt BAB1

Ladbergen

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2.jpg
Baulast Bruttokosten
Bund 20.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die durch Radfahrer zu querende BAB-Zufahrt ist gemall Musterlésung im Zuge von LADO0O5 umzubauen und zu markieren.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

J o nee ®
08.05.2020 Planersocietit VIA
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LADOO05_1 aulerorts Auffahrt BAB1

Ladbergen

Vorfahrtsknoten

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
La . ®
08.05.2020 Planersocietat VIA
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LADOO5_2 aulerorts Abfahrt B475/Am Kanal

Ladbergen

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

Baulast Bruttokosten
Bund 60.000 €
Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 Malnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die durch Radfahrer zu querende Abfahrt der B475 ist gemafll Musterldésung im Zuge von LADOO5 umzubauen und zu markieren.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

|
L ‘ I L] (1d .
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LADOO5_2 aulerorts Abfahrt B475/Am Kanal

Ladbergen

Vorfahrtsknoten

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
La . ®
08.05.2020 Planersocietat VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



aulerorts B475

Ladbergen

gemeinsamer FulR- und Radweg DTV unbekannt

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 18.900 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 3000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualitatsstandards fir
Haupt-/Velorouten notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
L I T
08.05.2020
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aulerorts B475

Ladbergen

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 269 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



Ladbergen

gemeinsamer FulR- und Radweg

2,25

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt
H4.2

Baulast
Land

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0
Netzzusammenh.: 2
Gesamtpunkte*: 8

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Erfordernis 4
MaBnahmenkat.: 2

Prioritat

aulerorts Grevener StraRe

4223

Belastungsbereich IV

645

Bruttokosten

46.000 €

mittel

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung

bleibt unverandert.
Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 4200 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten

notwendig.
Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren

Prioritat.

| Ej co-°

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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aulerorts Grevener StraRe

Ladbergen

gemeinsamer Ful- und Radweg 4223
2,25 645 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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aulerorts Grevener StraRe

Ladbergen

Mehrzweckfahrstreifen 4223
1,5 1945 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 816.900 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei ber 4200 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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aulerorts Grevener StraRe

Ladbergen

Mehrzweckfahrstreifen 4223
1,5 1945 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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aulerorts Grevener StraRe

Ladbergen

gemeinsamer Ful- und Radweg 4223
2,25 261 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 18.600 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich bei dieser Verbindung zwischen Ladbergen und Lengerich und weiter in Richtung Osnabriicker Land um eine
Verbindung mit besonders hohem, rechnerischen Radverkehrspotenzial. Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der
Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in
Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen. Der gemeinsame Geh-/Radweg mit Gehweg Radfahrer frei in
Gegenrichtung kann auf diese Art beschildert bleiben.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 4200 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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aulerorts Grevener StraRe

Ladbergen

gemeinsamer Ful- und Radweg 4223
2,25 261 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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LADO11_1 aullerorts Grevener Str. (Hohe Dorfstr.)

Ladbergen

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich bei dieser Verbindung zwischen Ladbergen und Lengerich und weiter in Richtung Osnabriicker Land um eine
Verbindung mit besonders hohem, rechnerischen Radverkehrspotenzial.

Die vorhandene Querungshilfe muss entsprechend den Qualitiatsstandards zur sicheren Querung und Uberleitung auf die
Radfahrstreifen (innerorts) umgebaut werden.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
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LADO11_1

aulerorts Grevener Str. (Hohe Dorfstr.)

Ladbergen

Querungshilfe

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17
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auBerorts Lengericher Stralle

Ladbergen

Mehrzweckfahrstreifen 6251

1,5

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 161.700 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich bei dieser Verbindung zwischen Ladbergen und Lengerich und weiter in Richtung Osnabriicker Land um eine
Verbindung mit besonders hohem, rechnerischen Radverkehrspotenzial. Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemal der
Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in
Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 6200 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein geringes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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auBerorts Lengericher Stralle

Ladbergen

Mehrzweckfahrstreifen 6251
1,5 385 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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LADO12_1 aulerorts Lengericher StraRe/Industriestrale

Ladbergen

Querungsstelle ohne Sicherung

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.5-5

Baulast Bruttokosten
Land 60.000 €
Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich bei dieser Verbindung zwischen Ladbergen und Lengerich und weiter in Richtung Osnabriicker Land um eine
Verbindung mit besonders hohem, rechnerischen Radverkehrspotenzial.

Im Zuge der MalBnahmen LADV012 und den sich innerorts anschlieBenden Radfahrstreifen ist eine Mittelinsel zur sicheren
Querung zu errichten.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)

Strecke innerorts (Nebenroutennetz) F.2 e ¥ = ik “:i
| o
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08.05.2020

LADO12_1 aulerorts Lengericher StraRe/Industriestrale

Ladbergen

Querungsstelle ohne Sicherung

Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht (2)

Wartelinie fur den
Radverkehr

Zeichen 205 StVO

Zeichen 240 StVO
Zeichen 1012-31 StVO

Zeichen 240 StVO*
Zeichen 1000-33 StVO

Zeichen 205 StVO

.—Zeichen 240 Stvo*

Zeichen 138-10 StVO

oder Zeichen 241 StVO @ moglich.
Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich.

* Es ist auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO ‘

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
e  Richtlinien fur die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ am Ubergang von auBerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichten Rad-
und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die raumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
e ohne Benutzungspflicht siche Musterblatt 9.5-6
e damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m
e  eine mdglichst breite Insel6ffnung erhdht die Akzeptanz durch den Radverkehr
e  Variante zu Musterblatt 9.5-3

Musterblatt: 9.5-5
V| A ~ Planungsbiro VIA G )
npspore Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: Juni 2017 ‘

|
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auBerorts Lengericher Stralle

Ladbergen

Mehrzweckfahrstreifen 6251
1,5 1858

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 780.400 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich bei dieser Verbindung zwischen Ladbergen und Lengerich und weiter in Richtung Osnabriicker Land um eine
Verbindung mit besonders hohem, rechnerischen Radverkehrspotenzial. Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemal der
Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu erwartenden geringen Fuverkehrsaufkommens in
Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei iber 6200 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fur Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritét.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

|
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auBerorts Lengericher Stralle

Ladbergen

Mehrzweckfahrstreifen 6251
1,5 1858 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
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