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1 Aufgabenstellung

Im Jahr 2014 wurde im Auftrag des Kreises Steinfurt von der IPW die Verkehrsuntersuchung
K 24n Nord erstellt. Mit der vorliegenden Aktualisierung soll die darin enthaltene Verkehrsmen-
genprognose auf Grundlage aktueller Gutachten und Erkenntnisse zur allgemeinen Verkehrs-
mengenentwicklung sowie zu strukturellen Entwicklungen (Kohlekonversion) tberpruft wer-
den.

Daruber hinaus wird die Anbindung der Verkehrszellen der Siedlungsbereiche norddstlich von
Laggenbeck (Fisbecker Forst, Nibelungenberg und Sagensiedlung) im Verkehrsmodell fein-
gliedriger und entsprechend der vorliegenden stadtebaulichen Strukturierung aufgeteilt als in
der VUS von 2014.

2 Prognose 2035
2.1 Allgemeine Verkehrsmengenentwicklung

Der Prognosehorizont dieser Fortschreibung wird von 2030 in der VUS 2014 auf das Jahr 2035
fortgeschrieben. Die allgemeine Verkehrsmengenentwicklung wird dabei aus dem aktuellen
Bundesverkehrswegeplan und den Shell-Studien abgeleitet, die bundesweite Trends der Ver-
kehrsmengenentwicklung darstellen.

Bundesverkehrswegeplan

Der aktuelle Bundesverkehrswegeplan stammt aus dem Jahr 2015. Die darin enthaltene Ver-
flechtungsprognose projiziert die zu erwartende Verkehrsmengentwicklung fur alle Verkehrs-
trager in den Jahren 2010 bis 2030. Die entsprechende Prognose der bundesweiten Verkehrs-
verflechtungen [2] prognostiziert bei der kiinftigen Entwicklung des Verkehrsaufkommens im
motorisierten Individualverkehr ein jahrliches Wachstum von 0,23%. Bezogen auf den hier zu-
grunde zu legenden Prognosezeitraum (2013 bis 2035) bedeutet dies ein Wachstum im Per-
sonenverkehr von rd. 5 %. Im Straengulterverkehr wird eine jahrliche Zunahme um 0,84 %
prognostiziert. Demnach ware fur die Fortschreibung der Prognose zur K 24n Nord ein Ansatz
von 18,5% anzusetzen.

Shell-Prognosen

Die aktuelle Shell-Prognose prognostiziert bis 2027/28 eine leichte Steigerung der Pkw-Moto-
risierung und einen anschlieRenden Rickgang, so dass im Jahr 2040 etwa wieder das Niveau
von 2014 erreicht wird. Beim PKW-Bestand wird eine Steigerung noch bis 2022/23 und dann
eine Reduzierung bis 2040 erwartet. Auch die Jahresfahrleistung wird bis zum Jahr 2040 ge-
maf Shell-Studie um rd. 3% sinken [3]. Der Nutzfahrzeugbestand in Deutschland wird gemaf
Shell-Studie von 2014 bis 2040 jahrlich um rd. 0,8% wachsen (2013 bis 2035 somit + 17,6%).
Fir die Fahrzeugfahrleistungen werden bei Lkw jahrliche Steigerungen um 1,5 % prognosti-
ziert. Das hochste Fahrleistungswachstum weisen dabei allerdings Fermnverkehrs-Lkw und da-
mit eher Fahrten im Bundesfernstrallennetz auf [4].

Insgesamt kann unter Berlcksichtigung beider Gutachten bei der allgemeinen Verkehrsmen-
genentwicklung von folgenden Tendenzen ausgegangen werden.

> Personenverkehr: + 3%
> Giuterverkehr: + 15 %
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2.2 Strukturentwicklung im Untersuchungsraum
2.21 Wohngebiete und Gewerbegebiete der Stadt Ibbenbiiren

Wohngebiete:
Gemal Mobilitdtskonzept der Stadt Ibbenburen wird bis 2030 eine Zunahme der Bevolkerung

um rd. 7% prognostiziert [7]. Im Mobilitatskonzept wird hinsichtlich des Modal Split eine deutli-
che Erhéhung des Umweltverbundes angestrebt. Fir die vorliegende Prognose kann deshalb
davon ausgegangen werden, dass Effekte des Bevdlkerungswachstums bereits in der allge-
meinen Verkehrsmengenentwicklung (Schritt 1 der Prognose) bericksichtigt sind.

> Keine Verkehrsmengenzunahme durch Wohngebiete zusatzlich zur allgemeinen
Verkehrsmengenzunahme

Gewerbegebiete:

Bei der kiinftigen Entwicklung der Gewerbeflachen ist nach Auskunft der Stadtverwaltung wei-
terhin lediglich eine Erweiterung des vorhandenen Gewerbegebietes ,,Auf der Lau® im Stadtteil
Laggenbeck zu berlcksichtigen. Dabei handelt es sich um eine rd. 20 ha groe Flache an der
L 594 westlich der K 24n.

Die daraus resultierende Verkehrserzeugung wird aus der VUS 2014 Gbernommen:

1. Pkw-Verkehr:
80% Anwesenheit; 3,3 Wege/Beschaftigten; 60% MIV; 1,1 Personen/Pkw
= 580 Pkw/24h

2. Lkw-Verkehr:
0,4 Lkw-Fahrten/Beschaftigten
= 160 Lkw/24h

Die Verkehrserzeugung des geplanten Gewerbegebietes wird mit dem gleichen Schlissel im
Netz aufgeteilt wie bei der VUS 2014 (siehe Anlage 1).

> Erweiterung des GE ,Auf der Lau® erzeugt 740 Kfz/24h (davon 160 Lkw/24h)
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222 Nachfolgenutzung der RAG-Standorte
2.2.21 Verbleibende Nutzungen

Standort Schacht Oeynhausen
Die Forderung der Kohle ist in Ibbenbiren Ende 2018 eingestellt worden. Fir die Verwaltung
von Bergschaden und zur Wasserhaltung werden nach Auskunft der RAG noch etwa 50 Mit-
arbeiter am Standort Schacht Oeynhausen angestellt sein. Das LKW-Aufkommen (Anlieferun-
gen, Paketdienste, Ver-/Entsorgung) wird hier auf rd. 10 LKW/Tag geschatzt

= rd. 50 Mitarbeiter Verwaltung Bergschaden und Wasserhaltung

= rd. 10 LKW/Tag

Fir das in der VUS 2014 angesetzte Ausbildungszentrum und Bergbaumuseum waren 130
Mitarbeitende angesetzt. Dieser Ansatz kann nach Auskunft der Stadt entfallen, da diese Ein-
richtungen nicht mehr geplant sind. Stattdessen sind mittlerweile die Stadtwerke Tecklenburg
mit derzeit 105 Mitarbeitenden angesiedelt. Die Tendenz ist nach Auskunft der Stadtwerke hier
steigend, so dass das verbleibende Mitarbeiteraufkommen am Standort Oeynhausen fir die
Prognose auf 130 und damit unverandert zur Prognose aus der VUS 2014 angesetzt wird. Das
LKW-Aufkommen (Anlieferungen, Paketdienste, Ver-/Entsorgung) wird auf Grundlage der An-
gaben der Stadtwerke kunftig auf rd. 20 LKW/Tag geschatzt

= rd. 130 Mitarbeiter Stadtwerke Tecklenburg

= rd. 20 LKW/Tag

Der Betrieb des Kohlekraftwerks wird eingestellt. Die in der urspriinglichen VUS angesetzten
120 Mitarbeitenden entfallen somit in der Prognose.

Insgesamt verbleiben nach dieser Schatzung rd. 180 Mitarbeitende am Standort Schacht
Oeynhausen. Daraus resultiert das folgende Verkehrsaufkommen:
= rd. 180 Mitarbeiter
= 80% Anwesenheit; 3,3 Wege/Beschaftigten; 50% MIV; 1,1 Personen/Pkw
220 Pkw/24h
= rd. 30 Lkw/24h

Insgesamt ist fir die weiteren Berechnungen vom Standort Schacht Oeynhausen mit einem
verbleibenden Verkehrsaufkommen von 250 Kfz/24h auszugehen. Damit liegt die Verkehrser-
zeugung 1.400 Kfz/24h unter dem Verkehrsaufkommen der Analyse.
= Verbleibender Gesamtverkehr am Schacht Oeynhausen: 250 Kfz/24h, davon
30 Lkw/24h
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Standort Nordschacht

Am Nordschacht wird es keine Folgenutzung durch die RAG geben. Somit kann hier die Ver-
kehrserzeugung zunachst auf 0 Kfz/24h gesetzt werden. Im Vergleich zur Verkehrserzeugung
im Analysefall bedeutet dies insgesamt 1.560 Kfz/24h weniger Verkehr.

= Gesamtverkehr Nordschacht: 0 Kfz/24h

Gesamtverkehr der verbleibenden Nutzungen:

In der Prognose-Matrix sind insgesamt zunachst rd. 1.400 Kfz/24h weniger Verkehr am
Schacht Oeynhausen und rd. 1.600 Kfz/24h weniger Verkehr am Nordschacht zu bericksich-
tigen.

> Verbleibender Gesamtverkehr am Schacht Oeynhausen: 210 Kfz/24h (davon
30 Lkw), damit 1.400 Kfz/24h weniger als Analyse

> Verbleibender Gesamtverkehr am Nordschacht: 0 Kfz/24h, damit rd. 1.600 Kfz/24h
weniger als Analyse
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2.2.2.2 Entwicklung der RAG-Standorte (Kohlekonversion)

Grundannahmen

Bezuglich der zu erwartenden Entwicklungen an den RAG Standorten Bad Oeynhausen und
Nordschacht wurden im Vergleich zur VUS 2014 mittlerweile durch den Konversionsprozess
konkretere Planungen bzw. Strategien entwickelt und im ,Masterplan von Oeynhausen und
Am Nordschacht® dokumentiert [6]. Mit den dort angegebenen Flachenansatzen wird im Fol-
genden die zu erwartende Verkehrsmengenentwicklung berechnet und in der Gesamt-Prog-
nose-Matrix flr das Jahr 2035 berlcksichtigt. Zum Vergleich der Verkehrsmengen aus der
VUS 2014 ist das dortige Szenario 1 mit einem héheren Anteil realisierter Gewerbeflachen
heranzuziehen.

Schacht Oeynhausen:

Folgende Abbildung stellt eine mdgliche Flachennutzung am Schacht Oeynhausen aus dem
Masterplan dar.

Abbildung 1: Flachennutzungsvariante 2 aus Masterplan [6]

Die Netto-Baulandflache fiir Gewerbe am Standort Oeynhausen betragt gemal Masterplan
rd. 43 ha. Bei einer angenommenen Arbeitsplatzdichte von 40 bis 50 AP/ha resultiert eine
Arbeitsplatzanzahl von rund 1.800 Beschéftigten.

Die weiteren KenngréRen zur Verkehrserzeugungsberechnung sind im Folgenden zusammen-
gefasst. Dabei wurden jeweils Mittelwerte mdglicher Nutzungen unter Berlicksichtigung der
lokalen Parameter (insbesondere Modal Split) angesetzt.

H:\KRS-ST\221459\TEXTE\erl 22-02-01.docx IPW



Kreis Steinfurt, Aktualisierung VUS K24n Nord 9/18

Beschaftigtenverkehr:
80% Anwesenheit; 3,3 Wege/Beschaftigten; 50% MIV; 1,1 Personen/Pkw
=  2.200 Pkw/24h

Kundenverkehr:
0,5 bis 1,5 Kunden-Wege/Beschaftigten 70% MIV; 1,2 Personen/Pkw
= 900 Pkw/24h

Lkw-Verkehr:
0,1 bis 0,6 Lkw-Fahrten/Beschéftigten
= 800 Lkw/24h

Gesamtverkehr
=  3.900 Kfz/24h
= davon 800 Lkw (rd. 20%)

Im Vergleich zur bisherigen Prognose im Szenario 1 der VUS 2014 (50% Auslastung der Fla-
chen (55 ha), ohne das Kraftwerk RWE) werden somit rd. 1.900 Kfz/24h Mehrverkehr prog-
nostiziert.

Nordschacht:

Folgende Abbildung stellt eine mogliche Flachennutzung am Nordschacht aus dem Master-
plan dar.
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Abbildung 2: Flachennutzung Nordschacht aus Masterplan [6]
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Die Netto-Baulandflache fir Gewerbe am Standort Nordschacht betragt gemal Masterplan rd.
4,4 ha. Hier ist kleinteiliges Gewerbe (Handwerkerhdfe mit mdglichem Betriebsleiterwohnen)
als Ziel im Masterplan dokumentiert. Bei einer angenommenen Arbeitsplatzdichte von
75 AP/ha resultiert eine Arbeitsplatzanzahl von rund 300 Beschaftigten.

Die weiteren Kenngréen zur Verkehrserzeugungsberechnung sind im Folgenden zusammen-
gefasst. Dabei wurden jeweils Mittelwerte mdglicher Nutzungen unter Berlicksichtigung der
lokalen Parameter (insbesondere Modal Split) angesetzt.

Beschaftigtenverkehr:
90% Anwesenheit; 3,3 Wege/Beschaftigten; 50% MIV; 1,1 Personen/Pkw
= 400 Pkw/24h

Kundenverkehr:
1,3 Kunden-Wege/Beschaftigten 70% MIV; 1,2 Personen/Pkw
= 230 Pkw/24h

Lkw-Verkehr:
0,4 Lkw-Fahrten/Beschaftigten
= 120 Lkw/24h

Gesamtverkehr Gewerbe
= 750 Kfz/24h
= davon 120 Lkw (rd. 16%)

Neben der gewerblichen Nutzung ist im Randbereich Wohnen (Allgemeines Wohngebiet) auf
einer Flache von rd. 3,2 ha mdglich. Bei einer angenommenen lockeren Bebauung (75 Ew/ha)
wird eine Einwohnerzahl von rd. 250 zugrunde gelegt. Die weiteren Kenngré3en zur Verkehrs-
erzeugungsberechnung sind im Folgenden zusammengefasst. Dabei wurden jeweils Mittel-
werte unter Berlcksichtigung der lokalen Parameter (insbesondere Modal Split) angesetzt.

Einwohnerverkehr:
3,75 Wege/Einwohner; 50% MIV; 1,5 Personen/Pkw
= 300 Pkw/24h

Besucherverkehr:
10% der Einwohnerwege; 50% MIV; 1,8 Personen/Pkw
= 30 Pkw/24h

Lkw-Verkehr:
0,0,5 Lkw-Fahrten/Bewohner
= 10 Lkw/24h

Gesamtverkehr Wohnen
= rd. 350 Kfz/24h
= davon 10 Lkw (rd. 3 %)

Insgesamt wird in der Prognosematrix mit einem Verkehrsaufkommen am Nordschacht von
rd. 1.100 Kfz/24h mit einem LKW-Anteil von rd. 12% (130 LKW/24h) gerechnet. Im Vergleich
zur bisherigen Prognose im Szenario 1 der VUS 2014 werden somit rd. 900 Kfz/24h Mehrver-
kehr prognostiziert. Die Aufteilung der berechneten Verkehrsmengen -erfolgt entsprechend
der VUS 2014 (siehe Anlage 1).

.
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3 Verkehrsmengen 2035 - Prognose 0 (ohne K24n Nord)

Die entsprechenden Ergebnisse der Umlegungsberechnungen des Netzfalls ohne die K24n
Nord kénnen Anlage 1 und folgender Abbildung enthommen werden.
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Abbildung 3: Verkehrsmengen 2035 DTV in Kfz/24h — Netz 0 (ohne K 24n Nord) und Vergleich mit
Prognose 0 der VUS 2014 in %

Der Vergleich mit Prognose 0 der VUS aus dem Jahr 2014 zeigt Uberwiegend Mehrverkehr im
einstelligen Prozentbereich. Lediglich auf der L 501 und der K 42 im unmittelbaren Anbin-
dungsbereich der RAG-Standorte flhren die neuberechneten Verkehre der Nachfolgenutzun-
gen zu deutlich mehr Verkehr.

.
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4

Verkehrsmengen 2035 — Prognose-Planfall 1a (mit K24n Nord bis zur L

501)

Im Prognose-Planfall 1a werden folgende Netzédnderungen im Untersuchungsraum bertck-

sichtigt:

1. Bau der K 24n Nord von der K 19 bis
zur L 501 als zweistreifige Stralle mit

folgenden Anschlissen:
K 19 / K 24n Nord: nicht signali-

sierte Einmindung
K 24n Nord / Anbindung Wohnge-
biet:

dung
K 24n Nord / L 501: dreiarmiger

Kreisverkehr

2. Zusammenfassung der versetzten Ein-
mundungen K 19 / K 41 Alpenstrale

und K 19 / Dérnebrink zu einem vierar-
migen Kreisverkehr K 199 / K 41N/, o
Ornebrink

Dornebrink

3. Ausbau der K 41 Schwarze Str. zwi-
schen L 501 und K 42

4. Umgestaltung der OD Laggenbeck
im Zuge der L 796

Au:
sbay K 41, Schwarzg Str,
o

nicht signalisierte Einmun-

K24n Norg

13
o

Verringerung des Fahrbahnquer- —
schnittes \
Verringerung  der  zulassigen Abbild'ung 4: Verkehrsnetz Prognose Planfall 1a
Hochstgeschwindigkeit in Teilab- Quelie: Eigene Darstellng

schnitten auf 30 km/h

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegungsberechnungen kénnen Anlage 2 und folgender Abbil-
dung entnommen werden. Der Vergleich mit der VUS 2014 wird mit dem dortigen Szenario 1

erstellt.

IPW
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Abbildung 5: Verkehrsmengen 2035 DTV in Kfz/h - rognose Planfall 1a (mit K 24n Nord bis zur
L 501) und Vergleich mit der VUS 2014 in %

Far die K 24n Nord wird eine Verkehrsbelastung von 6.200 Kfz/24h berechnet. Damit liegt die
Verkehrsmengen um rd. 3 % hoher als im vergleichbaren Prognosefall 1a, Szenario 1 der VUS
2014.

Die Entlastungseffekte der K 24n Nord werden durch einen Vergleich der Prognose-Planfall 1a
mit der Prognose 0 (ohne K 24n Nord) deutlich. Diese Differenzen kdnnen der folgenden Ab-
bildung enthommen werden.
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S

K 47

&

L 594

Abbildung 6: Verkehrsmengen 2035 DTV in Kfz/24h — Prognose Planfall 1a (mit K 24n Nord bis zur
L 501) - Differenz zu Prognose 0 (ohne K 24n Nord)

Die Entlastungseffekte der neuen Umlegungsberechnungen sind mit denen der VUS aus dem
Jahr 2014 vergleichbar. die Alpenstr. wird mit 2.000 Kfz/24h, die L 796 mit 2.700 Kfz/24h n6rd-
lich der K 19 und 700 bis 900 Kfz-/24h in der OD Laggenbeck entlastet.
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5 Verkehrsmengen 2035 — Prognose-Planfall 2 (mit K24n Nord bis zur
L 796)

Im Prognose-Planfall 2 werden folgende Netzanderungen im Untersuchungsraum berlicksich-
tigt:

1. Bauder K 24n Nord von der K 19 bis
zur L 501 als zweistreifige Stralle mit
folgenden Anschlissen:

e K 19 / K 24n Nord: nicht signali-
sierte Einmindung

e K 24n Nord / Anbindung Wohnge-
biet: nicht signalisierte Einmun-
dung

e K 24n Nord / L 501: dreiarmiger
Kreisverkehr

2. Zusammenfassung der versetzten
Einmindungen K 19 / K 41 Alpen-
strale und K 19/ Dérnebrink zu einem
vierarmigen Kreisverkehr K 19 / K
41N / Dérnebrink

3. Ausbau der K 41 Schwarze Str. zwi-
schen L 501 und K 42

4. Umgestaltung der OD Laggenbeck
im Zuge der L 796
e Verringerung des Fahrbahnquer- )
schnittes Abbildung 7: Verkehrsnetz Prognose Planfall 2

Quelle: Eigene Darstellung

ab

e Verringerung der  zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit in Teilabschnitten auf 30 km/h

5. Bau einer als L 796n bezeichneten Verbindung zwischen der L 501 und der L 796 als
Verlangerung der K24n Nord mit folgenden Anschlissen:
e L 501/L796n /K 24n Nord: vierarmiger Kreisverkehr
e L 796n /L 796 alt: nicht signalisierte Einmindung der alten L 796 in die bevorrechtigte
L 796n

Die Ergebnisse der Umlegungsberechnungen des Netzfalles mit K 24n Nord kénnen folgender
Abbildung entnommen werden. Der Vergleich mit der VUS 2014 wird mit dem dortigen Sze-
nario 1 erstellt.
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P

Qstring

L 796) und Vergleich mit der VUS 2014 in %

Fir die K 24n Nord werden in diesem Netzfall mit 7.200 Kfz/24h und damit um rund
500 Kfz/24h (+7%) mehr Verkehr berechnet als in der VUS 2014.

Die Entlastungseffekte (Differenz zu Prognose 0 ohne K 24n Nord) kénnen folgender Abbil-
dung entnommen werden.
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Abbildung 9: Verkehrsmengen 2035 DTV in Kfz/24h — Prognose Planfall 2 (mit K 24n Nord bis L 796)
- Differenz zu Prognose Netz 0

Die Entlastungseffekte der neuen Umlegungsberechnungen sind mit denen der VUS aus dem
Jahr 2014 vergleichbar. die Alpenstr. wird mit 2.100 Kfz/24h, die L 796 mit 3.700 Kfz/24h n6rd-
lich der K 19 und 800 bis 1.000 Kfz-/24h in der OD Laggenbeck entlastet.
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6 Zusammenfassung und Fazit

Insgesamt kann festgehalten werden, dass sich die prognostizierten Verkehrsmengen im Ver-
gleich zur VUS aus dem Jahr 2014 insbesondere auf Grund der angepassten Nutzungsdaten
der RAG-Standorte im Gesamtnetz leicht erhdht haben. Im unmittelbaren Umfeld der Stand-
orte fallen die Erhéhungen deutlicher aus.

Die prognostizierten Verkehrsmengen auf der K24n Nord fallen mit Anderungen zwischen 3%
(Planfall 1a) bzw. 7% (Planfall 2) nicht signifikant hdher aus, als in der VUS aus dem Jahr
2014.

Die Entlastungswirkungen sind mit denen aus der Prognose 2014 vergleichbar. In der folgen-
den Tabelle werden die entsprechende n Planfalle fur ausgewahlte Querschnitte mit der Prog-
nose 0 gegenubergestellt. Entlastungen von mehr als 20 % sind dabei griin, Entlastungen
zwischen 10 und 20 % gelb hervorgehoben.

Tabelle 1: Zusammenfassung der Umlegungsberechnungen Kfz-Verkehr

Verkehrsbelastungen der Prognosefille in Kfz/24h
(Anderungen zu Prognose 0 in %)
PO P1a P2

K 24n Nord
nordlich K 19 6.200 7.200
K 24n Nord
sudlich L 501 5-800 6-900
L 796 9.300 8.500 8.500
sldlich Permer Str. | (- 7%) (-7 %)
L 796 9.100 8.100 8.000
nordlich Permer Str. ' (- 11 %) (- 12 %)
L 796
sudlich L 501 5-800
K 41
sudlich L 501 7400

Die Tabelle zeigt, dass die K 24n Nord insbesondere die K 41 (Alpenstr.) und die L 796 (Met-
tinger Str.) jeweils zwischen K 19 und L 501 entlasten wird. In der OD Laggenbeck betragt die
maximale Entlastung im Planfall 2 12%.

Insgesamt werden die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2014 besta-

tigt.

Wallenhorst, 2021-02-01
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

/L [eghelerle

i.V. Jens Westerheider
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Anlage 1 Aufteilung Verkehrsmengen Gewerbegebiete
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Anlage 2 Prognose 2035 — Netz O
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Anlage 3 Prognose 2035 — Planfall 1a (mit K 24n Nord
bis L 501)

H:\KRS-ST\221459\TEXTE\Anlagentrennblétter.docx IPW



Kreis Steinfurt, VUS K 24n Fortschreibung Prognose

Ostring

L 504

IPW Prognose 2035 - Planfall 1a mit K24n Nord bis L 501

Umlegungsberechnungen

221459 Gesamtverkehr DTV in Kfz/24h

Prognose1_2035.ver

Anlage 3, Seite 1 von 3




Kreis Steinfurt, VUS K 24n Fortschreibung Prognose

L 594

Ostring

&

$
N
~

L 504

IPW

Prognose 2035 - Planfall 1a mit K24n Nord bis L 501

Umlegungsberechnungen

221459

Differenz zu Netzfall 0, DTV in KFZ/24h

Prognose1_2035.ver

Anlage 3, Seite 2 von 3




Kreis Steinfurt, VUS K 24n Fortschreibung Prognose

840

L 594

Ostring

B

L 504

IPW

Prognose 2035 - Planfall 1a mit K24n Nord bis L 501

Umlegungsberechnungen

221459

Guterverkehr DTV in GV/24h

Prognose1_2035_.ver

Anlage 3, Seite 3 von 3



Kreis Steinfurt, Aktualisierung VUS K24n Nord Anlagen

Anlage 4 Prognose 2035 — Planfall 2 (mit K 24n Nord
bis L 796)
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