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Kreis Steinfurt Stadt Steinfurt Anlagen
StralRenbauamt Fachdienst Stadtplanung Vorblatt
Az.: 66.K7601.02-5/03

Planfeststellungsverfahren
K 76n, Westliche Entlastungsstral3e Steinfurt
und Neubau eines Wirtschaftsweges (Gemeindestral3e im Aul3enbereich)

Generalstellungnahme:
Fachbeitrage als summarische Stellungnahme / Gegenaul3erung der Vorhabentrager

Im Planfeststellungsverfahren liegen Stellungnahmen und Einwendungen zum Gesamt-

projekt K 76n und den Neubau eines Wirtschaftsweges vor. Es handelt sich um

- Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange (T6B),

- Einwendungen (Anregungen und Bedenken von Burgern, im Besonderen den von
der Planung direkt Betroffenen),

- einer Stellungnahme der anerkannten Naturschutzverbande,

- einer Stellungnahme Westfalisch-Lippischer Landwirtschaftsverband e.V.,

- einer Stellungnahme der Interessengemeinschaft gegen die Westtangente Steinfurt.

Die vorliegenden Schriftsatze wurden ausgewertet. Die im Allgemeinen angesprochen
Fragen, Anregungen, Bedenken und Anderungsvorschlage zum Planungsvorhaben sind
in Fachbeitragen als summarische Stellungnahmen der Vorhabentrager beantwortet bzw.
bewertet.

Die Vorhabentrager sind:
- Kreis Steinfurt: Neubau der K 76n, und die
- Stadt Steinfurt: Neubau eines Wirtschaftsweges.

Die im Folgenden aufgefuhrten Anlagen 1 bis 7 sind als summarische Fachbeitrédge Be-
standteil der Gegenaul3erung der Vorhabentrager zu den allgemeinen Anregungen und
Bedenken der Stellungnahmen und Einwendungen im Planfeststellungsverfahren.

Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Bedarfsnachweis und Variantenwabhl
Anlage 2: FH Munster, Standort Steinfurt

Anlage 3: Stadtebau

Anlage 4: Natur- und Landschaftsschutz, Artenschutz
Anlage 5: Landwirtschaft

Anlage 6: Schallschutz

Anlage 7: Schadstoffemissionen

Bearbeitet: Gepruft:
gez. Lithe Lanfer gez. fekr
Lutke Lanfer Fehr

(Projektingenieur) (Leiter Planung)



Kreis Steinfurt Stadt Steinfurt Anlage 1
StralRenbauamt Fachdienst Stadtplanung Bedarfsnachweis
Az.: 66.K7601.02-5/03 und Variantenwahl

Planfeststellungsverfahren
K 76n, Westliche Entlastungsstral3e Steinfurt
und Neubau eines Wirtschaftsweges (Gemeindestral3e im Aul3enbereich)

Anlage: Bedarfsnachweis und Variantenwahl
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1. Vorbemerkung

Im Planfeststellungsverfahren liegen Stellungnahmen zu den Grundlagen der Plan-
feststellung fur das im Betreff genannte Gesamtprojekt vor. Diese beziehen sich auf
die Notwendigkeit bzw. den Bedarf des Vorhabens, die Variantenwahl und die
Alternativenprifung. Im Weiteren wird die Einordnung der geplanten StrafRe (K 76n)
in das Stral3ennetz (Klassifizierung) mit der Zustandigkeit der Baulast angefragt.

Diese Anlage 1: ,Bedarfsnachweis und Variantenwahl“ widmet sich diesem Themen-
bereich.

2. Klassifizierung und Baulasttrager
2.1 Einteilung der 6ffentlichen StraRen gemal § 3 StrwG NW

Die Einteilung der 6ffentlichen Straf3en ist im Straf3en- und Wegegesetz NW (StrwG
NW) geregelt.

Die geplante K 76n ist gemal3 Absatz 3 als Kreisstral3e einzuordnen:

»(3) KreisstralRen sind Stralen mit Uberortlicher Verkehrsbedeutung, die den zwi-
schendrtlichen Verkehrsverbindungen dienen oder zu dienen bestimmt sind; sie
sollen mindestens einen Anschluss an eine Bundesfernstrale, LandesstralRe
oder Kreisstral3e haben.”

Der geplante Neubau des Wirtschaftsweges ist gemaR} Absatz 4, Nr. 3 als Gemein-

destral3e einzuordnen:

»(4) GemeindestralRen sind StrafRen, die vorwiegend dem Verkehr und der Erschlie-
Rung innerhalb des Gemeindegebietes dienen oder zu dienen bestimmt sind.
Das sind:

1. Stral3en, bei denen die Belange des Verkehrs tberwiegen (Hauptverkehrs-
stral3en, Zubringerstral3en u. a.

2. Stral3en, bei denen die Belange der Erschliel3ung der anliegenden Grundsti-
cke Uberwiegen (Anliegerstral3en, verkehrsberuhigte Bereiche, Ful3ganger-
bereiche u. a.

3. alle sonstigen nicht unter 1. und 2. fallenden Stral3en, die von der Gemeinde
fur den offentlichen Verkehr gewidmet sind.”

2.2 Aufgaben der Trager der Stral3enbaulast

Die Aufgaben der StraRenbaulast ist in 8 9 StrWG NW geregelt:

,(1) Die Straflenbaulast umfasst alle mit dem Bau und der Unterhaltung &ffentlicher
StralBen zusammenhangenden Aufgaben. Die Trager der Stral3enbaulast haben
nach ihrer Leistungsfahigkeit die Straf3en in einem dem regelmalligen Verkehrsbe-
durfnis geniigenden Zustand zu bauen, um- und auszubauen, zu erweitern oder
sonst zu verbessern sowie zu unterhalten.

Die Aufgabe der Stral3enbaulast fir den Neubau einer Stral3e ist gegeben, wenn der
Bau einer StralRe planungsrechtlich ,vernunftigerweise geboten® ist.
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3. Notwendigkeit des Projektes
3.1 Neubau der K 76n, Westliche Entlastungsstral3e Steinfurt

Der Kreis Steinfurt plant an der westlichen Peripherie des Ortsteils Burgsteinfurt den
Neubau der K 76n mit den bekannten Planungszielen:

1. Direkte Anbindung der Fachhochschule an das tberértliche StraRennetz und
zweipolige Erschliel3ung des Standortes;

2. Verkehrsentlastung des inneren Ringes in Burgsteinfurt;

3. Verkehrsentlastung sensibler Wohnbereichsstral3en (z. B. Stegerwaldstrafl3e und
Flogemannsesch)

4. Indirekte ErschlielBung zukinftiger Bauflachen gemall FNP am westlichen Orts-
rand;

5. Anschluss des Gewerbegebietes Sonnenschein nach Stiden an das klassifizierte
Stral3ennetz.

Die Entlastungsstrale soll unter Eingliederung der vorhanden Gemeindestrale ,Die-
selstralRe” in das klassifizierte StraRennetz die B 54 im Norden und die K 76, Leerer
StralRe, im Siden miteinander verbinden.

Die Planungsmal3nahme K 76n fuhrt, in Ergdnzung der Umgehungsstral3enfunktion
der B 54, vom Knotenpunkt B 54 / L 510 unter Nutzung der Dieselstralie am Nord-
westrand von Burgsteinfurt als Westliche Entlastungsstral3e zur K 76, Leerer Stralie.
Auf Grund der Lage und Netzverknipfung mit dem klassifizierten Stralennetz ist die
K 76n geeignet, Durchgangsverkehre sowie Quell- und Zielverkehre stadtvertraglich
aufzunehmen und den klassifizierten StraRen zuzufihren.

3.2 Neubau eines Wirtschaftsweges (Gemeindestral3e im Aul3enbereich)

Der Neubau/Ausbau des o6ffentlichen Wirtschaftsweges (GemeindestralRe im AulRen-

bereich) ist eine Folgemaflinahme der K 76n auf der Grundlage eines eigenstandigen

Planungskonzeptes der Stadt Steinfurt. Die MalR3nahme dient der Aufrechterhaltung

und verbesserten ErschlieBung des westlichen Aul3enbereiches der Bauerschaft Sel-

len/Veltrup. Das Projekt verfolgt als zuklnftige Gemeindestral3e im Aul3enbereich
langfristige und nachhaltige Planungsziele der Stadt Steinfurt und von hohem Nutzen
fur folgende Belange:

- Landwirtschaftlicher Verkehr der Hofstellen und Anliegerflachen.

- Ver- und Entsorgung der Wohn- und Wirtschaftseinheiten.

- Forderung der Zugénglichkeit der Bauerschaft Sellen als Naherholungsbereich.
Weitestgehend flhrt der Wirtschaftsweg zum ,Heidehof* und dartber hinaus bis
in die Herderinger Mark (Horstmar) und Metelener Mark

- Deutlich verbesserte Anbindung des Tagungszentrums "Haus Karneol" (Sel-
len 2). Der regional tatige Betrieb ist bisher nur recht umstandlich Uber die vorh.
Wirtschaftwege erreichbar oder wird Uber die Hofstelle Biecker (Privatweg) ange-
fahren.
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4. Bedarfsnachweis

Der grundsatzliche Bedarf des Projektes K 76n, Steinfurt, wird durch die Darstellung
der K 76n im Regionalplan Munsterland 2014 auf der Basis des Flachennutzungs-
plans (FNP 2000) der Stadt Steinfurt als ,Sonstige regionalplanerisch bedeutsame
Stralle” dokumentiert. Im Rahmen der Aufstellung dieser Planungen hat bereits eine
grundséatzliche Abwagung der unterschiedlichen Belange Verkehr, Stadtebau, Natur-
schutz und Landwirtschaft stattgefunden. Die dargestellte Linienfihrung entspricht
dem Ergebnis des Linienabstimmungsverfahrens der K 76n.

Die Notwendigkeit und Verkehrswirksamkeit des Gesamtprojektes ist belegt. Um auf
Wiederholungen zu verzichten wird auf folgende Unterlagen verwiesen:

Planfeststellungsunterlagen: (www.kreis-steinfurt.de)
Unterlage 01: Erlauterungsbericht
Anlage zum Erlauterungsbericht: Verkehrsuntersuchung 07/2011

Im Erlauterungsbericht sind die Ziele des Projektes dargestellt und begrtindet. In der
Verkehrsuntersuchung wird die Verkehrswirksamkeit der K 76n zur Erreichung der
Planungsziele mittels Berechnung der zukunftigen Verkehrsbelastungen und Ver-
kehrsentlastungen nachgewiesen.

Der Kreis Steinfurt hat Fachbeitrdge als summarische Stellungnahmen zu den
offentlichen und privaten Belangen im Planfeststellungsverfahren erarbeitet.

Anlage 1: Bedarfsnachweis und Variantenwabhl
Anlage 2: FH Munster, Standort Steinfurt
Anlage 3: Stadtebau

Anlage 4: Natur- und Landschaftsschutz
Anlage 5: Landwirtschaft

Anlage 6: Schallschutz

Anlage 7: Schadstoffemissionen

In den Anlagen 2 und 3, ,FH Munster, Standort Steinfurt® und ,Stadtebau” sind die fur
die Planung der K 76n zu beriicksichtigenden Belange der Fachhochschule des Lan-
des NRW und die stadtebaulichen Belange der Stadt Steinfurt fir den Ortsteil Burg-
steinfurt ausfihrlich dargestellt. Diese 6ffentlichen Belange begriinden vor allem den
gualitativen Bedarf fir den Neubau der K 76n.

In allen vorgenannten Anlagen werden auch die der Planung teilweise entgegenste-
henden Belange bzw. die Auswirkungen des Projektes auf diese Belange dargestellt.
Die allgemeinen Einwendungen Privater werden aufgearbeitet und in ausfihrlichen
Stellungnahmen gewdrdigt. Im Ergebnis wird die Vertraglichkeit des Gesamtprojek-
tes K 76n im Besonderen unter Beriicksichtigung von geplanten Vermeidungs-, Aus-
gleichs- und Ersatzmalinahmen grundsatzlich erlautert.


http://www.kreis-steinfurt.de/
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5. Variantenwahl und Alternativenprifung
5.1 Linienabstimmungsverfahren

In den Planfeststellungsunterlagen, Unterlage 01, Erlauterungsbericht ist unter Nr. 3
,Vvergleich der Varianten und Wahl der Linie“ eine Beschreibung des Vorgangs und
das Ergebnis der Variantenwahl dargestellt. Im Ergebnis erfolgt eine Beurteilung der
Planvarianten:

.In der UVS, Fachbeitrag Verkehr, Stadtebau und Natlrliche Umwelt wurden in ei-
nem Variantenvergleich folgende Planvarianten vergleichend untersucht und bewer-
tet:

- Variante 1, Anschluss Lindesaystrafl3e und

- Variante 2, Anschluss Veltrup.

Die Fachgutachter Verkehr, Stadtebau und Nattrliche Umwelt empfehlen die Reali-
sierung der Variante 1, Anschluss Lindesaystral3e. Diese Vorzugsvariante erzielt
nach der Verkehrsuntersuchung den grof3ten verkehrlichen Nutzen mit Anschluss an
den Kreisverkehr FH, den vorhandenen und geplanten Baugebieten sowie der zwei-
poligen ErschlieBung des Gewerbegebietes Sonnenschein an das regionale / tber-
regionale Verkehrsnetz. Im Weiteren bewirkt die Vorzugsvariante auch die bessere
Verkehrsentlastung der von der Planung indirekt betroffenen Wohnbereichsstraf3en
(z. B. StegerwaldstralRe, Flogemannsesch, Sachsenweg). Der Kreisverkehr Linde-
saystral3e ist auch ein erheblicher Sicherheitsgewinn in der Ortseinfahrtsituation.

In der Erganzung der Umweltvertraglichkeitsstudie, ,Naturliche Umwelt”, Varianten-
vergleich, wird ebenfalls die Realisierung der Variante 1 gegeniber der Variante 2
empfohlen: ,In Abwagung der Auswirkungen auf die einzelnen Schutzguter und unter
Bertcksichtigung ihrer Bedeutung, ist aufgrund des Vermeidungsgebotes und eines
moglichst geringen Flachenverbrauchs Variante 1, Anschluss Lindesaystrale, der
Variante 2, Anschluss Veltrup, vorzuziehen.”

Siehe: Unterlage 20: UVS; Variantenvergleich, Nov. 2010, Seiten 56 - 58

Die Variante 1, Anschluss Lindesaystral3e, ist das Ergebnis des Linienabstimmungs-
verfahrens.

5.2 Planfeststellungsvariante

Im Rahmen der Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen wurde die Linienflihrung

der K 76n zwischen dem Kreisverkehr FH und dem Kreisverkehr Lindesaystral3e ge-

ringfligig in Richtung Westen verschoben.

Zur Berucksichtigung des Vermeidungsgebotes des Landschaftsgesetzes und be-

sonders unter Beachtung der Vorgaben des Artenschutzes wurde die Achse im Be-

reich der vorhandenen Hofzufahrt Biecker optimal zwischen die vorhandenen Land-

schaftsstrukturen eingepasst. Die Achsverschiebung in diesem Bereich betragt ca.

29 m. Diese L6sung war erforderlich, um

- vorh. wertvolle Landschaftsstrukturen nur geringfigig zu beeintrachtigen, und

- drei FledermausflugstralRen optimal gebtndelt mittels einer Fledermausuberflug-
hilfe Gber die geplante K 76n zu fuhren.

Die Planfeststellungsvariante ist in den Planfeststellungsunterlagen erlautert und
dargestellt.
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5.3 Variante Landwirtschaft: Abschnitt Std, ortsrandnah

Im Zuge der Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen wurde vom Landwirtschatftli-
chen Ortsverein (LOV) eine ortsrandnahe Linienfihrung der K 76n im Abschnitt Std
(KV FH bis KV Lindesaystral3e) vorgeschlagen. Auch die Landwirtschaftskammer
fordert im Planfeststellungsverfahren aus agrarstrukturellen Griinden eine ortsrand-
nahe Linienfihrung. Das StraRenbauamt hat eine entsprechende Planungsvariante
auf Seite 7 dargestellt. Dieser Trassierungsvorschlag wird wie folgt bewertet:

Vergleich der Linienfihrung/ Trassierung:
In der nachstehenden Tabelle und dem Planausschnitt sind die Planungsparameter
dargestellt:
- Variante Planfeststellung: ein Kreisbogen mit R = 300 m und A = 100 m sowie
zwei anschliel3ende Geraden,
- Variante Landwirtschaft: drei Kreisb6égen mit
o 2XxR=80mundA=30m
o 1xR=200mundA=70m
o und vier relativ kurze Geraden.

Variante Variante
Planfeststellung Landwirtschaft

Kreisverkehr FH in ca. km 2,119, in ca. km 2,119,
(KV-Mittelpunkt)
Gerade entfallt R =00
Gesamtelement Lange L=ca.52m,
Radius entfallt R 1=280m, links,
Ubergangsbdgen A=30m,
Gesamtelement Lange L =ca. 36 m,
Gerade R =00 R =00
Gesamtelement Lange L =ca.430m L =ca. 263 m,
Radius R 1 =300 m, links, R 2 =200 m, rechts,
Ubergangsbogen A =100 m, A=70m,
Gesamtelement Lange L =ca. 195m, L =ca. 132 m,
Gerade R =00 R =00
Gesamtelement Lange L =ca. 67 m, L =ca. 102 m,
Radius R 3 =80 m, links,
Ubergangsbdgen A=30m,
Gesamtelement Lange L =ca. 64 m,
Gerade R =00
Gesamtelement Lange L =ca. 48 m,
Kreisverkehr Lindesaystralle in ca. km 2,811 in ca. km 2,816.
(KV-Mittelpunkt)
Gesamtlange Abschnitt Std L =ca.692m L=ca. 697 m
Differenz in der Lange + 5 m (unerheblich)
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Verkehrliche Belange

Die ,Variante Landwirtschaft weist gegenlber der ,Variante Planfeststellung® eine
wesentlich hohere Kurvigkeit auf und entspricht in den Entwurfselementen nicht den
,Richtlinien fur die Anlage von Landstra3en® (RAL 2013). In der RAL sind Radien fur
die Planung einer regionalen Straf3e der Entwurfsklasse EKL 3 von R = 300 m bis
600 m empfohlen. Die in der ,Variante Landwirtschaft® dargestellte Linienfihrung
weist Radien von R = 80 m, R =200 m, und R = 80 m aus. Die vorgenannten Radien
sind der EKL 4 zugeordnet und kénnten fir eine innerdrtliche Hauptverkehrsstral3e
angewandt werden. Sie entsprechen jedoch nicht den Entwurfsparametern fur eine
Kreisstral3e als regionale StraRe mit guter Verbindungsqualitat.

Stadtebauliche Belange

Die Stadt Steinfurt gibt zu einer ortsrandnahen Linienfihrung der ,Variante Landwirt-
schaft” folgende Stellungnahme ab:

»Der Flachennutzungsplan der Stadt Steinfurt stellt am westlichen Rand der Ortslage
Burgsteinfurt eine Vorbehaltstrasse fur die StralRenplanung dar, die in etwa die Li-
nienfuhrung der geplanten westlichen Entlastungsstral3e (K 76n) entspricht. Die von
ihr siedlungsseitig eingegrenzten, derzeitig landwirtschaftlich genutzten Flachen sind
im FNP als Wohnbauflachen dargestellt. Diese stellen die unabdingbaren Reserve-
flachen fur die kinftige Siedlungsentwicklung der Kreisstadt Steinfurt dar. Diesen
Umstand berucksichtigt auch der wirksame Regionalplan Minsterland 06/2014.

Diese Position muss als nachhaltiger Planungsansatz betrachtet werden, der in der
Anlage Stadtebau ausfiihrlich begrindet ist. Im Besonderen wird darauf hingewie-
sen, dass neben den stadtseitig praktizierten stadtebaulichen Planungen der Innen-
entwicklung auf Brach- bzw. Konversionsflachen, die in absehbarer Zeit besiedelt
sein werden, auch ein alternatives Flachenangebot fur Bauwillige in Neubaugebieten
aus grundstuckspolitischer Sicht vorgehalten werden soll.

Perspektivisch liegt am Westrand von Burgsteinfurt das einzig mittel- und langfristig
verbleibende Potenzial zukiinftiger Wohnbauflachen. Die Siedlungsflache der Orts-
lage Burgsteinfurt ist aufgrund naturraumlicher und infrastruktureller Gegebenheiten
wie das Bagno im Osten, die B 54 und das Gewerbegebiet Norden sowie ,Flachen
fur MalRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und
Landschaft® im Siden, eingegrenzt. Es bestehen Entwicklungsmdglichkeiten nur in
Richtung Westen. Die durch den Flachennutzungsplan bestimmten wohnbaulichen
Entwicklungsflachen sind eminent wichtig und in ihrer GroR3e fir eine nachhaltige Zu-
kunftsplanung unverzichtbar.

Allein schon aus diesem Grund kann die Kreisstadt Steinfurt einer alternativen Li-
nienfihrung der ,Variante Landwirtschaft® fur die K 76 n nicht zustimmen und fordert
im offentlichen Interesse die ,Variante Planfeststellung“ zu beriicksichtigen.*

(Ende der Stellungnahme der Stadt Steinfurt.)

Auf Seite 9 ist auf Grundlage des wirksamen FNP 2000 die Darstellung der Varianten
,Planfeststellung” und ,Landwirtschaft® mit den Auswirkungen auf die geplante Stadt-
entwicklung ersichtlich.
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Natur- und Landschaftsschutz, Artenschutz:

Der Vorschlag zur Realisierung der ,Variante Landwirtschaft* wird auch mit konkreten
Umweltbelangen zum Bodenschutz und zum Artenschutz (Flederméause) dargelegt.
Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Bodenschutz:

Der sparsame Umgang mit Boden wurde bereits im Linienabstimmungsverfahren
nach 8§ 37 StrWG NW durch die Wahl der ortsrandnahen Variante Lindesaystral3e
(fruher Karl-Wagenfeld-StralRe) gegentber der ortsrandfernen und langeren Variante
Veltrup dokumentiert.

Die besonders wertvollen Plaggenesch-Boden reichen im Westen Burgsteinfurts bis
an die Siedlungsflachen heran. Ein Verschieben der ,Planfeststellungsvariante® hin
zur ,Variante Landwirtschaft® wirde daher nicht zu einem geringeren Verlust an
schutzwirdigen Béden fuhren.

Artenschutz Flederméuse

Im Februar 2014 wurde durch ein Fachbiro eine Waldbewertung/ Baumhdhlenkartie-
rung durchgefuhrt. Insbesondere wurde das Hohlenbaumpotential von Waldflachen
und Feldgehdlzen festgestellt. Die ,Variante Planfeststellung® liegt bezlglich der zer-
schnittenen Geholzbereiche gunstiger im Vergleich zur ,Variante Landwirtschaft®
(siehe Planausschnitt). Bei der ,Variante Landwirtschaft® wirden wertvolle Lebensbe-
reiche der Flederm&use mit einem extrem hohen / sehr hohem Hohlenbaumpotenzial
durchtrennt und betriebsbedingt beeintrachtigt.

/o Ler g

.. Teilflache 1
S

Bewertung Waldflachen 2014

- extrem hohes Hohlenbaumpotenzial
=t D sehr hohes Hohlenbaumpotenzial
’ |:| hohes Hohlenbaumpotenzial

I:] mittleres Hohlenbaumpotenzial
D geringes Hohlenbaumpotenzial

o Teilflache 2 o )
s 2 - kein H6hlenbaumpotenzial

Bei der ,Variante Planfeststellung® verbleibt ein grolRerer Bestand an Okologisch
wertvollem Wald und Feldgeholz als kleinrAumiger Sommerlebensraum der Fleder-
mauspopulationen ortsseitig (6stlich) der K 76n erhalten. Bei der ,Variante Landwirt-
schaft® wirde dieses Wald und Feldgeholz aufgrund der Durchschneidungswirkung
durch die K 76n fur die ortliche Fledermauspopulation deutlich entwertet. Die ortssei-
tig verbleibende Flache wird sehr klein und liegt im nahen Einwirkungsbereich der
K 76n, so dass der Entfall der 6kologischen Funktion als Sommerquartier zu besor-
gen ist. Auch im FNP 2000 ist der Erhalt des gesamten Bereiches als Wald und 6f-
fentliche Grunflache vorgesehen.
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Weiterhin wurden in dem von der ,Variante Landwirtschaft* zerschnittenen Hecken-
abschnitt Hohlenbaume festgestellt. Bei einem Hohlenbaum handelt es sich um ein
Quartier der Gattung Abendsegler (GAs) (Grof3er/ Kleiner Abendsegler), bei einem
zweiten Hohlenbaum um ein Quartier der Gattung Mausohren (GMo) (Frasen-, Gro-
e/ Kleine Bartfledermaus). Die Lage der Quartiere ist im LBP, Unterlage 9.4.1,
Ubersichtsplan Artenschutz dargestellt (siehe Planausschnitt).

[
ledermausflugstrafe VII |/ [, "\
of Bieker P

Fur die Fledermauspopulationen sind im Planungsbereich der K 76n im Besonderen
die Heckenstrukturen als Leiteinrichtungen (Flugstral3en zu den Nahrungshabitaten)
zu schiitzen und bei notwendigen Querungen mittels Uberflughilfen wiederherzustel-
len. Die Planfeststellungsvariante liegt am Schnittpunkt der Kreuzung von drei Fle-
dermausflugstraRen (VII a und b, VIII). Alle Flugstréme konnen mittels einer Uber-
flughilfe optimal Gber die Stral3e geleitet werden.

Bei der ,Variante Landwirtschaft® werden die in Ost-Westrichtung verlaufenden He-
ckenstrukturen ungunstiger gekreuzt. Es waren zwei Uberflughilfen fur die Flugstra-
Ben VIl a und b sowie VIII erforderlich.

Die ,Variante Planfeststellung“ vermeidet gegentber der ,Variante Landwirtschaft"
gro3ere direkte Eingriffe und betriebsbedingte Einwirkungen in den Lebensraum der
Flederméause. Das Vermeidungsgebot des Landschaftsgesetzes ist zu beachten.

Nachfolgend ist auf Seite 12 ein Auszug des LBP, Bestand- und Konfliktplan mit den
Varianten ,Planfeststellung” und ,Landwirtschaft” zu sehen.
Auszug: LBP, Bestand- und Konfliktplan
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Stellungnahme Artenschutz Flederméause (Marz 2015)

Die Auswirkung der ,Variante Landwirtschaft® auf den Artenschutz Fledermause wurde
durch eine erganzende naturschutzfachliche Stellungnahme (Echolot GbR, Minster,
2015) bewertet. Diese Bewertung orientiert sich an den gesetzlichen, methodischen In-
strumentarien im Rahmen einer artenschutzrechtlichen Prifung (ASP) zur Vermeidung
bzw. Abwendung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande:

Stufe I: Eingriffvermeidung (8 15 Abs, 1 BNatSchG)

Stufe II: Priifung der Verbotstatbestande (8 44 Abs. 1 BNatSchG)

Stufe Ill: Ausnahmeverfahren (8 45 Abs. 7 BNatSchG)

Ergebnis der Stufe 1: Das Gebot der Eingriffsvermeidung ist nur fur die ,Variante Plan-
feststellung” beachtet. In Bezug auf die geschnittenen Gehdlzbereiche / Erhalt von HOh-
lenbdumen und Fledermausfunktionsraumen verlauft die ,Variante Planfeststellung"
deutlich konfliktdrmer als die ,Variante Landwirtschaft.”

Ergebnis der Stufe 2: Zur Prifung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande bei
Umsetzung der ,Variante Landwirtschaft® konnen ohne Vermeidungs- und Kompensati-
onsmalinahmen Verbotstatbestédnde prognostiziert werden. Diese Prognose erfolgte fir
jede am Standort nachgewiesene Fledermausart.

Bei der ,Variante Landwirtschaft* kommt es primar in zwei Bereichen zu einer im Ver-
gleich zur ,Variante Planfeststellung“ gednderten Konfliktsituation fir Flederméuse:

1. Zerschneidung von Fledermaus-FlugstralRen / Leitstrukturen

2. Zerstorung von Quartieren GroRer Abendsegler / Gattung Mausohrfledermause

In einem ,Worst - Case - Szenario®, als Bewertungsgrundlage der zu prifenden ,Variante
Landwirtschaft®, werden die Aspekte auf die Quartiere und damit die lokalen Populatio-
nen der betroffenen Fledermausarten durch die Trassenfiihrung dargestellt.

Im Ergebnis kommt das Fachbtiro zu der Bewertung:

Vorgezogene Ausgleichsmalinahmen (CEF) greifen hier nicht:

o da fur die Bartfledermause die Nutzung von Fledermauskasten wahrend der Wochen-
stubenzeit nicht belegt ist (DENSE & RAHMEL, 2002; HAUSSLER, 2003; LANUV

NRW, 2014) und

o da aufgrund der raumlichen Gegebenheiten ein Ausgleich im rAumlichen
Zusammenhang nicht moglich ist (8 44 1.-3., (BNATSCHG, 2010))

Eine artenschutzrechtliche Ausnahme nach 8 45 (7) BNatschG (ASP-Stufe Ill) ist nicht
zuldssig, da

1. mit der Variante ,Planfeststellung® eine zumutbare Alternative gegeben ist.

2. mit der Variante ,Landwirtschaft® eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes der
Population der Bartfledermaus zu erwarten ist.

Im Fazit wird mitgeteilt:

,S0llte die avisierte Verschiebung der Trasse nach Nordost zum Tragen kommen, ist mit
dem Totalverlust des mit hoher Wahrscheinlichkeit anzunehmenden Quartierzentrums
der Bartfledermause sowie des Balzquartieres des Grof3en Abendseglers zu rechnen.
Weitere Konflikte, wie mégliche Winterquartiere des Grofden Abendseglers, kénnen auf
Basis des aktuellen Wissenstandes nicht ausgeschlossen werden.*
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Agrarstruktur

Die Beriucksichtigung der 6ffentlichen Belange der Agrarstruktur wie Bodenschutz,

Flacheninanspruchnahme und Flachendurchschneidungen sind in der Anlage 5,

Landwirtschaft, dargelegt. Fur die hier betrachtete ,Variante Landwirtschaft® ist deut-

lich, dass gegeniiber der Variante Planfeststellung nach summarischer Betrachtung

zukilnftig gegebenenfalls Vorteile verbleiben:

- Die diagonale Durchschneidung einer Hofweide wird vollstandig vermieden.
Stattdessen erfolgt die diagonale Durchschneidung der Grinlandflache eines
Nichtlandwirtes.

- Die Durchschneidung einer hofnahen Ackerflache wird noch negativer in eine di-
agonale Durchschneidung veréndert.

- Durch den gréfleren Abstand der ,Variante Landwirtschaft* gegentber der ,Vari-
ante Planstellung® zur nahen Hofstelle kdnnte bei einer zukunftigen Erweiterung
des landwirtschaftlichen Betriebes die Genehmigungsfahigkeit vorteilhafter ge-
geben sein.

Die privaten betriebswirtschaftlichen Belange konnten jedoch im Vorfeld der Planung

mit einer vorgesehenen landwirtschaftlichen Betroffenheitsanalyse aus Griinden des

Datenschutzes gutachtliche nicht bearbeitet werden.

Zusammenfassung: Variantenwahl und Alternativenprifung

Im Linienabstimmungsverfahren nach 8 37 StrwG NW wurden alle Belange gemanR
dem Stand der Planung in der Abwagung bertcksichtigt. Nur mit dem Neubau der
K 76n, Westliche Entlastungsstral3e Steinfurt als Gesamtprojekt sind die 6ffentlichen
Planungsziele (siehe Nr. 3.1) insgesamt zu erreichen. Der Bedarf und die Verkehrs-
wirksamkeit des Projektes ist nachgewiesen.

Die Alternativenprifung hat bereits im Linienabstimmungsverfahren ergeben, dass
keine der vorgeschlagenen ,Alternativen® die Ziele des Projektes K 76n erreichen
sowie die nachgewiesene Wirksamkeit erfillen kann. Als Alternativen wurden in Ein-
wendungen zur Linienabstimmung und Planfeststellung dem Grunde nach genannt:
- Kein Neubau der K 76n, stattdessen

o Ausbau der Stegerwaldstral3e und Flogemannsesch

o Erganzung und Optimierung des OPNV
- Neubau der K 76n-Nord (Dieselstral3e bis Kreisverkehr FH)
- Neubau der K 76n-Sud (Kreisverkehr FH bis Kreisverkehr Lindesaystral3e)

Im Planfeststellungsverfahren ist ergédnzend die ,Variante Landwirtschaft® bewertet

worden. Den Belangen Stadtebau, Artenschutz und Verkehr ist aus der Sicht des

Kreises Steinfurt in Prioritat der aufgefiihrten Belange Vorrang vor den landwirt-

schaftlichen Belangen einzuraumen:

- Stadtebau: Die Stadt Steinfurt hat nachvollziehbar dargelegt, dass eine Stadt-
entwicklung der Ortslage Burgsteinfurt mittel- und langfristig nur in Richtung
Westen moglich ist. Die Linienfihrung der K 76n als Grenze einer zukinftig mog-
lichen Ausweisung von Wohnbauflachen kann aus diesem Grund nicht naher
zum Ortsrand gelegt werden.
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Artenschutz: Die Untersuchungen und die Bewertung der Lebensrdume und
Flugstral3en der Fledermause bedingen zur optimalen Erhaltung der Lebensbe-
dingungen der streng geschiitzten Arten die Bertcksichtigung der Variante Plan-
feststellung.

Verkehr: Die Linienfihrung der K 76n ist unter Beriicksichtigung der Grenzwerte
der mal3geblichen Entwurfsrichtlinie RAL 2013 geplant. Eine Linienfihrung der
Variante Landwirtschaft unterschreitet die dann anzuwendenden Entwurfspara-
meter erheblich.

Die allgemein bewerteten agrarstrukturellen Belange werden aus folgenden Griinden
nachrangig gegenuber den Belangen Stadtebau, Artenschutz und Verkehr eingestuft:

Agrarstruktur: Die Flacheninanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen ist bei
beiden Varianten identisch. Die diagonale Durchschneidung der Hofweide kann
nicht vermieden werden.

Ldsungsansétze zur Berucksichtigung allgemeiner betrieblicher Belange:

o Anderung des Flachenzuschnittes der Hofweide zu gleicher GréRe oder mehr
nordlich der Hofstelle.

o Nutzung landwirtschaftlicher Ersatzflachen fur Ackerbau aus dem Flachenpool
der Vorhabentrager, Kreis Steinfurt und Stadt Steinfurt, in zumutbarer Entfer-
nung.

o Zukunftige Planungen zur Erweiterung / Verdnderung des landwirtschaftlichen
Betriebes sind zurzeit nicht bekannt. Die Zukunftsfahigkeit des Betriebes ist —
soweit aktuell erkennbar — nicht gefahrdet. Zukinftig mégliche Vorhaben zur
Erweiterung bzw. Veranderung des Betriebes kdonnten zur ergédnzenden Be-
wertung geprift werden.

Die Vorhabentrager sehen fir das Gesamtprojekt K 76n gute Voraussetzungen, in
freien Grunderwerbsverhandlungen und ggf. einem erganzenden freiwilligen Land-
tauschverfahren, einvernehmliche Losungen fir alle Planbetroffenen umzusetzen.

Der Kreis Steinfurt und die Stadt Steinfurt haben sich als eigene Zielvorgabe fur die
von der Planung direkt betroffenen Haupt- und Nebenerwerbsbetriebe vorgegeben:

Existenzgefahrdungen werden vermieden.

Die Flacheninanspruchnahme wird durch landwirtschaftliche Ersatzflachen aus-
geglichen.

Die Eingriffe in die Agrarstruktur durch Flachendurchschneidungen werden ge-
heilt oder entschadigt.

Eventuell erforderliche betriebsstrukturelle Anpassungen der Betriebe werden
gutachtlich bewertet und entschéadigt.

Es verbleibt eine finale Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen als Totalver-
lust fur die Agrarstruktur und die landwirtschaftlichen Betriebe, welche diese Flachen
bewirtschaften. Der Kreis Steinfurt und die Stadt Steinfurt werden zuktnftig nur kurz-
fristige Pachtvertrage fur die in ihrem Eigentum stehenden landwirtschaftlichen Nutz-
flachen anbieten. Pachter dieser Flachen sind somit gehalten, sich zur Sicherung ih-
rer Betriebsflachen mit langfristigen Pachtvertrdgen neu zu orientieren.



Kreis Steinfurt Anlage 2
StralRenbauamt FH Minster, Standort Steinfurt

Az.: 66.K7601.02-5/03

Planfeststellungsverfahren
K 76n, Westliche Entlastungsstralie Steinfurt

Die Fachhochschule (FH) Munster, Standort Steinfurt, ist als bedeutende offentlich-
rechtliche Bildungseinrichtung des Landes NRW ein wesentlicher Bezugspunkt fur die
Planung der K 76n. Durch den geplanten Stral3enneubau wird die notwendige zweipo-
lige ErschlieRung des Standortes erreicht.

Im Planfeststellungsverfahren zum Neubau der K 76n wird von Burgerinnen und Biir-
gern der Stadt Steinfurt Bezug auf die FH Mdunster, Standort Steinfurt, genommen.
Hierbei werden Status und Entwicklung der FH, die vorhandene und geplante Er-
schlielBung sowie das Umfeld der FH angesprochen. Durch die nachstehenden Erl&au-
terungen und Darstellungen wird die Gesamtsituation FH dargelegt und auf die im Ver-
fahren vorgetragenen Anregungen und Bedenken eingegangen.

Darstellung Standort Steinfurt

Campus Steinfurt, Stegerwaldstralle 39

o Fachbereich Chemieingenieurwesen
Fachbereich Elektrotechnik und Informatik
Fachbereich Energie - Gebaude - Umwelt
Fachbereich Maschinenbau

Fachbereich Physikalische Technik

o O O O

Hochschulgebdude Innenstadt, Bismarckstralle 11
o Institut fir Technische Betriebswirtschaft (ITB)

Hochschulgebaude Burgerkamp 3
o Fachbereich Physikalische Technik (teilweise)

Ochtruper Strafe Wettringer Strafie
Blrgerkamp
Hochschulgebiude Bahnhofstr
Biirgerkamp o Hochschulgebiude
Innenstadt E
Bismarckstr.
Cal_'npus Alexander-Koenig-5trale Borghorster Strafie
Steinfurt
Stegerwaldstr,
Horstmarer Strale
Leerer StraBe



https://www.fh-muenster.de/fb1/index.php
https://www.fh-muenster.de/fb2/index.php
https://www.fh-muenster.de/fb4/index.php
https://www.fh-muenster.de/maschinenbau/index.php
https://www.fh-muenster.de/fb11/index.php
https://www.fh-muenster.de/itb/index.php
https://www.fh-muenster.de/fb11/index.php
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Darstellung Standort Steinfurt, Campus Stegerwaldstral3e 39 (Campus Steinfurt)
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Ubersichtslageplan, M 1 : 5.000 (Auszug Planfeststellungsunterlage)
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Beschreibung zum Ubersichtslageplan M 1 : 5.000

Die Fachhochschule Minster, Campus Steinfurt mit den Geb&uden der FH und zuge-
hdrigen Parkplatzen liegt im Umfeld der Wohnbebauung, zweier Studentenwohnheime
und den Sozialeinrichtungen der Stadt Steinfurt (1 Kindergarten, 2 Grundschulen,
Turnhalle). Die Gebaude GRIPS I bis Ill sind auf dem FH-Gelande integriert bzw. an-
grenzend angelegt. Der Gesamtkomplex Campus FH Steinfurt mit GRIPS liegt am
westlichen Ortsrand von Burgsteinfurt und ist nur tGber die vorhandenen Wohngebiets-
stral3en zu erreichen. Die Erschlielungssituation ist nicht zukunftsfahig und soll durch
den Neubau der K 76n von der Dieselstral3e bis zur Leerer Straf3e nachhaltig verbes-
sert werden.

Die Gesamtsituation der Fachhochschule Minster, Standort Steinfurt mit dem
Grunder und Innovationspark Steinfurt, incl. dem Projekt Train (Transfer in
Steinfurt) stellt sich summarisch wie folgt dar:

Die Fachhochschule ist mit ca. 4.000 Studierenden sowie hochqualifiziertem Lehrper-
sonal ein aufRergewdhnlicher und wichtiger Standortfaktor fur die Stadt Steinfurt. Die
Zahl der Studierenden ist in den letzten Jahren stark angestiegen. Hier wird dringend
benotigter Nachwuchs an Ingenieuren in den unterschiedlichsten Fachbereichen aus-
gebildet. Im bundesweiten Ranking belegt die Fachhochschule Minster stets einen
der Spitzenplatze. Die FH ist die drittmittelstarkste Fachhochschule in ganz Nordrhein-
Westfalen. Hierdurch wird die hohe Qualitat der Lehre und Forschung der Fachhoch-
schule Minster belegt. Gerade die technischen Ingenieurwissenschaften haben hier
eine besondere Funktion. Diese Fachbereiche sind am Standort Steinfurt verdichtet.

Bereits seit dem Jahr 2000 kooperieren die Wirtschaftsforderung des Kreises Steinfurt
(WESTt) und die Fachhochschule intensiv miteinander, indem das Projekt Train (Trans-
fer in Steinfurt) aufgelegt wurde. Hierbei handelt es sich um ein Projekt, mit dem das
ingenieurwissenschaftliche Know-how der Hochschule aktiv in die mittelstandischen
Unternehmen der Region hineingetragen wird. Zahlreiche Kooperationsprojekte, die
unzahlige Arbeitspléatze neu geschaffen oder gesichert haben, sind aus diesem Koo-
perationsprojekt hervorgegangen.

Im Zuge der Schaffung neuer Studienplatze in Nordrhein-Westfalen konnte auch die
FH Minster in Steinfurt profitieren, indem in mehreren Studiengangen (z. B. Techni-
sche Orthopadie) neue zukunftsweisende, Studiengadnge aufgelegt wurden. Trotz des
erwarteten demographischen Wandels gehdrt die FH gerade mit ihrer Abteilung in
Steinfurt zu den Bereichen mit Wachstumspotential. Absolventen aus den Fachberei-
chen, die in Steinfurt gelehrt werden, werden sowohl von der Wirtschaft sowie von der
offentlichen Hand dringend bendétigt.

Aus der Fachhochschule heraus sind zahlreiche Kooperationsprojekte mit mehreren
grof3en Unternehmen (z. B. Fa. Merck AG, BASF, etc.) aber auch mittelstandischen
Unternehmen (Emsa, TECE, etc.) hervorgegangen, fir die ein Raumbedarf bestand.
Daher hat die WESt ab dem Jahr 2005 ein Technologiezentrum unter dem Namen
"Grunder- und Innovationspark Steinfurt (GRIPS)" mit dem Bau- und Liegenschaftsbe-
trieb NRW (BLB) aufgebaut.



Seite 4 von 6

2005: Gebaude GRIPS | mit ca. 400 m2 Nutzflache
2008: Gebaude GRIPS Il mit ca. 1.000 m2 Nutzflache
2013: Gebaude GRIPS Il mit ca. 1.1000m2 Nutzflache
20XX: Gebaude GRIPS IV optional mdglich

Im Jahr 2013 hat die FH Minster am Standort Steinfurt ein neues Horsaalgebaude
und ein Ersatzgebdude Maschinenbau sowie eine zuséatzliche Parkplatzanlage fertig-
gestellt. Das Ensemble der Neubauten der FH sowie GRIPS Il sind bereits auf die
erwartete zukunftige ErschlieBung durch die K 76n ausgerichtet. Hier ist bereits das
neue planerisch/architektonisch ansprechende Entree eines deutlich gewachsenen
Hochschul- und Technologiestandortes entstanden.

Die Fachhochschule Minster halt den Bau der K 76n, westlichen EntlastungsstralRe
Steinfurt, mit Anschluss tber den Kreisverkehr FH als eigenstandiges Ziel zur redun-
danten ErschlieBung des Campus Steinfurt fir unabdingbar und dringend. Die Forde-
rung ist mit folgenden Argumenten begriindet:

Die Fachhochschule Minster erzeugt durch ihren Betrieb ein erhebliches Ver-
kehrsaufkommen, dass seit Jahren in vollig unzureichender Weise durch die
Wohnbebauung an der Stegerwaldstral3e und die umliegenden Wohnstral3en ge-
fuhrt werden muss. Dabei werden die fur zwei Grundschulen und einen Kinder-
garten genutzten Grundsticke von dieser Verkehrsfihrung berihrt. Auch wenn
das Verkehrsautkommen im Jahresverlauf schwankend ist (Semesterzeiten und
vorlesungsfreie Zeiten), geben die folgenden GroRRenordnungen einen Nahe-
rungswert tber die Verkehrsbelastungen:

o Zurzeit studieren ca. 4.000 Studierende am Standort Steinfurt, ca. 100 Profes-

sorinnen und Professoren sowie ca. 250 wissenschaftliche Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter haben ihren Dienstort / Arbeitsplatz auf dem Campus Steinfurt.
Dazu kommen die nichtwissenschaftlichen Mitarbeiter sowie Lehrbeauftragte.
Zwar nimmt ein Uberwiegender Teil der Studierenden, insbesondere diejeni-
gen, die in Mlnster wohnen, Angebote des 6ffentlichen Personennahverkehrs
wahr. Ein erheblicher Prozentsatz der Studierenden pendelt allerdings auch
per Pkw aus dem Umland ein, da die Erreichbarkeit der verschiedenen Her-
kunftsorte mit Angeboten des 6ffentlichen Personennahverkehrs in den landli-
chen Flachen eher gering ist. Die Anzahl der im Stadtgebiet von Burgsteinfurt
lebenden Studierenden ist nicht von grol3er Bedeutung.

Das Verkehrsaufkommen des Hochschulcampus besteht auch aus Versor-
gungsfahrten durch Transportfahrzeuge. In der Fahrzeug-GroéRenordnung
zwischen 3,5 und 12 t werden zurzeit (ohne BaumalRnahmen) mehr als 20
Fahrten taglich zum Hochschulcampus durchgefihrt. Durch Umstellung der
Heizkraftanlage von Kohle auf Gas im Jahr 2013 hat die Fachhochschule be-
reits Verkehrsentlastungen erzielt und Schadstoffemissionen reduziert.

Im Zuge der Neubauten fur den Fachbereich Maschinenbau und dem Hor-
saalgebdude wurden zusétzliche, teilweise lUberdachte Fahrradabstellplatze
an der Nordgrenze des Campusgelédndes geschaffen. Dariber hinaus wurde
in Zusammenarbeit mit der Stadt Steinfurt eine gesicherte Fahrradabstellanla-
ge am Bahnhof erstellt. Zusammen mit der geplanten Erneuerung der alten
,Felgenbieger" sind dann am Standort Steinfurt ausreichend taugliche Fahr-
radabstellplatze vorhanden. Diese Malinahmen sind wichtig, um den Standort
auch fur Fahrradnutzer attraktiver zu machen. Sie &ndern aber nur marginal
die grundlegende Verkehrsmittelwahl des Quell- und Zielverkehrs FH.
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o Zusatzlich zum geplanten Neubau der K 76n ist eine erganzende / verbesser-
te Anbindung an den OPNV auch im Interesse der Fachhochschule Minster.

Die Belastung des Studienstandortes Steinfurt durch Verkehr wird aller Voraus-
sicht nach nicht sinken. Der bundesweit festzustellende Riickgang der Nachfrage
nach ingenieurwissenschaftlichen Studien im letzten Viertel des vorigen Jahrhun-
derts hat zwar auch die meisten Fachhochschulstudienangebote getroffen, war
aber an der Fachhochschule Minster ganz unterdurchschnittlich ausgepragt. Da-
her ist auch fur kinftige Nachfrageverdnderungen davon auszugehen, dass die
Faktoren, die fur eine starke Akzeptanz des Studienortes Steinfurt sprechen (hohe
Qualitat und grol3e Breite des Angebotes, solitare Lage), auch weiterhin fur eine
gleichbleibend hohe Auslastung sorgen werden.

Die Hochschule hat fir ihre zukinftige Entwicklung einen besonderen Schwer-
punkt im Ausbau dualer Studiengdnge gelegt. Die Studierenden dieser Studien-
gange, die sich parallel zu ihrem Studium in der Berufsausbildung befinden oder
bereits berufstatig sind, werden zum allergré3ten Teil die Hochschule als Pkw-
Pendler aufsuchen, da die zeitliche Lage ihrer Lehrveranstaltungen haufig nicht
mit dem Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs kompatibel ist.

Selbst wenn die Hochschule ihre Attraktivitat bei Studienbewerbern zum Teil ver-
lieren wiirde, wirde dies fur den Standort Steinfurt bedeuten, dass die Hochschule
eine Konzentration ihrer Betriebsstéatten durchfiihrt Das Hochschulgeb&aude Innen-
stadt, Bismarckstra3e 11, wirde in diesem Fall fur Lehraufgaben aufgegeben und
vom Eigentimer, dem Bau- und Liegenschaftsbetrieb des Landes Nordrhein-
Westfalen, einer anderen Nutzung zugefiihrt. Das wirde bedeuten, dass ein mdg-
licher Riickgang der Nachfrage (und damit des Verkehrsaufkommens) am Rande
der Innenstadt eine Verlagerung der verbleibenden Aktivitdten und des damit ver-
bundenen Verkehrs zum Campus in Steinfurt zur Folge hatte.

Das Hochschulgebaude am Burgerkamp 3 wird im Status quo durch den Neubau
der K 76n besser mit dem Campus an der Stegerwaldstral3e vernetzt. Fahrten mit
Pkw durch Wohngebiete konnen entfallen.

Die Hochschule nimmt, insbesondere am Standort Steinfurt, auch ihre Aufgaben
bei der Unterstitzung von Existenzgrindungen wahr. Gemeinsam mit der Wirt-
schaftsforderung des Kreises Steinfurt sind in drei Gebauden des Griunder- und
Innovationsparks Steinfurt Unternehmen angesiedelt worden, die ihre Arbeit in en-
gem Austausch und groRRer Nachbarschaft mit der Fachhochschule realisieren.
Auch diese Unternehmen ziehen ein entsprechendes Verkehrsaufkommen nach
sich, das zum einen durch die Beschaftigten, zum anderen durch die Geschafts-
kunden begriindet ist.

Die Hochschule plant nach Fertigstellung der beiden Neubauten zusammen mit
dem BLB die Modernisierung des Hauptgebaudes mit einem Bauvolumen von ca.
30 Mio. € bis 2022. Die ErschlieBung der Baustelle wird zu einer weiteren Belas-
tung der umliegenden Wohnstraf3en flhren.
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- Das neue Horsaalgebaude wird auch als Veranstaltungsflache fir auf3erhoch-
schulische Aktivitaten zur Verfigung gestellt. Da es in der Stadt Steinfurt bislang
an geeigneten Veranstaltungsflachen in entsprechender Grol3e fehlt, ist davon
auszugehen, dass auch durch diese aufRerhochschulische Nutzung ein nicht uner-
hebliches zusatzliches Verkehrsauskommen entstehen wird.

Bereits heute ist die Anbindung der Fachhochschule Munster, Standort Steinfurt, an
das klassifizierte StraRennetz nicht ausreichend. Die verkehrliche Erschliel3ungssitua-
tion durch den Ortsteil Burgsteinfurt (,Hufeisen“ und Leerer Straf3e) bzw. die Gewer-
bestralle Sonnenschein und die Wohnstralen Sachsenweg, Kohlstrunk und Steger-
waldstral3e / Flogemannsesch) ist nicht zukunftsfahig. Die ErschlieRung tber die Ste-
gerwaldstral3e ist lediglich zur ErschlieRung des vorderen Teils des Campusgelandes
geeignet. Bereits heute ist die Erreichbarkeit der neuen Gebaude der FH sowie der
Innovationszentren GRIPS | + Il problematisch. Erforderlich ist derzeit die komplette
Umfahrung des Campus Uber den Fldgemannsesch, um z.B. zu den GRIPS-
Gebéauden zu gelangen.
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0. Vorbemerkungen

Der Kreis Steinfurt plant an der westlichen Peripherie des Ortsteils Burgsteinfurt den
Neubau der K 76n mit den bekannten Planungszielen:

1. Direkte Anbindung der Fachhochschule an das tberértliche StraRennetz und
zweipolige Erschliel3ung des Standortes;

2. Verkehrsentlastung des inneren Ringes in Burgsteinfurt;

3. Verkehrsentlastung sensibler Wohnbereichsstral3en (z. B. Stegerwaldstraf3e und
Flogemannsesch)

4. Indirekte ErschlieBung zukunftiger Bauflachen gemal? FNP am westlichen Orts-
rand;

5. Anschluss des Gewerbegebietes Sonnenschein nach Stiden an das klassifizierte
Stral3ennetz.

Die Entlastungsstralle soll unter Eingliederung der vorhanden Gemeindestralle ,Diesel-
strale” in das klassifizierte StralRennetz die B 54 im Norden und die K 76, Leerer Stral3e,
im Suden miteinander verbinden.

Die PlanungsmalRnahme K 76n fuhrt in Erganzung der Umgehungsstral3enfunktion der
B 54, vom Knotenpunkt B 54 / L 510 unter Nutzung der Dieselstralle am Nordwestrand
von Burgsteinfurt als Westliche Entlastungsstral3e zur K 76, Leerer StralRe. Auf Grund
der Lage und Netzverknipfung mit dem klassifizierten Stralennetz ist die K 76n geeig-
net, Durchgangsverkehre sowie Quell- und Zielverkehre stadtvertraglich aufzunehmen
und den klassifizierten Stra3en zuzufuhren.

Die Planungsziele fur das Gesamtprojekt Neubau der K 76n und Neubau eines Wirt-
schaftsweges (GemeindestralRe im Aul3enbereich) berlicksichtigen wesentliche Stadte-
bauliche Belange. Die Abstimmung und Integration stadtebaulicher Belange im Rahmen
offentlichen Planungen ist eine gesetzliche Pflichtaufgabe auf der Grundlage der Fach-
planungsgesetze.

Die Stadt Steinfurt hat die in der Planung der K 76n im Wesentlichen zu bertcksichtigen
stadtebaulichen Belange zusammengestellt. Fur die Begrindung im Planfeststellungs-
verfahren zum Neubau der K 76n sind die Darstellungen im wirksamen Regionalplan
2014 Munsterland und im wirksamen Flachennutzungsplan 2000 der Stadt Steinfurt aus-
reichend. Diese Vorgaben sind fir den Neubau der K 76n grundséatzlich zu beachten.

Fir die Abwégung der 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinan-
der ist eine grofRe Transparenz sachdienlich. Die Auswirkungen des Projektes K 76n auf
den Ortsteil Burgsteinfurt hinsichtlich der stadtebaulichen Begriindungen und Ziele wer-
den im Folgenden dargestellt. Diese Darstellungen bertcksichtigen auch die wesentli-
chen Einwendungen im laufenden Planfeststellungsverfahren.

Anlagen: Aktuelle Ausziige: Regionalplan 2014, FNP 2000, Bauflachenkataster 2014
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Direkte Anbindung der Fachhochschule an das tUbero6rtliche Stralennetz und
zweipolige Erschliellung des Standortes

Fir dieses Planungsziel liegt mit der ,Anlage FH Muinster, Standort Steinfurt®, eine
eigenstandige Planungsbegrindung fur den Neubau der K 76n, Westliche Entlas-
tungsstralR3e Steinfurt mit dem Anschluss Kreisverkehr FH vor.

Die Stadt Steinfurt erganzt hier als stadtebaulichen Belang:

,Das neu errichtete Horsaalgebaude am westlichen Ende des Campus kann auch fur
offentliche Veranstaltungen aus den Bereichen Wirtschaft, Freizeit und Kultur genutzt
werden. Dazu stehen den Besuchern der Veranstaltungen auch die vorhandenen
Stellplatze, angrenzend an das Horsaalgebaude, zur Verfugung. Der Neubau der
K 76n stellt damit auch eine verbesserte Erreichbarkeit fir die genannten Veranstal-
tungen dar und fordert damit auch den Standortfaktor der Stadt Steinfurt als attrakti-
ven Wirtschafts-, Freizeit- und Erholungsort.”

Verkehrsentlastung des inneren Ringes in Burgsteinfurt

Die Verkehrsentlastungen des inneren Ringes (Hufeisen) in Burgsteinfurt sind erfor-
derlich, da die Verkehrsbelastung dieses Stral3enzuges in den werktaglichen Haupt-
verkehrszeiten regelm&Rig die Kapazitatsgrenze erreicht bzw. Uberschreitet. Mit den
Verkehrsentlastungen reduzieren sich auch die Immissions- und Schadstoffbelastun-
gen. Gleichzeitig vermindert sich das Unfallpotential fur alle Verkehrsteilnehmer. Die
Verkehrsuntersuchung 07/2011 prognostiziert eine Reduzierung der Verkehrsbelas-
tung auf dem Hufeisen von 5 % fur das Prognosejahr 2025.

Der Bau der "verlangerten Bahnhofstral3e” in 2013 ist in der Verkehrsuntersuchung
bereits berlcksichtigt. Diese neue Gemeindestral3e kann die geplante K 76n nicht
ersetzen. Die verlangerte Bahnhofstrale, die den Eckbereich Bahnhofstra-
Re/Goldstral’e mit der Leerer Stral3e verbindet, wird dem zugedachten Ziel der K 76n
nicht gerecht. Der Verkehr, der nicht die Innenstadt zum Ziel hat (Fernverkehr), wird
trotzdem fast bis an den inneren Ring geflihrt, was nicht der Intention der Planungen
zur K 76n entspricht. So wirde weiterhin Fahrzeugverkehr durch die Stadt gefihrt,
der diesen Bereich grundsatzlich meiden soll.

Die Stadt Steinfurt bestatigt die Stellungnahmen von Birgern, dass eine volle Innen-
stadt nicht im Sinne eines staatlich anerkannten Erholungsortes ist. So hat die Stadt
Steinfurt als Erholungsort darauf zu achten, dass gewisse Schadstoffgrenzwerte im
Erholungsgebiet nicht Gberschritten werden. Insofern ist jedes Fahrzeug, das um den
Bereich des festgelegten Erholungsgebietes herumgeleitet wird, von Vorteil. Das Er-
holungsgebiet des Erholungsortes Steinfurt umfasst im Wesentlichen den Altstadtbe-
reich von Burgsteinfurt sowie Teile des Buchenberges und des Bagno. Die geplante
K 76n hingegen befindet sich am westlichen Rand von Burgsteinfurt. Somit wird tber
die K 76n auch der Verkehr vom Erholungsgebiet abgelenkt und die Erholungsfunkti-
on weiter gesichert.

Anlagen: Aktuelle Ausziige: Regionalplan 2014, FNP 2000, Bauflachenkataster 2014
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3. Verkehrsentlastung sensibler WohnbereichsstraRen im Quartier Friedenau
(z. B. Stegerwaldstral3e, Flogemannsesch, Sachsenweg, Bohlenstiege)

In der Verkehrsuntersuchung 07/2011 werden die Prognosefélle fur das Jahr 2025
beim Szenario 2 (rechtskraftige Bebauungsplane) gegenibergestellt. Hiernach erge-
ben sich Verkehrsentlastungen in WohnbereichsstralRen des Quartiers Friedenau:

VUS K 76n von 07/ 2011: Verkehrsbelastungen in Kfz / 24 h
(Rundungen: Kfz/24h auf 100 Fz, relativ auf 5 %

Stral3e Prognose- | Prognose- | Differenz | Differenz
Nullfall Planfall 1a | absolut relativ

K 76n, 0 2.300 + 2.300 neu

von Leerer Stral3e bis KV FH

Anschluss FH an die K 76n 0 600 + 600 neu

K 76n, 0 2.800 + 2.800 neu

von KV FH bis zur Hachstiege

Anschluss Hachstiege an die K 76n | O 800 + 800 neu

K 76n und Dieselstral3e 0 3.300 + 3.300 neu

von Hachstiege bis Sonnenschein

Dieselstral3e 3.300 5.400 +2.100 +65 %

von Sonnenschein bis Meteler Stiege

Dieselstral3e 3.300 5.100 +1.800 +55 %

Meteler Stiege bis Ochtruper Stral3e

Stegerwaldstralie 2.100 1.200 - 900 -40 %

Flbgemannsesch 1.600 600 - 1.000 -40 %

Drakenkamp (im Gewerbegebiet) | 2.200 1.300 - 900 -40 %

Sachsenweg (in Friedenau) - 600

Bohlenstiege 2.800 2.200 - 600 -20 %

Sonnenschein 3.000 2.500 - 500 -15%

Goldstrafie (Abschnitt Nord) 2.400 1.900 - 500 -20%

Goldstralie (Abschnitt Std) 4.100 3.000 -1.100 -25%

Verlangerte Bahnhofstral3e 2.700 1.800 - 900 -35%

Die Tabelle verdeutlicht die teilweise erheblichen Entlastungen von Wohnbereichs-
stral3en gegeniuber neuen Verkehrsbelastungen im diinn besiedelten Aul3enbereich.
Die Hachstiege wird erheblich starker durch den Anschluss an die K 76n belastet.

Durch die Verkehrsentlastungen wird das Wohnquartier Friedenau durch die einher-

gehende Reduzierung der LArm- und Schadstoffemissionen aufgewertet und das Un-
fallpotential verringert.

Anlagen: Aktuelle Ausziige: Regionalplan 2014, FNP 2000, Bauflachenkataster 2014
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StegerwaldstralRe: Aufhebung des Baumtores

Als Alternative zum Neubau der K 76n wird in Stellungnahmen die Forderung vorge-
tragen, das Baumtor in der Stegerwaldstral3e wieder aufzuheben, um die Leistungs-
fahigkeit der GemeindestralRe im Wohnbereich zu erhéhen.

Das Baumtor wurde geschaffen, um eine Verkehrsberuhigung in diesem Wohngebiet
mit den bekannten Sozialeinrichtungen zu erreichen. Die MaRnahme unterstitzt die
Geschwindigkeitseinhaltung der 30 km/h-Zone des Wohngebiets und verringert das
Unfallrisiko. Eine Verschlechterung der Zuganglichkeit des Gebietes entsteht da-
durch jedoch nicht.

StegerwaldstralRe: Neubau der Dreifachturnhalle und des Studentenwohnheims

In Stellungnahmen wird darauf hingewiesen, dass die Stegerwaldstral3e offensicht-
lich noch nicht ausgelastet sei und infolgedessen auf den Neubau der K 76n verzich-
tet werden kann. Als Nachweis hierzu wird ein kontraproduktiver Neubau der Drei-
fachturnhalle und des Studentenwohnheimes genannt.

Der Bau der Dreifachturnhalle an der Stegerwaldstral3e hat zu keiner Erhdhung der
Verkehrsbelastung dieser GemeindestralRe geflihrt. Es ist stattdessen insgesamt von
einer Verringerung der Verkehrsbelastung sowohl der StegerwaldstraRe und im Be-
sonderen des inneren Ringes (Hufeisen) auszugehen.

Eine Sporthalle erzeugt selbstverstandlich Quell- und Zielverkehre. Beim Bau der
Dreifachturnhalle handelt es sich jedoch nicht um einen weiteren Neubau, sondern
um einen Ersatz fur die bisherige Turnhalle an der JahnstralRe. Der bisherige Hallen-
standort lag zuvor isoliert im Bereich Jahnstral3e/Horstmarer Strale und somit am
inneren Ring. Aufgrund dieser Lage mussten samtliche Nutzer der Halle mit einem
Verkehrsmittel dorthin fahren. Dies galt insbesondere fur Schulkinder, von denen die
Halle schwerpunktmaRig genutzt wurde. Nunmehr ist aufgrund der unmittelbaren La-
ge der Dreifachturnhalle an der Stegerwaldstral3e zu zwei Grundschulen, der Fach-
hochschule sowie einen Kindergarten festzustellen, dass fir diese Benutzergruppen
keine Fahrzeugverkehre mehr anfallen. Die Halle befindet sich in ful3laufiger Entfer-
nung. Insofern missen diese Gruppen nicht mehr mit Bussen durch die Stadt gefah-
ren werden. Die neue und grofRere Dreifachturnhalle wird selbstverstandlich auch
von zuséatzlichen Nutzern beansprucht. Das hierdurch erzeugte Verkehrsaufkommen
Ubersteigt jedoch nicht den bisherigen Verkehr zur ehemaligen Halle an der Jahn-
stral3e.

Durch das neue Studentenwohnheim an der Stegerwaldstrale erfolgt ebenfalls keine
Verkehrserh6hung, da fur die Bewohner die tagliche An- und Abreise zu Fachhoch-
schule entfallt.

Die Stadt Steinfurt verfolgt fur die Wohnbereichsstral3en im Quartier Friedenau, die
eine verkehrliche Ausrichtung zur Fachhochschule haben, das Ziel der Verkehrsent-
lastung. Hierdurch wird der Wohngebietscharakter mit den bekannten Sozialeinrich-
tungen gestarkt und die Belastungen fur das Schutzgut Mensch / Wohnumfeld redu-
ziert.

Anlagen: Aktuelle Ausziige: Regionalplan 2014, FNP 2000, Bauflachenkataster 2014
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Indirekte ErschlieBung zukunftiger Bauflachen gemanR FNP am westlichen Orts-
rand (Ortsteil Burgsteinfurt)

Innenentwicklung vor Au3enentwicklung

Innenentwicklung:

Die Stadt Steinfurt hat sich dem Ziel der Innenentwicklung vor Ausdehnung in den
Freiraum angeschlossen. Es wurden in den letzten Jahren nur kleinere Baugebiete
innerhalb der Ortslage Burgsteinfurt ausgewiesen. Entsprechend dem Bedarf ist in
den letzten Jahren eine mafdvolle Ausweisung neuer Bauplatze vollzogen worden.
Das heildt, es wurden nur kleinere Baugebiete ausgewiesen (Uhlandstralie,
Ascheweg, Bahnhof, ehem. Bauhof) um zu gewabhrleisten, dass die vorhandenen
grof3eren Baugebiete komplett bebaut werden und die dort vorgehaltene Infrastruktur
entsprechend genutzt wird. Dadurch ist z.B. erreicht worden, dass alle Grundstlicke
in den Baugebieten Baumgarten und Pferdekamp verédufRert worden sind und auch
die bisher ungenutzten, stadtischen Grundsticke in der Steintorfeldmark nach und
nach verkauft werden.

Der Vorrang der Innenentwicklung lasst sich aber auch daran festmachen, dass die
letztmalige Ausdehnung des Siedlungskdrpers von Burgsteinfurt mit der Ausweisung
des Baugebietes "Pferdekamp™ in 2006 vollzogen wurde.

Die zuvor gemachten Ausfiihrungen zur Innenentwicklung vor Ausdehnung der Be-
bauung in den Freiraum berlcksichtigten die Belange zum Schutz von Grund und
Boden im Vorrang vor den Belangen der Wohnbeddrfnisse fur weite Kreise der Be-
volkerung. In Ausnahmefallen wurde dem Belang der Schaffung von Wohnraum der
Vorzug gegeben.

Aufgrund verschiedener Faktoren kann nicht nur die Innenentwicklung in Burgstein-
furt vorangetrieben werden. Es besteht eine stetige Nachfrage nach mindestens 20
neuen Bauplatzen im Jahr. Aus diesem Grund muss auch tber die Ausweisung neu-
er Bauflachen im AuRRenbereich von Burgsteinfurt nachgedacht werden.

Die Ausweisung von Wohnbauflachen im Auf3enbereich kann nur entsprechend dem
wirksamen Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Steinfurt vom 23. Marz 2000 erfol-
gen. Es handelt sich hierbei um bislang ungenutzte Wohnbauflachen nur im Siden
und Westen der Ortslage Burgsteinfurt. Der neu aufgestellte Regionalplan Minster-
land, der seit dem 27.06. 2014 wirksam ist, lasst langfristig (mindestens bis 2025) ei-
ne Entwicklung nur in diesen bereits genannten Wohnbauflachen des Flachen-
nutzungsplanes zu. Minimale Erweiterungen bis zur linienabgestimmten Trasse der
K 76n sind denkbar (s. auch Aul3enentwicklung).

Nach nunmehr 8 Jahren findet nach der letztmaligen Ausdehnung der Bebauung in
den Aul3enbereich im Stadtteil Burgsteinfurt mit der Erschliel3ung des 2,9 ha grof3en
Baugebietes "Pferdekamp-Siud"” erstmalig wieder die Ausweisung von Bauflachen auf
bisher landwirtschaftlich genutzten Flachen statt. Dabei zeigt sich, dass es eine gro-
e Nachfrage nach diesen Baugrundstiicken gibt, so dass diese Grundsticke kurz-
fristig vermarktet sein werden. Somit verbleibt es im Siden von Burgsteinfurt von
Burgsteinfurt noch bei einer unbebauten Flache von ca. 3 ha. Hier kdnnen in etwa
noch 45 neue Bauplatze entstehen.

Anlagen: Aktuelle Ausziige: Regionalplan 2014, FNP 2000, Bauflachenkataster 2014
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Die Stadt Steinfurt entwickelt als neue aktuelle Nutzungsmoglichkeit die innerstadti-
sche Gewerbebrache "Spinnerei Rolinck". Dieses Baugebiet verfiigt nach dem Plan-
entwurf Uber 53 neue Bauplatze. Es zeigt sich aber schon jetzt, dass dieses Bauge-
biet die angestaute Nachfrage nach Baugrundstiicken allein nicht befriedigen kann.

Die vorstehenden Ausfihrungen zeigen, dass die Stadt Steinfurt dem Aspekt des
schonenden Umgangs mit Grund und Boden - soweit es mdglich ist - Rechnung tragt
und in der Regel neue stadtebauliche Entwicklungsmaoglichkeiten im Innenbereich
vor Ausdehnung der Bebauung im AufRenbereich den Vorrang einraumt. Insgesamt
bleibt aber festzuhalten, dass allein mit den Baugrundsticken im Innenbereich von
Burgsteinfurt die bestehende Nachfrage nach Baugrund nicht befriedigt werden
kann.

Aufenentwicklung

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) haben die Gemeinden gemaf? § 1 (6) Nr. 1 und
Nr. 2 BauGB u.a. dafiir Sorge zu tragen, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnis-
se herrschen, die Wohnbedurfnisse der Bevolkerung bericksichtigt werden, sozial
stabile Bewohnerstrukturen geschaffen und erhalten werden oder die Eigentumsbil-
dung weiter Kreise der Bevolkerung ermdglicht wird.

Es ist derzeit eine dringende Aufgabe der Stadt Steinfurt, der angestauten Nachfrage
nach Bauland nachzukommen, nachdem in den letzten Jahren keine groReren Bau-
gebiete mehr ausgewiesen wurden. Die Nachfrage ist aktuell vorhanden und als
dauerhaft zu bewerten. Die Zahl der erteilten Genehmigungen fiur Einzel- und Dop-
pelhduser liegt bei mindestens 20 pro Jahr und Stadtteil. Insofern gibt es die Bau-
landnachfragen in Steinfurt tatsachlich.

Dies zeigt sich auch regelmaliig an der stark ansteigenden Zahl von Bauantragen,
wenn neue Baugebiete ausgewiesen wurden. So lag in den letzten Jahren die Zahl
der Bauantrdge nach Ausweisung neuer Baugebiete wieder deutlich héher als in den
Jahren zuvor. Es wurden in 2012 noch 58 Einfamilien- und Doppelhduser genehmigt,
in 2013 aufgrund eines gréReren Neubaugebietes in Borghorst 103 und es sind in
2014 bisher 69 Genehmigungen (Stand Oktober 2014).

Im Westen von Burgsteinfurt weist der FNP noch ca. 17,4 ha Wohnbauflache aus,
die derzeit noch ungenutzt sind. Hierbei ist aber festzustellen, dass die sudliche Fla-
che mit einer GroRRe von 2,4 ha mittig durch die geplante Trasse der K 76n durch-
schnitten wird, so dass diese fir eine wohnbauliche Entwicklung nicht mehr zur Ver-
fligung steht. Es verbleibt es im Westen von Burgsteinfurt eine Gesamtflache von ca.
15 ha, die gemal} FNP fir Wohnbebauung zur Verfigung stehen. Dies entspricht ei-
ner Entwicklungsmaglichkeit von gut 200 Bauplatzen.

Der giltige Regionalplan Munsterland vom 27.06. 2014, berlcksichtigt die linienab-
gestimmte Trasse der K 76n. Im Westen der Ortslage Burgsteinfurt sind geringfligige
Erweiterungsmaglichkeiten fur Wohnbauflachen dber die Darstellung des FNP 2000
hinaus dargestellt. Diese sog. Allgemeinen Siedlungsbereiche sind bis an die geplan-
te Trasse der K 76n herangefuhrt worden. Dieser Unterschied in der Darstellung auf
Seite 8 der Anlage "Bedarfsnachweis und Variantenwahl" gut zu erkennen. Dort zeigt
sich, dass dabei vorrangig der Bereich zwischen den Stra3en Friedenau und
Hachstiege mit einer Gro3e von ca. 2,5 ha zu nennen ist.

Anlagen: Aktuelle Ausziige: Regionalplan 2014, FNP 2000, Bauflachenkataster 2014
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Die vorgenannten zusatzlichen Flachen flr eine potentielle Wohnbebauung in einer
GroRRe von rund 2,5 ha zwischen Friedenau und Hachstiege relativieren sich jedoch
recht schnell. Im Gegensatz zu den bisherigen Annahmen und der (Neu-)Aufstellung
des FNP 2000 ist festzustellen, dass die Aspekte des Artenschutzes eine viel ge-
wichtigere Rolle spielen als noch vor einigen Jahren. Dies hat sich bei den Planun-
gen fur die K 76n gezeigt. Dort sind umfangreiche Untersuchungen hinsichtlich der
planungsrelevanten Arten vorgenommen worden. Aufgrund der Anzahl und Haufig-
keiten der festgestellten Arten sind allein flr den geplanten Bau der K 76n umfang-
reiche Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen vorzusehen. Besonders fallen hier die
Bestandssicherungen von Hecken und Einzelbdumen sowie die Planungen von
Uberflughilfen fir die Fledermause ins Gewicht. MaRhahmen der Bestandsicherung
und Erganzung von Heckenstrukturen (Griinztigen) fur den Artenschutz sind vor al-
lem hinsichtlich ihres Flachenbedarfes in neuen Wohnsiedlungsbereichen erheblich.

Ohne diese Flachen genau quantifizieren zu kénnen, ist schon jetzt absehbar, dass
es insgesamt bei einer maximalen Entwicklung von ca. 200 Bauplatzen im westlichen
Ortsrand von Burgsteinfurt verbleiben wird.

Bei der Planung von Baugebieten ist zu berlcksichtigen, dass es immer schwieriger
wird, Bauflachen verfigbar und bezahlbar zu machen. So werden die Grundstucke
im innerstadtischen Baugebiet einen deutlich hoheren Kaufpreis haben, als im Bau-
gebiet Pferdekamp-Sid. Auch aus diesem Grund ist es sinnvoll und geboten, Bau-
gebiete in Ortsrandlage zu entwickeln, um maoglichst vielen Bevdlkerungsschichten
die Chance auf Wohneigentum zu gewahren.

Die Nachfrage nach Baugrundstiicken im Aul3enbereich dokumentiert eine Gruppe
von Interessenten, die lieber am Stadtrand wohnen mdchte, wo die LArmimmissionen
geringer sind und es fur Kinder ggf. die Moglichkeit gibt, auf der Stral3e zu spielen.
Auch diese Interessen sind in der Stadtplanung zu bertcksichtigen. Betrachtet man
die derzeitige Nachfrage nach Baugrundstiicken in Burgsteinfurt, so ist festzuhalten,
dass es keine einheitlichen Wiinsche gibt. Es werden verschiedene Lagen und auch
verschiedene Bauformen nachgefragt. Hinsichtlich der Lage werden sowohl die in-
nerstadtischen Lagen als auch die ruhigen, verkehrsarmen Baugebiete flr Familien
nachgefragt. Bei den Bauformen gibt es ebenso viele Nachfragen nach dem "klassi-
schen" Einfamilienhaus bzw. Doppelhaus in Form der sog. 1¥2-geschossigen Bebau-
ung als auch nach den sog. "Stadtvillen" oder dem Geschosswohnungsbau.

Alle Nachfragen kdénnen aus stadtgestalterischen (oder auch abstandsrechtlichen)
Grunden jedoch nicht mit einem Baugebiet befriedigt werden, so dass es seitens der
Stadt als erforderlich angesehen wird, neben innerstadtischen Baugebieten auch
Baugebiete am Stadtrand auszuweisen.

4.2 Mittel- und langfristige Stadtentwicklung

Die Stadt Steinfurt fuhrt ein sog. Bauflachen- und Grundstickskataster. In diesem
Kataster werden die noch unbebauten Grundstiicke in den beiden Stadtteilen Stein-
furts in Ubersichtskarten erfasst. In den zugehorigen Tabellen wird hinsichtlich des
Zustandes und der Verfugbarkeit der Flachen unterschieden. D.h., es wird darge-
stellt, ob diese Flachen planungsrechtlich Bauland und schon erschlossen sind.

Im Bauflachenkataster werden somit die mittelfristig und langfristig erforderlichen
Flachen fur die Stadtentwicklung in aktueller Berucksichtigung der planungsrechtli-
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chen und eigentumsrechtlichen Verflugbarkeit geftuihrt. Dabei handelt es sich neben
den Freiflachen im Innenbereich von Burgsteinfurt um die Auf3enbereichsflachen am
westlichen Ortsrand von Burgsteinfurt. Hierzu kann zunéchst pauschal gesagt wer-
den, dass diese Flachen fur eine Baulandentwicklung derzeit nicht zur Verfigung
stehen. Daher sind sie auch im Bauflachen- und Grundstiickskataster entsprechend
einer Ampel gelb bzw. rot hinterlegt. Viele dieser Flachen missten zudem erst noch
erschlossen werden, was eine finanzielle Vorleistung fir einen potenziellen Investor
bedeutet.

Insgesamt ist jedoch als Fazit festzuhalten, dass auch die Stadt Steinfurt langfristig
nicht darauf verzichten kann, Planungsrecht fir Wohnbauflaichen am westlichen
Rand der Ortslage Burgsteinfurt zu schaffen. Nach den Vorgaben des FNP bzw. tbe-
rortlicher Vorgaben durch Raumordnung und Landesplanung ist eine solche Entwick-
lung fast ausschlie3lich auf Flachen, die sich unmittelbar 6stlich an die geplante
K 76n anschlieen, moéglich. Die dort vorhandenen Reserven von rund 15 ha werden
auch in Ganze bendtigt. Dies zeigt die hiesige Nachfrage nach Bauland sowie die
Aussagen und Darstellungen im Regionalplan, die als Zeithorizont das Jahr 2025
haben. Ein erstes Erschlieldungskonzept fur die Flachen wurde bereits im Zuge der
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes (1993 - 2000) erstellt.

Eine Entwicklung des Stadtteiles Burgsteinfurt Gber die B 54 in Richtung Norden oder
in Richtung Bagno (Osten) ist aufgrund anderer Nutzungsanspriche (z.B. FFH-
Gebiet und Naturschutzgebiet) nicht moglich.

4.3 Demografische Entwicklung der Stadt Steinfurt

Der demografische Wandel ist wie in vielen anderen Kommunen der Bundesrepublik
Deutschland auch in Steinfurt angekommen. Die sich &ndernde Altersstruktur in der
Bevolkerung und die Abnahme der Einwohnerzahlen machen sich auch im Bausek-
tor bemerkbar. Festzustellen ist dies in den letzten 10 - 15 Jahren vor allem am Be-
darf an Seniorenwohnungen und der geringeren Nachfrage nach Bauplatzen. Wie
oben bereits angegeben verbleibt dennoch unter Bertcksichtigung der Innenentwick-
lung vor AulRenentwicklung eine stetige Nachfrage nach mindestens 20 neuen Bau-
platzen / Jahr im Ortsteil Burgsteinfurt.

Zum demografischen Wandel zahlt insbesondere die Bevdlkerungsentwicklung, die
sich dann zumeist negativ darstellt. Hier ist darauf zu verweisen, dass die Stadt
Steinfurt eine solche Entwicklung nicht einfach hinnehmen will, sondern dem Trend
entgegenwirken méchte. Die Ausweisung neuer Baugebiete ist dabei ein Baustein,
diesem Trend entgegenzuwirken. Inwieweit solche Effekte durch die Schaffung neuer
Baugebiete tatsachlich entstehen, kann noch nicht abschlielRend bewertet werden.
Festzustellen ist aber, dass nach einer stetigen Abnahme der Bevdlkerung in Stein-
furt ab 2006 in 2014 erstmals wieder ein leichter Anstieg bei der Bevolkerung zu ver-
zeichnen. Dies kdnnte somit auch im Zusammenhang mit den neu geschaffenen
Baugebieten/Bauplatzen stehen.

Bestatigt wird der positive Trend der Bevolkerungsentwicklung u.a. durch den Bedarf
eines weiteren 2-3-Gruppen-Kindergartens im Stadtteil Burgsteinfurt. So beschéatftigt
sich die Verwaltung derzeit damit, einen Standort fir diese Einrichtung zum Schuljahr
2015/16 zu finden. Der Standort soll westlich der Bahnstrecke Munster-Gronau lie-
gen, weil dort dieser Bedarf entsteht. Auch die SchlieBung einer Grundschule in
Burgsteinfurt steht nicht zur Debatte.

Anlagen: Aktuelle Ausziige: Regionalplan 2014, FNP 2000, Bauflachenkataster 2014
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Die Stadt Steinfurt sieht eine gewisse Gefahr darin, weiter Einwohner zu verlieren,
wenn nicht entsprechende Wohnflachenangebote fur Familien und andere Bevolke-
rungsgruppen geschaffen werden. Insofern ist es als gliicklicher Umstand anzuse-
hen, dass es zunachst zwei Baugebiete ("Pferdekamp-Sud" und ,Spinnerei Rolinck®)
umgesetzt werden kénnen und damit fur die Bevolkerung auch gewisse Wahlmdg-
lichkeiten hinsichtlich der Lage bestehen.

Im Weiteren entwickelt die Stadt Steinfurt auch Konzepte und Planungen zur Attrak-
tivitatssteigerung der Ortskerne beider Stadtteile als Bausteine fir eine nachhaltige
demografische Entwicklung von Steinfurt. So wurde aktuell der neue Posten der Alt-
stadtmanagerin geschaffen und besetzt. Aufgabe der Altstadtmanagerin ist es, die
oben genannten Konzepte zu entwickeln bzw. zu erarbeiten. Dabei arbeitet die Alt-
stadtmanagerin eng mit der Steinfurt Touristik e.V., der Werbegemeinschaft und der
Wirtschafsférderung der Stadt Steinfurt zusammen.

4.4 Immobilienmarkt fir Bestandsimmobilien

Auf dem Immobilienmarkt besteht laut ortlicher Immobilienmakler ein zu geringes
Angebot an verfugbaren Bestandsimmobilien. Die Zahl der zum Verkauf stehenden
Wohnhauser in Burgsteinfurt liegt im Mittel zwischen 25 — 30 Objekte im Jahr. Allge-
mein ist aber auch auf dem ,,Gebrauchtimmobilienmarkt® in Burgsteinfurt festzustel-
len, dass das Angebot hier relativ knapp ist. Die Makler bekunden, dass der Markt fir
Grundstlicke und Immobilien in Burgsteinfurt derzeit quasi ,abgegrast® sei. Hinsicht-
lich der Grundstiicke wurde angegeben, dass man gar nichts mehr habe und bei den
Immobilien gerne das Doppelte im Angebot hétte, um den Anforderungen / Anfragen
besser gerecht werden zu kénnen.

Anschluss des Gewerbegebietes Sonnenschein nach Siden an das klassifi-
zierte Stralennetz.

Fur das Gewerbegebiet Sonnenschein ist die geplante K 76n eine deutliche Verbes-
serung der ErschlieBungssituation. Der Anschluss nach Siden an die vorhandene
K 76, Leerer Stral3e, bewirkt eine deutliche Aufwertung des Gewerbegebietes.

Das Gewerbegebiet Sonnenschein ist einerseits durch relativ grof3e und industrielle
Unternehmen (Fa. Buckeye, Fa. Walki, Fa. Moller Chemie, Fa. DHL etc.) und ande-
rerseits mittelstandisch gepragt. Die dort ansassigen Firmen haben Kundenverkehre
und Zulieferverkehre sowohl regional als auch tberregional.

Die Erreichbarkeit der Firmen wird durch die Mal3Bhahme K 76n wesentlich verbes-
sert. Weiter wird die Vermarktungsmoglichkeit der noch zur Verfiigung stehenden
Gewerbeflachen des Gewerbegebietes erheblich unterstitzt, da diese Flachen deut-
lich attraktiver werden. Somit bringt die geplante Neubaumalnahme K 76n eine
wichtige infrastrukturelle Aufwertung des Gewerbegebietes und damit des Wirt-
schaftsstandortes Steinfurt mit sich.

Neubau eines Wirtschaftsweges (Gemeindestrafl3e im Aul3enbereich)
Der Neubau/Ausbau des o6ffentlichen Wirtschaftsweges (Gemeindestral3e im Aul3en-

bereich) ist eine Folgemal3inahme der K 76n auf der Grundlage eines eigenstandigen
Planungskonzeptes der Stadt Steinfurt. Die Malinahme dient der Aufrechterhaltung
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und verbesserten ErschlieBung des westlichen Aul3enbereiches der Bauerschaft Sel-

len/Veltrup. Das Projekt verfolgt als zukinftige Gemeindestral3e im Aul3enbereich

langfristige und nachhaltige Planungsziele der Stadt Steinfurt und ist von hohem

Nutzen fur offentliche Belange:

- Landwirtschaftlicher Verkehr der Hofstellen und Anliegerflachen.

- Ver- und Entsorgung der Wohn- und Wirtschaftseinheiten.

- Forderung der Zugéanglichkeit der Bauerschaft Sellen als Naherholungsbereich.
Weitestgehend fuhrt der Wirtschaftsweg zum ,Heidehof und daruber hinaus bis
in die Herderinger Mark (Horstmar) und Metelener Mark

- Deutlich verbesserte Anbindung des Tagungszentrums "Haus Karneol" (Sel-
len 2). Der regional tatige Betrieb ist bisher nur recht umstandlich Uber die vorh.
Wirtschaftwege erreichbar oder wird tber die Hofstelle Biecker (Privatweg) ange-
fahren.

Lindesaystralie

Die Lindesaystral’e hat gemaly Ratsbeschluss vom 28. Januar 1997: ,Klassifizierun-
gen der Strallen fur Steinfurt® die Funktion einer HaupterschlieBungsstral3e in einem
Wohngebiet. Insofern ist es Aufgabe dieser Strale den Fahrzeugverkehr aus den
angrenzenden Wohnbereichen aufzunehmen und (relativ zligig) abzufihren. Die zu-
gewiesene Funktion als HaupterschlieBungsstraRe heildt auch, dass dort durchaus
mehr Verkehr stattfinden kann und soll als in den reinen Wohnstral3en, die z.B. als
SpielstraRen ausgewiesen sind. Die Ausweisung einer HaupterschlielRungsstral3e als
Spielstral3e kann somit nicht erfolgen. Die Lindesaystral3e wird weiterhin als Tempo-
30-Zone gemal Stralenverkehrsordnung ausgewiesen.

Die Verkehrsuntersuchung 07/2011 einschlie3lich der hierzu vorgenommenen Zah-
lungen zeigen, dass auf der Lindesaystral3e relativ wenig Fahrzeugverkehr stattfindet
(rund 700 Fahrzeuge in den 6 Spitzenstunden des Tages). Selbst eine gewisse Zu-
nahme der Verkehrsbelastungen wirde zu keinen immissionsschutzrechtlichen Kon-
flikten fihren oder gar die Wohnqualitat des Gebietes in Frage stellen.

Der Anschluss der K 76n mit dem Kreisverkehr K 76n/K 76/Lindesaystral3e wird nicht
dazu fuhren, dass kinftig Schleichverkehre (Horstmar - FH) durch die Wohngebiete
fahren. Nennenswerte Durchgangsverkehre zwischen der L 580, Horstmarer Stral3e,
und der K 76, Leerer Stral3e, sind nicht vorhanden und bedingt durch den Neubau
der K 76n nicht zu besorgen. Dies belegt die Verkehrsuntersuchung 07/2011 auf der
Grundlage von Verkehrserhebungen mittels Kennzeichenverfolgung und Prognose-
berechnungen unter Bewertung des aufgehobenen Engpasses Eisenbahnbriicke.

Als sensible Nutzung findet sich an der Lindesaystral3e ein Spielplatz. Dieser ist aber
entsprechend zur Lindesaystrale abgezaunt und hat auch Zugangsmaoglichkeiten
von den dortigen Nebenwegen und der Raabestral3e. Der DRK-Kindergarten liegt in
einer Entfernung von rund 300 m zum Veltruper Kirchweg und liegt damit weit ab von
der angeblichen Schleichverkehrsroute.

Hachstiege

Die Hachstiege hat gemald Beschluss des Rates vom 28. Januar 1997: ,Klassifizie-
rungen der Stralden fur Steinfurt” die Funktion einer HaupterschlieBungsstralie in ei-
nem Wohngebiet. Insofern ist es Aufgabe dieser Stral3e den Fahrzeugverkehr aus
den angrenzenden Wohnbereichen aufzunehmen und (relativ ziigig) abzufuhren. Die
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zugewiesene Funktion als HaupterschlieBungsstraf3e heifdt auch, dass dort durchaus
mehr Verkehr stattfinden kann und soll als in den reinen Wohnstral3en, die z.B. als
SpielstraRen ausgewiesen sind. Die Ausweisung einer Haupterschliel3ungsstral3e als
SpielstralRe kann somit nicht erfolgen. Die Hachstiege wird auch zukunftig als Tem-
po-30-Zone gemal StralRenverkehrsordnung ausgewiesen.

Die Hachstiege hat im Anschlussbereich zur K 76n zukinftig eine Verkehrsbelastung
von ca. 800 Kfz/24h. Der Stral3enquerschnitt mit einer Regelbreite der Fahrbahn von
4,80 m einschliel3lich beidseitiger Rinne ist geeignet, diese Verkehrsmengen aufzu-
nehmen. Dieses Mal3 entspricht Vorgaben aus der Richtlinie fir die Anlage von
Stadtstrallen (RASt 06) der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswe-
sen, Arbeitsgruppe StraRenentwurf, die fir den Begegnungsfall Pkw/Pkw eine Fahr-
bahnbreite von 4,75 m vorsieht. Auch ein eingeschréankter Begegnungsverkehr
Lkw/Pkw ist bei dieser Stral3enbereite moglich. Dieser Begegnungsfall wird auf der
Hachstiege jedoch eher die Ausnahme sein, da Ziel- und Quellverkehre von Lkws auf
der Hachstiege grundsatzlich nicht gegeben sind.

Weiter Ostlich, im Bereich der Grundstiicke Hachstiege 39/41 weitet sich die Fahr-
bahn auf 5,2 m auf. Hier gibt es zur Verkehrsberuhigung auch eine Fahrbahnveren-

gung.
Bauerschaft Sellen: Landschaftsgebundene Naherholung / Landschaftsbild

Die Zugéanglichkeit zur Bauerschaft Sellen ist durch ein ausgebautes Wegesystem
gegeben. Sidlich des Gewerbegebietes Sonnenschein liegt auf einer ehemaligen
Bahntrasse der Radweg Steinfurt — Metelen. In Verlangerung der Hachstiege verlauft
der Uberortliche Munsterlandwanderweg X 6. Die aus Burgsteinfurt herausfihrenden
Stral3en fihren nach Westen in die freie Landschaft. Der Landschaftsraum eignet
sich fur eine naturbezogenen Erholung in Form von Spazieren und Radfahren. Be-
sondere Erholungsinfrastruktur ist nicht vorhanden.

Bei der Linien- und Gradientenwahl der K 76n wurde dem Vermeidungsgebot des

Landschaftsgesetzes beachtet. Aus Sicht des Landschaftsbildes sind dabei hervor-

zuheben:

- Linienwahl mit geringer Inanspruchnahme von Gehdlzstrukturen;

- Gradientenwahl Gberwiegend in geringer Dammlage;

- Anbindung der fur die Erholungsinfrastruktur wichtigen Wegeverbindungen
(Radweg nach Metelen und Wanderweg X 6);

- Wiederherstellung der bisherigen Wegeverbindungen.

Trotz der genannten Vermeidungsmal3nahmen wird in die Landschaftsbildeinheit
~Strukturreiche Ackerlandschaft® erheblich eingegriffen. Durch die K76n erfolgt eine
Uberformung des Landschaftsbildes. Landschaftsbildpragende Gehdlzstrukturen ge-
hen durch Uberbauung verloren. Bedeutende Wegebeziehungen wie der Radweg in
Richtung Metelen und der uberortliche Mduinsterlandwanderweg im Zuge der
Hachstiege werden durch das Vorhaben zerschnitten. Dies fiihrt zu einer Einschran-
kung der Erholungseignung.

Die Neugestaltung bzw. Wiederherstellung des Landschaftsbildes erfolgt Gberwie-
gend durch GestaltungsmafRnahmen. Es werden auch Vermeidungs- und Aus-
gleichsmalBnahmen fur den Naturhaushalt multifunktional fir das Landschaftsbild

Anlagen: Aktuelle Ausziige: Regionalplan 2014, FNP 2000, Bauflachenkataster 2014



10.

Seite 13 von 14

wirksam. Vor allem trassennahe Gehdlzpflanzungen und die Anlage von Baumreihen
fuhren zu einer Verzahnung des neuen Stral3enbauwerks mit der Landschatft.

Durch landschaftspflegerische Gestaltungsmaflinahmen werden die Beeintrachtigun-
gen des Landschaftsbildes kompensiert. Vorgesehen sind Bepflanzungsmafinah-
men, die dem Charakter des Landschaftsbildes entsprechen. Hier ist die Bepflan-
zung der StralRentrasse mit einer Baumallee zu nennen. In den Querungsbereichen
mit den bestehenden Wegeverbindungen werden intensive, artenschutzrechtlich be-
griundete Bepflanzungsmal3nahmen im Bereich der Fledermausflugstra3en durchge-
fuhrt, die gleichzeitig Eingriffe in das Landschaftsbild kompensieren.

Durch die vorgenannten landschaftspflegerische Malinahmen, die tberwiegend mul-
tifunktional konzipiert sind, erfolgt eine Wiederherstellung und Neugestaltung des
Landschaftsbildes. Durch den Neuanschluss der fur die Erholung bedeutenden We-
gebeziehungen erfolgt keine Einschrankung der Erholungseignung. Nach Durchfiih-
rung aller vorgesehenen Gestaltungs-, Vermeidungs- und Ausgleichsmal3nahmen
verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen in Landschaftsbild und Erholungs-
eignung.

Der Neubau des Wirtschaftsweges (GemeindestralRe im Aulenbereich) erganzt das
landwirtschaftliche Wegenetz und foérdert als ErschlieBungsmalinahme die Zugang-
lichkeit der Bauerschaft Sellen als Naherholungsbereich.

OPNV: Bus und Bahn

Die FH Munster, Standort Steinfurt befindet sich am westlichen Ortsrand des Stadt-
teiles Burgsteinfurt. Das Gelande der FH mit einer Gro3e von rund 6,78 ha erstreckt
sich sudlich der StralRe Flogemannsesch von der Stegerwaldstral3e bis zur Stral3e
Am Campus. Die FH ist gro3raumig durch die Bahnstrecke 407, Miunster — Steinfurt
— Enschede, die so genannte Euregio-Bahn, Linie RB 64, fiir den OPNV erschlossen.
Die Regionalbahn verkehrt in der Hauptverkehrszeit mit Verdichterziigen im Halb-
stundentakt auf der Strecke Mulnster — Burgsteinfurt und im Stundentakt auf der
Richtung Enschede — Burgsteinfurt (jeweils in beiden Fahrtrichtungen). Die FH Stein-
furt liegt westlich des Haltepunktes Burgsteinfurt, in einer ful3laufigen Entfernung von
etwa 1.100 m. Der Campus ist daher grundsatzlich durch den regionalen Verkehr
ausreichend erschlossen.

Eine ggf. erforderliche Verbesserung der Erreichbarkeit des Campus Steinfurt ab
Bahnhof Burgsteinfurt durch den Bus-OPNV z.B. mittels Shuttle-Verkehr oder Ortsli-
nienverkehr ist eine Frage des Ortsverkehrs und liegt in der Zustandigkeit der Stadt
Steinfurt bzw. der FH Munster selbst. Seitens der Stadt Steinfurt und der FH ist ein
Ausbau des bestehenden Angebotes nicht vorgesehen. Die Kurzstrecke vom Bahn-
hof zur FH von ca. 1.100 m wird sowohl den Studenten als auch von den Angestell-
ten der FH zu Ful3 bzw. mit dem eigenen Fahrrad wahrgenommen. Fur letztere wur-
den am Bahnhof Burgsteinfurt im Sommer 2013 unter finanzieller Beteiligung der FH
60 weitere Anlehnbigel fir 120 Fahrrader installiert. Die Fahrradabstellanlage hat ei-
ne 2 m hohe Einzaunung (Stabgitter) erhalten.

Der Kreis Steinfurt hat im Rahmen der Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen
eine Anfrage fur den Bedarf eines Bus-OPNV mit Zielpunkt FH bei den zustandigen
Linienbetreibern gestellt. Zu diesem Zeitpunkt wurde der Bedarf fiir eine Anderung /
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Erganzung des Bus-OPNV nicht gesehen. Der Kreis Steinfurt wird fiir die Ausfiih-
rungsplanung eine erneute Anfrage bei den Linienbetreibern Anfrage stellen.
Die Ergdnzung und Optimierung des OPNV kann die Ziele der K 76n nicht erreichen.
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Kreis Steinfurt Stadt Steinfurt Anlage 4
StralRenbauamt Fachdienst Stadtplanung Natur und Landschaft
Az.: 66.K7601.02-5/03 Artenschutz

Planfeststellungsverfahren
K 76n, Westliche Entlastungsstral3e Steinfurt
und Neubau eines Wirtschaftsweges (Gemeindestralle im Aul3enbereich)

Das Stral3enbauvorhaben stellt nach § 14 Bundesnaturschutzgesetz (BNatschG) sowie nach
8 1 Abs.1 Nr. 4 Landschaftsgesetz NRW (LG ) einen Eingriff in Natur und Landschaft dar.
Der Verursacher ist verpflichtet, vermeidbare Beeintréachtigungen zu unterlassen sowie un-
vermeidbare Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und Landschaftsbildes auszugleichen.

Weitere mal3gebliche Inhalte des BNatschG und LG betreffen den Gebiets- und Artenschutz.
Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich keine nach 88 23-32 BNatschG ge-
schitzten Gebiete (keine Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete, gesetzlich ge-
schitzte Biotope, Natura-2000-Gebiete, FFH-Gebiete). Zur Berlcksichtigung der besonders
und streng geschutzten Arten bei Eingriffsplanungen sind die artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbestande der Art. 12 und 13 der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH-RL), des Art. 5
der Vogelschutz-Richtlinie (VS-RL), des § 15 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG)
und des 8 44 Abs. 1 des BNatSchG zu beachten.

1. Landschaftspflegerischer Begleitplan

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) stellt die erforderlichen Eingriffe in Natur
und Landschaft im Sinne der Eingriffsregelung des Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG) in Verbindung mit dem Landschaftsgesetz Nordrhein-Westfalen (LG NRW)
dar, beschreibt Malinahmen zur Vermeidung von Eingriffen, ermittelt die verbleibenden
Eingriffe und stellt die zur Kompensation erforderlichen MaRnahmen in Text und Karte
dar.

Fur den Landschaftsraum, in dem die StraRenplanung realisiert werden soll, wurden ne-
ben einer Biotoptypenkartierung faunistische Untersuchungen der Artengruppen Fleder-
mause, Vogel und Amphibien sowie eine floristische Kartierung durchgefihrt. Darlber
hinaus wurden vorhandene Unterlagen ausgewertet.

Im Ergebnis wurde eine Uberdurchschnittliche Strukturierung des ackergepragten Unter-
suchungsraumes mit Grinlandbereichen und linienhaften Gehoélzelementen festgestellt.
Weiterhin wurden schitzenswerte und seltene Tierarten der Artengruppen Fledermause
und Vogel kartiert. Entlang von acht Heckenstrukturen, die jeweils von Burgsteinfurt
Richtung Westen in die freie Landschaft fihren, wurden wichtige Fledermausflugstral3en
von Zwerg- und Breitfligelfledermaus festgestellt. Weiterhin leben mit den Brutvogelar-
ten Kleinspecht, Gartenrotschwanz, Rauchschwalbe, Feldsperling und Wachtel insge-
samt 5 planungsrelevante Brutvogelarten im Untersuchungsraum.

Um die Auswirkungen und Beeintrachtigungen insbesondere fur die Tierwelt zu vermei-
den und zu mindern wurde ein umfassendes Vermeidungskonzept entwickelt. So wurde
die Beanspruchung von Gehdlzflachen moglichst vermieden und im Bereich ,Hof
Biecker eine Optimierung der Trassenflhrung vorgenommen. Zur Vermeidung von Be-
eintrachtigungen der Artengruppe Fledermause werden im Bereich von Querungen der
Trasse mit Fledermausflugstraen Uberflughilfen fiir Fledermause hergestellt.

Durch das Stral3enbauvorhaben kommt es zu folgenden Auswirkungen:

- Bodenversiegelung (nur Neuversiegelung Fahrbahn und Bankett): ca. 3,37 ha,
- Flachenbeanspruchung durch das Stralienbauwerk insgesamt: ca. 5,56 ha,

- Versiegelung von schutzwirdigem Boden: ca. 2,44 ha,
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- Verlust und Beeintrachtigung von Biotopen durch Schadstoff- und Larm- und Licht-
emissionen: ca. 18 ha,

- Zerschneidung faunistischer Funktionszusammenhéange (8 Fledermausflugstraf3en),

- Verlust landschaftsbildpragender Gehdlzstrukturen,

- Uberformung des Landschaftsbildes durch die StraRentrasse

Ubersicht iiber die wesentlichen Kennzahlen des FlichengdlRe [ca. Werte in ha]
Projektes
Eingriff K 76n Wirt- Gesamt

schafts-

weg

Neuversiegelung 2,18 0,19 2,37
Bankett 0,93 0,07 1,00
Bdschungen, Graben 1,91 0,28 2,19
Inanspruchnahme durch das StraBenbauwerk 5,02 0,54 5,56
Ausgleich
GestaltungsmaRnahmen auf Béschungen 1,91 0,28 219
Ausgleichs- / Ersatzmaflinahmen 4,80 1,26 6,06
Artenschutzmafnahmen (CEF-MaRnahmen) 2,89 - 2,89
Summe MaRnahmen (einschl. Béschungsgestaltung) 9,60 1,54 11,14
Summe MaRnahmen (ohne Béschungsgestaltung) 7,69 1,56 9,25
Summe Flacheninanspruchnahme 12,71 210 14.81
Landwirtschaftlich genutzte Flachen
Flachenbeanspruchung durch die K 76n (einschlieRlich 5,02 0,54 5,56
Wirtschafts- und Unterhaltungswege, Boschungen etc.)
Dauerhafter Entzug von landwirtschaftlich genutzter Flache 3,76 0,34 410
durch landschaftspflegerische Malnahmen
Dauerhafte Inanspruchnahme landwirtschaftlich genutz- 8,78 0,88 9,66
ter Flache

Zum Ausgleich der verbleibenden Eingriffe sind zahlreiche Gestaltungs- und Aus-
gleichsmalinahmen vorgesehen. Die Gestaltungsmalinahmen haben einen Umfang von
ca. 2,19 ha und sehen die landschaftliche Einbindung des StralRenbauwerks vor.

Zur Vermeidung von Eingriffen in den Artenschutz werden zahlreiche ortsgebundene
MalRnahmen (CEF-Mal3nahmen von ca. 2,89 ha) durchgefihrt. Fir den Eingriff in Fle-
dermauslebensraumen werden zum einen im Querungsbereich der Trasse mit den Fle-
dermausflugstraRen Uberflughilfen hergestellt. Zum anderen werden zur Vermeidung
von Beeintrachtigungen durch Quartierbaumverlust Waldbereiche sidlich der Hofstelle
Biecker zur Entwicklung von Hohlenb&dumen gesichert und entwickelt. Zur Vermeidung
von Auswirkungen des Vorhabens auf die Brutvogelarten Feldsperling und Waldkauz
werden artspezifische Biotopflachen angelegt.

Weitere erforderliche AusgleichsmalRnahmen mit einer Flachengréf3e von 6,06 ha sind
nicht ortsgebunden und werden als komplexe Malinahmen zum einen innerhalb des Na-
turschutzgebietes Metelen (Extensivierung und Biotopanreicherung) und zum anderen
auf einer Flache in Mesum (Anlage einer Waldflache) realisiert.

Es handelt sich hierbei um Verfiigungsflachen des Kreises Steinfurt zur Minderung der
Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen in der Gemarkung Burgsteinfurt.
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Insbesondere fir vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-MalRBhahmen) werden im
Fachbeitrag Artenschutz genaue Vorgaben zur Realisierung gemacht, um eine Funkti-
onserfullung vor Beginn der Eingriffstatbestdnde zu erreichen. Die Vermeidungs- und
Ausgleichsmal3nahmen (einschliel3lich CEF-Malinahmen) umfassen eine Flachengréie
von insgesamt ca. 9,25 ha.

Fazit: Nach Durchfihrung der festgelegten Mafinahmen sind die betroffenen Land-
schaftsfunktionen ausgeglichen bzw. ersetzt. Das Landschaftsbild ist wiederhergestellt
und teilweise neugestaltet. Es verbleibt kein Kompensationsdefizit.

Der dauerhafte Entzug landwirtschaftlich genutzter Flache durch landschaftspflegerische
MalRRnahmen (4,10 ha) ist geringer als die Flacheninanspruchnahme durch das Stral3en-
bauwerk (5,56 ha). Das Verhaltnis betragt 1 : 0,73. Die im Landschaftsgesetz NRW § 4a
Abs. 1 festgeschriebene 1 : 1 Forderung ist damit erfullt.

Fachbeitrag Artenschutz

Die artenschutzrechtliche Bewertung der durch die Planung der K 76n bedingten mogli-
chen Konflikte in Bezug auf die relevanten Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und
aller Vogelarten erfolgte auf Grundlage aktueller systematischer Kartierungen (2008 und
2011), Angaben Dritter und Bericksichtigung weiterer potenzieller Artenvorkommen.

Als Kernproblempunkte fur die Fledermause zeigten sich bei der Trassenplanung der
K 76n in Burgsteinfurt besonders die zahlreichen kopfstarken Flugstral3en vor allem von
Zwerg- und Breitflugelfledermaus, die an verschiedenen Stellen den geplanten
Trassenverlauf queren. Zudem wird ein Waldstiick durchschnitten, welches nachweislich
Quartiere von Bartfledermausen und (Balz-)Quartiere von Grol3en Abendseglern beher-
bergt. Auch die Nutzung einzelner Quartierbdume durch Braune Langohren ist wahr-
scheinlich. Im Rahmen der Baufeldfreimachung an verschiedenen Standorten, jedoch
besonders in dem angeschnittenen Gehdlzbereich bei Hof Biecker, miissen auch quar-
tiertaugliche Altbdume (bes. Eichen) gefallt werden.

Aufgrund der bereits im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) erkennbaren
Konflikte, insbesondere im Hinblick auf Zerschneidungswirkungen und Kollisionsrisiken
von Fledermausarten, wurden bereits in den Bauentwurf spezifische SchutzmalRnahmen
fur Flederméause eingearbeitet. Diese umfassen neben dem Verschwenken der Trasse
im Bereich ,Hof Biecker” zur Vermeidung von Konflikten mit Fledermauslebensraumen
die Festlegung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 50 km/h und den Verzicht von
Beleuchtung entlang der Trasse.

Baubedingte Beeintrachtigungen von Vogel- und Fledermausarten kénnen bei Einhal-
tung der Vorgaben zur Bauabwicklung vermieden werden. Die anlage- und betriebsbe-
dingten Beeintrachtigungen der allgemein verbreiteten Vogelarten, der Nahrungsgéste
und Durchzlgler sowie der absehbar nicht betroffenen Planungsrelevanten Arten treten
mehrheitlich nach Durchfihrung von Vermeidungsmafnahmen nicht ein. Im Hinblick auf
Brutvdgel kdonnen in Teilbereichen bau- oder anlagebedingte Beanspruchungen von
Brutplatzen nicht ausgeschlossen werden. Die durch das Vorhaben beanspruchten, po-
tenziell als Nahrungshabitat und Brutrevier fur die genannten Arten geeigneten Flachen,
einschliel3lich potenzieller Brutbereiche, sind jedoch im Verhaltnis zur groRraumig ver-
bleibenden, nutzbaren Flache im Umfeld des Vorhabensbereiches gering, so dass Aus-
weichmoglichkeiten fir die Arten existieren. Die verlorengegangenen Biotopflachen wer-
den Uber die Eingriffsregelung ausgeglichen.
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Die planungsrelevanten Vogelarten Gartenrotschwanz, Kleinspecht und Rauchschwalbe
werden durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt. Der Verlust von Nahrungshabitaten
wird im Rahmen der Eingriffsregelung ausgeglichen.

Die anlage- und betriebsbedingten Beeintréachtigungen betroffener planungsrelevanter
Vogelarten (Feldsperling und Waldkauz) sowie der betroffenen Fledermausarten (Zwerg-
fledermaus, Breitfligelfledermaus, GrolRer Abendsegler, Kleinabendsegler, Fransenfle-
dermaus, Bartfledermaus, Braunes Langohr) werden in einer einzelartbezogenen Pri-
fung bewertet, die das Eintreten der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestéande des § 44
BNatSchG feststellt. Ergebnis der einzelartbezogenen Priufung ist, dass durch arten-
schutzrechtliche Maflinahmen das signifikate Totungsrisiko vermieden werden kann.
Weiterhin kann ein Eingriff in die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten durch vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF-MalRBnahmen) vermieden wer-
den.

Die CEF-MalRnahmen dienen der Kollisionsvermeidung im Bereich der Fledermausflug-
straRen durch Herstellen von Uberflughilfen (HopOver) und dem Ersatz von potenziellen
Quartierverlusten mehrerer Fledermausarten durch die Sicherung hohlenreicher Altholz-
bestdnde und dem Anbringen von Fledermauskasten. Das Gesamtkonzept wurde ent-
sprechend der artspezifischen Anspriiche ausgearbeitet (M AQ), weiterhin wurde die Ar-
beitshilfe fur Planung und Gestaltung von Querungshilfen fur Fledermause (BRINK-
MANN AT. AL., 2012) angewendet. Nach Durchfuhrung der in den zuvor genannten Ar-
beitshilfen genannten Malinahmen und die Verwendung von Ersatzquartieren bleibt die
Okologischen Funktionen der Fortpflanzungs- und Ruhestatten im rdumlichen Zusam-
menhang (8 44 (5) BNatSchG) erhalten.

Weiterhin sind CEF-Mafinahmen zur Erhaltung der 6kologischen Funktion der Fortpflan-
zungs- und Ruhestéatten des Feldsperlings (1 Brutpaar) und die Anlage von
Habitatflachen als Ausgleich fiir die Reduktion der Habitateignung jeweils eines Brutpaa-
res des Feldsperling und des Waldkauzes erforderlich. Die vorgesehenen MalRnahmen
sind nach dem Leitfaden ,Wirksamkeit von ArtenschutzmalRnahmen® als hochwirksam
eingestuft, so dass die dkologischen Funktionen der Fortpflanzungs- und Ruhestéatten im
raumlichen Zusammenhang erhalten bleiben (§ 44 (5) BNatSchG).

Fur die Funktionserfullung der verschiedenen Mal3nahmen ist es erforderlich, dass samt-
liche ArtenschutzmalRnahmen fachlich korrekt umgesetzt werden. Dies wird durch die
Durchfuihrung einer 6kologischen Baubegleitung in Abstimmung mit der zustandigen
Landschaftsbehdrde gewahrleistet. Vor der Verkehrsfreigabe ist die Funktionsfahigkeit
der Fledermaus-Uberflughilfen durch einen Fledermausgutachter zu bestatigen. Die
Funktionskontrolle durch einen Fledermausgutachter soll weiterhin nach 1, 3 und 10 Jah-
ren erfolgen.

Nach Vorgaben des Leitfadens ,Wirksamkeit von Artenschutzmaflnahmen* ist die Funk-
tionserfullung der Ersatzquartiere (Fledermauskasten) fur die Fledermausarten Grol3e-
/Kleine Bartfledermaus, Grol3er- / Kleiner Abendsegler und Braunes Langohr durch ein
malinahmenbezogenes Monitoring zu Gberwachen.

Fazit: In der Summe ist bei Umsetzung der geplanten Maflinahmen ein Eintreten der ar-
tenschutzrechtlichen Verbotstatbestande des 8§ 44 (1) BNatSchG in Bezug auf alle nach-
gewiesenen und potenziell vorkommenden relevanten Arten nicht zu erwarten. Ein Aus-
nahmeverfahren gemal § 45 Abs. 7 BNatSchG ist nicht erforderlich.



Kreis Steinfurt Stadt Steinfurt Anlage 5
StralRenbauamt Fachdienst Stadtplanung Landwirtschaft
Az.: 66.K7601.02-5/03

Planfeststellungsverfahren
K 76n, Westliche Entlastungsstral3e Steinfurt
und Neubau eines Wirtschaftsweges (Gemeindestral3e im Aul3enbereich)

Der Kreis Steinfurt plant an der westlichen Peripherie des Ortsteils Burgsteinfurt den
Neubau der K 76n mit den bekannten Planungszielen:

1. Direkte Anbindung der Fachhochschule an das tberértliche StraRennetz und
zweipolige Erschliel3ung des Standortes;

2. Verkehrsentlastung des inneren Ringes in Burgsteinfurt;

3. Verkehrsentlastung sensibler Wohnbereichsstrafl3en (z. B. Stegerwaldstrafl3e und
Flogemannsesch)

4. Indirekte ErschlieBung zukunftiger Bauflachen gemal? FNP am westlichen Orts-
rand;

5. Anschluss des Gewerbegebietes Sonnenschein nach Stden an das klassifizierte
Stral3ennetz.

Die Entlastungsstral3e soll unter Eingliederung der vorhandenen Gemeindestrale ,Die-
selstralRe” in das klassifizierte StraRennetz die B 54 im Norden und die K 76, Leerer
StralRe, im Siden miteinander verbinden.

Neubau der K 76n, Westliche Entlastungsstralie Steinfurt

Die grundlegende Begrindung der Verkehrsnotwendigkeit und Verkehrswirksamkeit ist
dargestellt in der Zusammenfassung: Anlage 1: Bedarfsnachweis und Variantenwabhl.

Die Begrindung / Berticksichtigung weiterer 6ffentlicher Belange ist dargelegt:
Land NRW, Fachhochschule Miinster: Anlage 2: FH Munster, Standort Steinfurt
Stadt Steinfurt: Anlage 3: Stadtebau

Neubau eines Wirtschaftsweges (Gemeindestral3e im Aul3enbereich)

Der Neubau/Ausbau des offentlichen Wirtschaftsweges (Gemeindestral3e im Aul3enbe-
reich) ist eine FolgemalRnahme der K 76n auf der Grundlage eines eigensténdigen Pla-
nungskonzeptes der Stadt Steinfurt. Die Mal3nahme dient der Aufrechterhaltung und ver-
besserten ErschlieRung des westlichen Aul3enbereiches der Bauerschaft Sellen/Veltrup.

Das Projekt verfolgt als zuklnftige Gemeindestral3e im Aul3enbereich langfristige und

nachhaltige Planungsziele der Stadt Steinfurt und ist von hohem Nutzen fir 6ffentliche

Belange:

- Landwirtschaftlicher Verkehr der Hofstellen und Anliegerflachen.

- Ver- und Entsorgung der Wohn- und Wirtschaftseinheiten.

- Forderung der Zugénglichkeit der Bauerschaft Sellen als Naherholungsbereich. Wei-
testgehend fuhrt der Wirtschaftsweg zum ,Heidehof* und dariber hinaus bis in die
Herderinger Mark (Horstmar) und Metelener Mark.

- Deutlich verbesserte Anbindung des Tagungszentrums "Haus Karneol" (Sellen 2).
Der regional tatige Betrieb ist bisher nur recht umstandlich Uber die vorh. Wirtschaft-
wege erreichbar oder wird tber die Hofstelle Biecker (Privatweg) angefahren.
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Offentliche und private Belange der Landwirtschaft

Die Abstimmung und Integration der landwirtschaftlichen Belange im Rahmen o6ffentlicher
Planungen ist eine Pflichtaufgabe auf der Grundlage der Fachplanungsgesetze. Fur die
Abwagung der offentlichen und privaten Belange gegeneinander und untereinander im
Planfeststellungsverfahren ist eine grof3e Transparenz sachdienlich. Die Auswirkungen
des Projektes K 76n auf die Agrarstruktur und die grundsatzlichen betrieblichen Belange
von Haupt- und Nebenerwerbsbetrieben ist im Planfeststellungsverfahren darzustellen
und im Abwagungsprozess zu berlcksichtigen.

Der Kreis Steinfurt hat die im Planfeststellungsverfahren K 76n im Wesentlichen zu be-
rucksichtigenden Belange der Landwirtschaft zusammengestellt. Diese Darstellung be-
ricksichtigt auch die grundsatzlichen Einwendungen im Planfeststellungsverfahren.

1. Agrarstruktur

Die Belange der Agrarstruktur sind als offentlicher Belang im Planfeststellungsver-
fahren zu bertcksichtigen.

Die infrastrukturelle Bedeutung des Projektes K 76n, Westliche Entlastungsstralle
Steinfurt, wird durch die Darstellung der K 76n im wirksamen Regionalplan Minster-
land 06/2014 auf der Basis des wirksamen Flachennutzungsplans (FNP 2000) der
Stadt Steinfurt als ,Sonstige regionalplanerisch bedeutsame Stralle“ dokumentiert.
Im Rahmen der Aufstellung dieser Planungen hat bereits eine grundsatzliche Abwa-
gung der unterschiedlichen Belange Verkehr, Stadtebau, Naturschutz und Landwirt-
schaft/Agrarstruktur stattgefunden. Die dargestellte Linienfihrung entspricht dem Er-
gebnis des Linienabstimmungsverfahrens der K 76n.

Der Kreis Steinfurt hat im Mai 2011 eine Landwirtschaftliche Betroffenheitsanalayse
bei der Landwirtschaftskammer NRW, Bezirksstelle fiur Agrarstruktur, Coesfeld, in
Auftrag gegeben. Die vorgesehenen einzelbetrieblichen Bewertungen konnten aus
Grunden des Datenschutzes nicht durchgefuhrt werden. Bei der Aufstellung der
Planfeststellungsunterlagen konnten die Vorhabentrager aus diesem Grund weitere
betriebsbezogene agrarstrukturelle Sachverhalte mdglicherweise nicht ausreichend
wurdigen. Die Abwagung fir die Planfeststellungstrasse unter Bertcksichtigung der
erkennbaren Agrarstruktur (Planunterlagen und Ortsbesichtigung) hat ergeben, dass
eine verbleibende Beeintrachtigung der Agrarstruktur (Flacheninanspruchnahme und
Durchschneidungen) bei notwendigem Vorrang der Belange Verkehr, Stadtebau so-
wie Naturschutz nicht zu vermeiden ist.

Im Planfeststellungsverfahren ist erneut eine Uberwindung der Hirden des Daten-
schutzes maoglich. In gutachtlicher Bewertung betrieblicher Betroffenheiten kénnen
erganzende Abwagungsgegenstande eingestellt und im Entscheidungsprozess ge-
wurdigt werden.

Im Planfeststellungsbeschluss wird dem Grunde nach hinsichtlich der Gewéhrleis-
tung des Eigentums Uber den Vorrang von Artikel 14, Abs. 1 Grundgesetz gegenuber
der Bestimmung des Abs. 2 entschieden:

,(1) Das Eigentum und das Erbrecht werden gewahrleistet. Inhalt und Schranken
werden durch die Gesetze bestimmit.

(2) Eigentum verpflichtet. Sein Gebrauch soll zugleich dem Wohle der Allgemeinheit
dienen.”
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,,Allianz fiir die Flache*

Das Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucher-
schutz des Landes Nordrhein-Westfalen hat im Jahr 2006 die ,Allianz fur die Flache*
ins Leben gerufen. Der Kreis Steinfurt ist der Allianz offiziell nicht beigetreten. Die
Ziele der ,Allianz fur die Flache® werden jedoch vollinhaltlich unterstitzt. Dies betrifft
sowohl die Planungsabstimmungen zu den Projekten der kreisangehérigen Stadte
und Gemeinden im Allgemeinen und den Planungsprojekten des Kreises Steinfurt
selbst im Besonderen.

Projekte des Kreises Steinfurt, z. B. StraRenbauvorhaben, werden grundsatzlich erst
mit dem Bedarfsnachweis unter besonderer Wirdigung der Ziele eines Projektes zur
Planfeststellung beantragt.

Bei der Ausarbeitung der Planung wird besonderes Augenmerk auf den sparsamen
Umgang mit Grund und Boden gelegt. Dies betrifft im Besonderen:

- die Trassierung der Stral3e,

- den Flachenbedarf fur das Stral3enbauprojekt selbst

- als auch die Flachen fur die landschaftspflegerischen Kompensationsmaflinahmen.

Die dargestellte Linienfiihrung entspricht (grundsatzlich) dem Ergebnis des Linienab-
stimmungsverfahrens der K 76n. Bei der Ausarbeitung der Planfeststellungstrasse
erfolgte eine Feinjustierung der Hauptachse unter besonderer Wiirdigung der Belan-
ge des Artenschutzes (Fledermause) und der Stadtentwicklung. Der Artenschutz be-
dingt eine Verschiebung der Hauptachse im Abschnitt zwischen den geplanten
Kreisverkehren FH und Lindesaystral3e (als Fixpunkte) um ca. 29 m in Richtung
Westen zu Lasten der Agrarstruktur (gro3ere Durchschneidung einer Hofweide und
einer Ackerflache). Eine in Stellungnahmen geforderte ortsrandnahe Trassierung der
K 76n ist hinsichtlich des Artenschutzes die unginstigere Losung und entspricht nicht
den Zielen der Stadtentwicklung. Die im Bereich der Achsverschiebung hauptsach-
lich verbleibende Flache wird fir den Artenschutz dauerhaft gesichert.

Die Ziele der ,Allianz fur die Flache" sind projektbezogen berticksichtigt:

- Die Flacheninanspruchnahmen fir die StralRenkorper (K 76n und Gemeindestra-
3e) wurden beziglich der Linienfihrungen im Grundriss und Aufriss sowie den
Querschnitten und den Nebenanlagen hinsichtlich der Flacheninanspruchnahme
nur mit dem tatsachlich benétigten Bedarf ausgewiesen.

- Die Flachen fur landschaftspflegerische Kompensationsmal3ihahmen werden
weitestgehend auf externen Flachen in der Gemeinde Metelen (Naturschutzge-
biet Stronfeld und Mesum (bereits durchgefiihrte Aufforstung) umgesetzt.

Eine weitere Optimierung / Verringerung des Flachenanspruchs ist nicht gegeben.

Der Kreis Steinfurt hat bereits im Jahr 2010 die Veranstaltung ,Boden.Schatz.2010“
durchgefuhrt und fur die Ziele der ,Allianz fur die Flache* Verantwortung tbernom-
men. Im Jahr 2015 wird die bereits fur 2014 vorgesehene Veranstaltung ,Bo-
den.Schatz.2015“ durchgefihrt. Die Stadt Steinfurt bertcksichtigt in den Belangen
der Stadtentwicklung gleichermalden die Ziele der ,Allianz fur die Flache®.

Eine sogenannte ,finale Flacheninanspruchnahme® ist bei 6ffentlichen Planungen
unausweichlich. Sie erfolgt in Verantwortung vor den Belangen der Landwirtschaft
und dem Naturschutz nur bei notwendigen Projekten und im erforderlichen Umfang.
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3. Mogliche Existenzgefahrdung landwirtschaftlicher Betriebe

Funf landwirtschaftliche Haupt-/Nebenerwerbsbetriebe haben im Planfeststellungs-
verfahren eine Prufung auf mdgliche Existenzgeféahrdung beantragt. Diese Prifung
wird gutachtlich durchgefuhrt und das Ergebnis im Planfeststellungsbeschluss be-
ricksichtigt. Hierzu wird zum Stand des Verfahrens im Allgemeinen mitgeteilt:

Der Kreis Steinfurt und die Stadt Steinfurt haben in Anbetracht méglicher Existenzge-

fahrdungen Vorsorgemaf3nahmen getroffen:

- Die Flacheninanspruchnahme fir den Straf3enkdrper wurde beztglich der Linien-
fuhrung im Grundriss und Aufriss sowie dem Querschnitt und den Nebenanlagen
nur mit dem tatsachlich bendétigten Bedarf ausgewiesen (siehe oben).

- Uberschlaglich betragt die Flacheninanspruchnahme der funf Haupt- und Neben-
erwerbsbetriebe zwischen ca. 1 % bis 4 % der Eigentumsflachen. Dieser Basis-
wert liegt unter der Bagatellgrenze von 5 % gemal aktueller Rechtsprechung.
Weitere wesentliche Sachverhalte, wie aktuelle Flachennutzungen, Inanspruch-
nahme von Pachtflachen, einzelbetriebliche Betroffenheiten sowie konkrete Pla-
nungen zu Betriebsumstellungen sind noch zu bearbeiten.

- Der Kreis Steinfurt stellt in der Gemarkung Burgsteinfurt landwirtschaftlich Nutz-
flachen (Acker und Grunland) sowie eine Forstflache in einer Gesamtgréf3e von
ca. 24 ha als Ersatz- und Tauschflache in zumutbarer Entfernung zu den
Hoflagen zur Verfigung. Dieses Angebot gilt unter der Voraussetzung einver-
nehmlicher Grunderwerbsvereinbarungen Stral3enbaulasttrager / Landwirt far
den Einzelfall.

Daruiber hinaus sind der Kreis Steinfurt und die Stadt Steinfurt bereit, in gutachtlicher
Begleitung und ggf. freiwilligem Landtausch (Bodenordnungsverfahren durch die Be-
zirksregierung Munster) in den Bauerschaften Sellen und Veltrup eine teilweise Neu-
ordnung der Eigentums- und Besitzverhaltnisse (Pacht) durchzufihren. Kreis und
Stadt stellen ihre Eigentumsflachen zur Verfigung und organisieren in Einzelfallen
als zustandige Sachwalter die mogliche Bereitstellung weiterer landwirtschaftlicher
Flachen. Diese erganzende Optimierung kann nur mit Zustimmung von Grund-
stickseigentimern und Flachennutzern erfolgen. Auch dieses Verfahren wird nur un-
ter Voraussetzung einvernehmlich abschlieBbarer Grunderwerbsvereinbarungen
durchgefihrt.

4. Landwirtschaftliche Vorhaben im AulRenbereich gemaf 8§ 35 (1) Nr. 1 BauGB

Der Kreis und die Stadt Steinfurt teilen fur das Projekt K 76n und die im Regionalplan
bzw. FNP dargestellte Flachen fur die Stadtentwicklung mit, dass dartber hinaus
weitere Verluste an Flachen fur die Landwirtschaft nicht vorgesehen sind bzw. durch
die Planung auf ein mdgliches Minimum beschrankt werden. Dies gilt besonders vor
dem Hintergrund, dass fir die landwirtschaftlichen Vorhaben im Auf3enbereich ge-
maf § 35 (1) Nr. 1 BauGB immer ein Nachweis zur Bewirtschaftung auf Basis eige-
ner Futtermittel zu erfolgen hat (8 201 BauGB).

Durch den Bau der K 76n und zukuinftig mdgliche Ausweisungen von Bauflachen sol-
len diese Voraussetzungen auch zukiinftig nicht in Frage gestellt werden. Es werden
den Landwirten Tausch- bzw. Ausgleichsflachen angeboten, um die Funktion der
landwirtschaftlichen Betriebe nicht durch o6ffentliche Planungen zu gefahrden. Vo-
raussetzung sind immer einvernehmlich abzuschlielRende Vereinbarungen.
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5. Planfeststellungsbeschluss mit enteignungsrechtlicher Vorwirkung

Der Planfeststellungsbeschluss entfaltet kraft Gesetzes eine enteignungsrechtliche
Vorwirkung fur die in den Planfeststellungsunterlagen ausgewiesenen, fir das Ge-
samtprojekt benétigten, Bauflachen sowie fir die Flachen des Artenschutzes. Dies
bedeutet, dass die Vorhabentrager bei einem Scheitern der Grunderwerbsverhand-
lungen Besitzeinweisungen, Entschadigungsfeststellungen und Einzel-Enteignungen
bei der Bezirksregierung Minster beantragen konnten.

Der Kreis Steinfurt realisiert seit Jahrzehnten StraRenbauvorhaben im Neubau, Aus-
bau und Umbau sowie erganzendem Radwegebau von Kreisstral3en. Seit Regelung
der Planfeststellung im Stral3en- und Wegegesetz NW im Jahr 1983 wurde nur ein
einziges Mal eine Enteignung umgesetzt. Dieser Fall war durch eine jahrelange
Kommunikationsverweigerung des Eigentimers gekennzeichnet. Der einvernehmlich
zwischen Kreis und Grundeigentimern getatigte Grunderwerb in freien Vereinbarun-
gen liegt bei Uber 99 % aller Grunderwerbsfalle.

Die Vorhabentrager sehen fir das Gesamtprojekt K 76n gute Voraussetzungen, in
freien Grunderwerbsverhandlungen und ggf. einem erganzenden freiwilligen Land-
tauschverfahren, einvernehmliche Losungen fiur alle Planbetroffenen umzusetzen.

Der Kreis Steinfurt und die Stadt Steinfurt haben sich als eigene Zielvorgabe fir die

von der Planung direkt betroffenen Haupt- und Nebenerwerbsbetriebe vorgegeben:

- Existenzgefahrdungen werden mdoglichst vermieden.

- Die Flacheninanspruchnahme wird durch Ersatzflachen ausgeglichen.

- Die Eingriffe in die Agrarstruktur durch Flachendurchschneidungen und Bewirt-
schaftungserschwernisse werden geheilt oder entschéadigt.

- Eventuell erforderliche betriebsstrukturelle Anpassungen der Betriebe werden
gutachtlich bewertet und entschéadigt.

Fur den Neubau der K 76n und Neubau eines Wirtschaftsweges werden in der Ge-
markung Burgsteinfurt im Abschnitt zwischen dem Geh- und Radweg Steinfurt - Me-
telen und der K 76, Leerer StralBe, an landwirtschaftlicher Nutzflache (Acker und
Griunland) gemal} Landschaftspflegerischer Begleitplan insgesamt ca. 6,222 ha be-
notigt. Hiervon entfallen 5,56 ha auf den Stral3enkorper und 0,662 ha auf Bepflan-
zungsmal3nahmen in Trassennahe.
Weitere Acker- und Grunlandflachen werden in Metelen und Mesum fur externe
landschaftspflegerische Malinahmen beansprucht:
- 3,438 ha Flachen (Acker und Grinland), davon in

o Metelen 0,3740 ha (zzgl. 1,5080 ha als extensive Mahweide)

o und Mesum 3,064 ha.
Die in Burgsteinfurt fir den StraRenbau benétigten LF (Acker und Griunland) werden
bei der Prifung auf mogliche Existenzgefahrdung bertcksichtigt.

Die Ausweisungen in den Grunderwerbsplanen erfolgten in einer Summe der Fla-
cheninanspruchnahme alle betroffenen Nutzungsarten je Flurstick nach den Anga-
ben des Liegenschaftsbuches. Das sind die landwirtschaftlichen Flachen incl. der
Saume, Hecken und Waldparzellen (Waldumwandlung).

Ein Scheitern der Grunderwerbsverhandlungen ist bei Wahrnehmung der vorgenann-
ten Regelungsmoglichkeiten nicht zu erwarten. In Anbetracht angekindigter
Rechtsmittel wird nachfolgend die Konfliktmoderation der Bezirksregierung Munster
zur Abwendung eines Enteignungsbeschlusses zitiert:
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»Enteignung, vorzeitige Besitzeinweisungen und Entschadigungsfestsetzungen

Uberblick: Enteignung — was ist das?

"Enteignung ist ein Eingriff des Staates in das Eigentum,
um eine dem Wohl der Allgemeinheit dienende MalRnahme zu verwirklichen."

Bei vielen 6ffentlichen Aufgaben, wie z.B. dem Bau von Stral3en, Schienen, Flughafen, Energieversor-
gungsleitungen, Abwasser- und Abfallanlagen oder der Stadtebauplanung werden zur Durchflihrung der
MaRnahme private Grundstiicke benétigt. Nicht immer sind die jeweiligen Eigentiimer dazu bereit ihr Pri-
vateigentum bzw. ihre Rechte zu den angebotenen Bedingungen abzugeben. Auch Rechte Dritter, wie
Miet- oder Pachtrechte, Wegerechte oder Altenteilsrechte kdnnen von der MaBnahme betroffen sein. Ist
eine einvernehmliche Regelung nicht méglich und droht das geplante Vorhaben deshalb zu scheitern, se-
hen verschiedene Gesetze die Mdglichkeit einer Enteignung vor. Enteignung bedeutet dabei verkirzt aus-
gedruckt den Entzug oder die Belastung des Eigentums oder eines anderen Rechts an einem Grundsttick.

Durch eine Enteignung wird in das Grundrecht auf Eigentum eingegriffen, dass durch Artikel 14 Absatz 1
des Grundgesetzes (GG) verfassungsrechtlich geschitzt ist. Allerdings wird dem Eigentum im Absatz 2
dieses Grundrechtes auch eine soziale Verpflichtung zugewiesen, indem es dort heif3t:

~Eigentum verpflichtet. Sein Gebrauch soll zugleich dem Allgemeinwohl dienen.®

Dahinter steht der Gedanke der Sozialbindung des Eigentums, dass Gemeinnutz tUber Eigennutz geht.
Artikel 14 Absatz 3 GG lasst daher unter bestimmten Voraussetzungen den Eingriff in das Eigentum zu,
wenn

e die Enteignung dem Wohl der Allgemeinheit dient,
e sie gegen eine angemessene Entschadigung erfolgt und
e die Enteignung in einem Gesetz zugelassen ist, dass Art und Ausmalf3 der Entschadigung regelt.

Die Enteignungsbehdrde — Woflr sind wir zustéandig?

Die Aufgaben der Enteignungsbehdrden werden in Nordrhein-Westfalen von den Bezirksregierungen
wahrgenommen. Die dortigen Dezernate 21 sind zusténdig fur die Durchfihrung von Enteignungsverfah-
ren, Besitzeinweisungsverfahren und Entschadigungsfestsetzungsverfahren nach dem Baugesetzbuch,
dem Landbeschaffungsgesetz sowie nach dem Landesenteignungs- und -entschadigungsgesetz NW in
Verbindung mit Spezialgesetzen (wie z.B. den Stral3engesetzen oder dem Energiewirtschaftsgesetz).

Welche Stellung hat die Enteignungsbehérde im Verfahren?

Den Enteignungskommissar als Symbolfigur der staatshoheitlichen Enteignung gibt es nicht mehr, seit im
Jahre 1990 das preuRische Enteignungsrecht durch das Landesenteignungs und -entschadigungsgesetz
NW abgel6st worden ist. Enteignung bleibt zwar eine hoheitliche Aufgabe, aber die Tétigkeit der Enteig-
nungsbehdérde ist mehr und mehr darauf gerichtet, den Hoheitsakt zu vermeiden und zwischen den Partei-
en mit dem Ziel einer gutlichen Einigung zu vermitteln. Dieser Aufgabe kommen wir nach, indem wir uns im
Rahmen informeller Gespréache, aber auch im férmlichen Verfahren mit den Beteiligten an einen Tisch set-
zen, informieren und einvernehmliche Lésungen ausloten.

Die Bezirksregierung Minster als Enteignungsbehdérde ist heute kompetente Konfliktmoderatorin. Sie
nimmt in den Verfahren stets eine neutrale Position ein und versteht sich nicht als verlangerter Arm des
jeweiligen Projekttragers (das ist derjenige, der die Baumaflinahme durchfihren will).

Die Bindung an Planfeststellungsbeschlisse oder Bebauungsplane hindert die Enteignungsbehérde nicht,
zwischen den konkurrierenden Interessen zu vermitteln und insbesondere fiir eine angemessene und ge-
rechte Entschadigung der Betroffenen zu sorgen. Im Rahmen einer Einigung kdnnen Randprobleme geltst
werden, deren Regelung in einem Enteignungsbeschluss nicht moglich ware. Unter der Moderation der
Bezirksregierung Minster konnten so in den letzen Jahren ca. 80 % der Verfahren gutlich beendet werden.

© Margret Focke, Bezirksregierung Minster
Stand: Februar 2014"
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6. Bauleitplanung und Geruchsimmissionen

Im Planfeststellungsverfahren zum Neubau der K 76n werden agrarstrukturelle Be-
lange sowie betriebliche Betroffenheiten gegen eine der K 76n nachfolgend zu erwar-
tende Wohnbebauung am Westrand der Ortslage Burgsteinfurt geltend gemacht. Die
Bauleitplanung der Stadt Steinfurt gemafR dem wirksamen FNP 2000 ist vom Bedarf
her unabhangig vom Neubau der K 76n zu bewerten.

In Stellungnahmen wird darauf hingewiesen, dass bei Ausweisungen von neuen
Baugebieten aus landwirtschaftlicher Sicht ein erhdhtes Konfliktpotential zwischen
den Wohnsiedlungsbereichen und den landwirtschaftlichen Betrieben zu besorgen
ist. Im Weiteren konnten kurz- bis langfristige betriebliche Entwicklungen nicht
durchgefiihrt oder dauerhaft gesichert werden.

Die Stadt Steinfurt sieht entsprechend dem FNP 2000 die Entwicklung von Wohn-
bauflachen am Westrand der Ortslage Burgsteinfurt bis hin zur geplanten K 76n vor
(siehe Anlage 3: Stadtebau). Die Stadt verfolgt hierbei das Ziel, die Aufgaben der
Bauleitplanung gemald Baugesetzbuch (BauGB) einerseits und die Sicherung und
Entwicklung der landwirtschaftlichen Betriebe andererseits auf der Basis des Bun-
desimmissionsschutzgesetztes (BImSchG) und der Geruchsimmissions-Richtlinie
(GIRL) in Ubereinstimmung zu bringen und Konflikte bereits im Vorfeld zu vermeiden.

Uberblick: Geruchsimmissionen im Kontext der Bauleitplanung

Geruchsstoffe im Immissionsschutzrecht

8 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz
(3) Emissionen im Sinne dieses Gesetzes sind die von einer Anlage ausgehen-
den Luftverunreinigungen, Geréusche, Erschitterungen, Licht, Warme, Strahlen
und ahnlichen Erscheinungen.
(4) Luftverunreinigungen im Sinne dieses Gesetzes sind Verénderungen der na-
turlichen Zusammensetzung der Luft, insbesondere durch Rauch, Rul3, Staub,
Gase, Aerosole, Dampfe oder Geruchsstoffe.

Aufgabenstellungen

- Schutz und Entwicklung empfindlicher Nutzungen

- Schutz bestehender Emittenten vor nachtraglichen Anforderungen / Betriebsein-
schréankungen

- - Entwicklungsoptionen fur emittierende Nutzungen

MaRnahmenspektrum

- R&umlicher Abstand

- Technische MaRnahmen beim Emittenten (Abluftverdiinnung, SchornsteinhGhe,
Abluftreinigung) bzw. Betriebseinschrankung

- Malinahmen auf dem Ausbreitungsweg (Windfeld)

- keine Schutzmal3nhahmen bei empfindlichen Nutzungen ersichtlich

Rechtliche Anforderungen

- Vollzugsfahigkeit der Bebauungsplane; Beachtung verbindlicher Grenzwertrege-
lungen (88 5 und 22 BImSchG)

- Vorbeugender Umweltschutz (nicht nur Abwehr, sondern angemessener Interes-
senausgleich)

- Mittel- und langfristige planerische Vorsorge

- Umgang mit Werten ohne normative Verbindlichkeit (qualifizierter Umgang mit
Uber- und Unterschreitungen)
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Die Stadt Steinfurt beriicksichtigt im Rahmen der ,Abwagung zur Bauleitplanung“ die

Belange der Geruchsemittenten (z. B. Landwirtschaft) und dem Schutz vorhandener

und geplanter empfindlicher Gebiete vor Geruchsimmissionen (z. B. Wohnsiedlungs-

bereiche) durch folgende Handlungsweisen:

Die Geruchsimmissionen sind (Regel-)Bestandteil der Umweltprifung (Schutzgut

Mensch). Untersuchungsgegensténde sind:

- die Identifikation relevanter Geruchsemittenten

die Feststellung bestehender Konflikte

die Feststellung potentieller Konflikte

die Entwicklung von Abstandskonzepten

o Abstand neuer empfindlicher Gebiete zu bestehenden Emittenten (unter Be-
ricksichtigung von deren Entwicklungsmadglichkeiten)

o Abstand neuer Emittenten zu bestehenden und gepl. empfindlichen Gebieten

die Entwicklung von Malinahmenkonzepten bei Unterschreitung der Absténde

Zusammenfassung:

Die Stadt Steinfurt sieht im Rahmen der Bauleitplanung vor, spatere unzumutbare

Geruchsbelastigungen z.B. in neuen Wohngebieten von vornherein auszuschliel3en.

Die im Weiteren zustandigen Umweltbehdrden (Bezirksregierung und Kreis) achten

auf die Einhaltung der in der GIRL genannten Kriterien. Hierbei werden sie durch das

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) in Fachfragen unter-

stutzt. Das LANUV prift in besonderen Féllen die vorgelegten Geruchsgutachten auf

deren Plausibilitat. Dies beinhaltet u.a. Stellungnahmen zu Fragen

- der Planung von Geruchsmessungen,

- der Technik zur Minderung von Gerlchen an der Quelle,

- der Durchfuhrung von Immissionsprognosen (Berechnung von Geruchshéaufigkei-
ten ) und

- Rastermessungen (Messung von Geruchshaufigkeiten).

Die Stadt Steinfurt berticksichtigt im Rahmen der Bauleitplanung die Belange Land-
wirtschaft und Wohnen. Hierzu gehort der Nachweis der Bestandssicherung der ge-
nehmigten Tierhaltungen hinsichtlich der Geruchsimmissionen. Neu geplante Wohn-
bauflachen missen den erforderlichen Abstand zu den Betrieben einhalten. Techni-
sche Moglichkeiten zur Nutzung der besten verfugbaren Technik der Abluftreinigung
in der Intensivtierhaltung werden hierbei geprift. Entstehende Kosten sind nach dem
Veranlasserprinzip von der planenden Stadt zu tragen.

In den Bebauungsplanen ist die genehmigte Geruchsimmissionssituation im Plange-
biet auszuweisen. Da die kiinftigen Bewohner in Kenntnis der Vorbelastung durch die
vorhandenen landwirtschaftlichen Betriebe siedeln, besteht kein Schutzanspruch im
Sinne der GIRL. Damit wird zugleich sichergestellt, dass sich das immissionsschutz-
rechtliche Verursacherprinzip auf die landwirtschaftlichen Betriebe nicht auswirken
kann.

Im Weiteren unterstitzt die Stadt Steinfurt die ortlichen Landwirte bei Planungen zu
Betriebserweiterungen im Rahmen ihrer Zustandigkeit und unter Bertcksichtigung
der gesetzlichen Vorschriften.

Im Planfeststellungsverfahren zum Neubau der K 76n werden Geruchsemissio-
nen landwirtschaftlicher Betriebe nicht berticksichtigt. Diese Emissionen ha-
ben keine Auswirkung als Immissionen fur den Neubau der K 76n.



Kreis Steinfurt Anlage 6
StraRenbauamt Schallschutz
Az.: 66.K7601.02-5/03

Planfeststellungsverfahren
K 76n, Westliche Entlastungsstral3e Steinfurt
und Neubau eines Wirtschaftsweges (Gemeindestral3e im Aul3enbereich)

Im Planfeststellungsverfahren wurden Einwendungen gegen den Neubau der K 76n mit Bezug
auf die Belange des Immissionsschutzes (Schallschutz) erhoben.

Immissionstechnischer Fachbeitrag

Der Kreis Steinfurt hat fur die Planungsmalinahme einen Immissionstechnischen Fachbeitrag
erarbeiten lassen. Die Ergebnisse des Gutachtens basieren auf der aktuellen Verkehrsuntersu-
chung 07/2011 mit dem Prognosejahr 2025.

Nach der Vorgabe der Bundesimmissionsschutzverordnung wird nur der Verkehrslarm aus der
NeubaumaRnahme oder einer ,wesentlichen Anderung“ geprift. Den Berechnungen liegt ein
digitales Gelandemodell mit Abbildung der Hohenlagen des Umgebungsgelandes und den Ge-
baudeanlagen unter Einrechnung des geplanten neuen Stral3enkdrpers zugrunde.

Beurteilungsbereich 1: Freie Strecke der K 76n

An der freien Strecke der K 76n kommt es bis zu einem Abstand von 30 m zur Stral3enachse der
K 76n zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fur allgemeine Wohngebiete. Diese betra-
gen 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts. Bei Mischgebieten reduziert sich der Abstand zu Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte auf 15 m, da hier die h6heren Grenzwerte von 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts gelten.

Fazit: Im Nahbereich der Neubautrasse liegen keine Geb&ude, die von einer Uberschreitung der
Grenzwerte betroffen sind.

Beurteilungsbereich 2: Kreisverkehr Lindesaystral3e

Im Nahbereich des Anschlusses der K 76n an die Leerer Straf3e sind an verschiedenen Gebau-
den Grenzwertiiberschreitungen festgestellt worden.

Zur Feststellung der Ursache der Uberschreitung ist der Prognose-Nullfall (baulicher Bestand mit
prognostizierter Verkehrsbelastung) dem Prognose-Planfall (Neubau der K 76n mit Kreisverkehr
und Anschlissen) gegeniber gestellt worden. Wenn der Beurteilungspegel des Prognose-
Planfalls mindestens 3 dB(A) iiber dem des Prognose-Nullfalls liegt, liegt eine wesentliche Ande-
rung vor und es bestehen Erstattungsanspriiche.

Zur Beurteilung wurden die Pegel an den Gebduden gegenibergestellt, die im Einflussbereich
der Leerer Stral3e liegen. Es ist berechnet worden, dass sich die Zunahmen der Beurteilungspe-
gel im Bereich zwischen 0,3 und 1,7 dB(A) tags und nachts bewegen. An verschiedenen Geb&u-
den sind Abnahmen um -0,2 und -1,7 dB(A) tags und nachts berechnet worden.

Es ist an keinem Gebaude im Bereich des Kreisverkehrs Lindesaystra3e eine Erhéhung um
3 dB(A) (gerundet von mindestens 2,1 dB(A)) ermittelt worden, so dass die baulichen MaRRnah-
men zusammen mit dem Neubau der K 76n nicht als wesentliche Anderung zu werten sind.

Fazit: Aus dem vorgenannten Grund besteht von den Eigentimern der Gebaude kein Anspruch
auf Erstattung von Larmschutzmafnahmen an den Trager der StraRenbaulast.

Allgemeine Rechtslage bei Anderungen der Larmbelastungen im vorh. StraRennetz:

Ein Rechtsanspruch fir eine Entschadigung in Geld als Wertausgleich fur héhere Larmbelastun-
gen im vorhandenen oder angrenzenden Straf3ennetz innerorts und aul3erorts besteht fur Anlie-
ger nicht. GleichermaRRen besteht kein Rechtsanspruch der Trager der Stralenbaulast flr einen
Vorteilsausgleich zur Verbesserung des Wohnumfeldes bei Larmminderungen.



Kreis Steinfurt Anlage 7
StralRenbauamt Luftschadstoffbetrachtungen
Az.: 66.K7601.02-5/03

Planfeststellungsverfahren
K 76n, Westliche Entlastungsstralie Steinfurt
und Neubau eines Wirtschaftsweges (Gemeindestral3e im Aul3enbereich)

Im Planfeststellungsverfahren wurden Einwendungen gegen den Neubau der K 76n mit Bezug
auf die Gesundheit der Menschen zu den Emissionen von Luftschadstoffen erhoben.

Luftschadstoffbetrachtungen (Zusammenfassung)

Der Kreis Steinfurt hat fur das Projekt ,Neubau der K 76n, Westliche Entlastungsstralte Steinfurt®
das Gutachten ,Luftschadstoffbetrachtungen® erarbeiten lassen. Die Ergebnisse des Gutachtens
basieren auf der aktuellen Verkehrsuntersuchung 07/2011 mit dem Prognosejahr 2025.

Die Abschéatzung der Immissionsbelastungen an Stral3enabschnitten erfolgt mit der Richtlinie
Uber Luftverunreinigungen an StraRen (RLuS, 2012). Das in RLUS 2012 angegebene Ausbrei-
tungsmodell ist fur zwei- und mehrspurige Straf3en ohne oder mit nur aufgelockerter Randbebau-
ung entwickelt. Die Richtlinie erhebt keinen Anspruch auf eine exakte Berechnung, sondern es
erma@glicht die Abschéatzung der Jahresmittelwerte und der fir die Beurteilung erforderlichen sta-
tistischen Kennwerte. Die Immissionsberechnungen mit RLuS 2012 erfolgen anhand von Quer-
schnitten bis in einen Abstand von 200 m vom Fahrbahnrand entlang der geplanten K 76n und
der K 76 fur den Planfall.

Die htchsten Ng,-Immissionen an der Bebauung werden im Planfall 2020 an der zu einer der
geplanten Kreisverkehrsplatze und Kreuzungen der K 76n nachstgelegenen Bebauung berechnet
mit Jahresmittelwerten bis 24 ug/m3. An der darlber hinaus entlang der K 76n bestehenden Be-
bauung sind im Planfall mit der angesetzten Hintergrundbelastung vergleichbare NO2-
Immissionen unter 24 pug/m? ermittelt. Damit sind dort an der bestehenden Bebauung im Planfall
keine Konflikte mit dem Grenzwert der 39. BImSchV fur NO2-Jahresmittelwerte von 40 pg/m? zu
erwarten.

Die berechneten PM10-Immissionen flhren an der betrachteten beurteilungsrelevanten Bebau-
ung im gesamten Untersuchungsgebiet zu mit der angesetzten Hintergrundbelastung vergleich-
baren PM10-Jahresmittelwerten unter 23 pg/m?3, so auch an der zur K 76n nachstgelegenen Be-
bauung. Der Grenzwert fur PM10-Jahresmittelwerte von 40 pg/m®* und der PM10-
Kurzzeitbelastungsgrenzwert (35 Uberschreitungen eines Tagesmittelwertes von 50 pg/m?) wer-
den an der bestehenden Bebauung nicht erreicht und nicht Gberschritten.

Die PM2.5-Immissionen werden an der betrachteten beurteilungsrelevanten Bebauung entlang
der K 76n mit Jahresmittelwerten unter 17 ug/m?* berechnet. Damit sind an der bestehenden Be-
bauung keine Konflikte mit dem Grenzwert der 39. BImSchV von 25 ug/m?® zu erwarten.

Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten, dass entlang der geplanten Ortsumgehung (K 76n)
Erhdhungen der verkehrsbedingten Luftschadstoffbelastungen zu erwarten sind, da bislang dort
keine Stral3e verlauft. An der zur geplanten K 76n néachstgelegenen Bebauung werden die jewei-
ligen Grenzwerte deutlich unterschritten; so wird der Grenzwert fir No, um weniger als 60% er-
reicht und die verkehrsbedingte Zusatzbelastung betragt weniger als 5% des Grenzwertes.

Erlduterung von Fachausdricken: siehe Rickseite
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Erlauterung von Fachausdricken
Emission / Immission

Als Emission bezeichnet man die von einem Fahrzeug ausgestoRene Luftschadstoffmenge in
Gramm Schadstoff pro Kilometer oder bei anderen Emittenten in Gramm pro Stunde. Die in die
Atmosphéare emittierten Schadstoffe werden vom Wind verfrachtet und fiihren im umgebenden
Gelande zu Luftschadstoffkonzentrationen, den so genannten Immissionen. Diese Immissionen
stellen Luftverunreinigungen dar, die sich auf Menschen, Tiere, Pflanzen und andere Schutzguter
tberwiegend nachteilig auswirken. Die Mal3einheit der Immissionen am Untersuchungspunkt ist
Mg (oder mg) Schadstoff pro m? Luft (ug/m® oder mg/m3).

Hintergrundbelastung / Zusatzbelastung / Gesamtbelastung

Als Hintergrundbelastung werden im Folgenden die Immissionen bezeichnet, die bereits ohne die
Emissionen des StralRenverkehrs auf den betrachteten Stralen an den Untersuchungspunkten
vorliegen. Die Zusatzbelastung ist diejenige Immission, die ausschliel3lich vom Verkehr auf dem
Zu untersuchenden Stral3ennetz oder der zu untersuchenden StralBe hervorgerufen wird. Die
Gesamtbelastung ist die Summe aus Hintergrundbelastung und Zusatzbelastung und wird in
pag/m? oder mg/m? angegeben.

Grenzwerte / Vorsorgewerte

Grenzwerte sind zum Schutz der menschlichen Gesundheit vom Gesetzgeber vorgeschriebene
Beurteilungswerte fur Luftschadstoffkonzentrationen, die nicht tberschritten werden dirfen, siehe
z.B. Neununddrei3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes.
Vorsorgewerte stellen zusatzliche Beurteilungsmal3stabe dar, die zahlenmalig niedriger als
Grenzwerte sind und somit im Konzentrationsbereich unterhalb der Grenzwerte eine differenzier-
te Beurteilung der Luftqualitat ermdglichen.

Jahresmittelwert / Kurzzeitwert (Aquivalentwert)

An den betrachteten Untersuchungspunkten unterliegen die Konzentrationen der Luftschadstoffe
in Abhangigkeit von Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Verkehrsaufkommen etc. standigen
Schwankungen. Die ImmissionskenngréRen Jahresmittelwert und weitere Kurzzeitwerte charak-
terisieren diese Konzentrationen. Der Jahresmittelwert stellt den Uber das Jahr gemittelten Kon-
zentrationswert dar. Eine Einschrankung hinsichtlich Beurteilung der Luftqualitat mit Hilfe des
Jahresmittelwertes besteht darin, dass er nichts Uber Zeitrdume mit hohen Konzentrationen aus-
sagt. Eine das ganze Jahr Uber konstante Konzentration kann zum gleichen Jahresmittelwert
fuhren wie eine zum Beispiel tagsiiber sehr hohe und nachts sehr niedrige Konzentration.

Feinstaub / PM10 / PM2.5

Mit Feinstaub bzw. PM10 / PM2.5 werden alle Partikel bezeichnet, die einen grdlienselektieren-
den Lufteinlass passieren, der flr einen aerodynamischen Partikeldurchmesser von 10 ym bzw.
2.5 pym eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist. Die PM10-Fraktion wird auch als
inhalierbarer Staub bezeichnet. Die PM2.5-Fraktion gelangt bei Inhalation vollstandig bis in die
Alveolen der Lunge; sie umfasst auch den wesentlichen Masseanteil des anthropogen erzeugten
Aerosols, wie Partikel aus Verbrennungsvorgangen und Sekundérpartikel.
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