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Mobilitdtsverhalten 20m Vorwort

,Fahrradfreundlich und mehr..."

Die Gewdhrleistung der Mobilitatschancen aller Biirgerinnen
und Biirger im Kreis Steinfurt ist ein zentrales Ziel der zu-
kunftsorientierten und nachhaltigen Kreisentwicklung. Der .
demographische Wandel und die Notwendigkeit zum Klima- | ™

schutz erfordern von uns allen ein Neudenken bei der Umset- %

zung dieser Zielsetzung.

Der Kreis Steinfurt ist im Sommer 2009 der Arbeitsgemeinschaft der fahrradfreundli-
chen Stadte, Gemeinden und Kreise NRW e.V. (AGFS) beigetreten, um die Nahmobili-
tat zu fordern. Unter Nahmobilitdt wird ganz allgemein die nichtmotorisierte, indivi-
duelle Mobilitat im raumlichen Nahbereich, vorzugsweise mit dem Fahrrad und zu FuR
verstanden.

Das Fahrrad ist dabei die Fortbewegungsméglichkeit mit dem weitesten Aktionsradius
und dem groRten Verlagerungspotenzial, wenn es um den Ersatz umweltbeeintréchti-
gender Kfz-Fahrten bei der Verkehrsmittelwahl geht. Wir wissen: ungefahr 50% aller

Autofahrten finden im Bereich der Kurzstrecke - also zwischen 0,1 und 5 km - statt.

Mit finanzieller Unterstiitzung des Landes NRW haben wir die vorliegende Mobilitats-
erhebung 2011 durchgefiihrt. Es wurde ermittelt, welche Verkehrsmittel die Biirgerin-
nen und Burger fir ihre taglichen Mobilitdtsbedurfnisse wahlen und welche Méglich-
keiten ergriffen werden kénnen, um den Anteil der umweltfreundlichen Verkehrsmit-
tel weiter zu erhéhen.

Ein Ergebnis der Untersuchung freut mich besonders. Im Kreis Steinfurt hat der Rad-
verkehr einen Anteil von 24% am Gesamtverkehrsgeschehen. Dies ist eine landesweite
Spitzenposition und zeigt, dass die eingeleiteten Mallnahmen zur Férderung des Rad-
verkehrs im Kreis Steinfurt greifen. Verwaltung und Politik werden auch zukiinftig

daran arbeiten, diesen Erfolg zu stabilisieren und weiter auszubauen.

Auf diesem Wege bedanke ich mich bei allen Biirgerinnen und Biirgern aus dem Kreis
Steinfurt, die engagiert an der umfangreichen Befragung zum Mobilitdtsverhalten
teilgenommen haben.

Thomas Kubendorff
Landrat
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Mobilititserhebung Kreis Steinfurt 2zo11: In aller Kiirze

Der Kreis Steinfurt hat mit finanzieller Unterstiitzung des Landes NRW im Friihjahr
2011 eine reprdsentative Haushaltsbefragung zum Mobilitdtsverhalten seiner Bevilke-
rung werktags durchgefiihrt. 1.813 Haushalte mit 4.282 Personen haben sich an dieser
Erhebung beteiligt und stichtagsbezogen ihre Wege sowie allgemeine Fragen zur Ver-
kehrsmittelverfigbarkeit und Verkehrsmittelwahl beantwortet. Damit konnte rund 1%
der Bevélkerung im Kreis Steinfurt befragt werden.

Verkehrsmittelverfigbarkeit:

Die tigliche Verfigbarkeit iiber ein Verkehrsmittel sowie der Besitz von Fiihrerschein
und Zeitkarten fir Bus und Bahnen bestimmen die Verkehrsmittelwahl in einem er-
heblichen MaBe. 87% aller Haushalte im Kreis Steinfurt verfigen iber (mindestens)
einen Pkw und 86% aller Haushalte sind im Besitz von (fahrbereiten) Fahrriadern. 12%
aller Haushaltsmitglieder besitzen eine Zeitkarte fiir Bus und Bahn (OV) und kénnen
damit zu den OV-Stammkunden gezihlt werden. Der Zeitkartenbesitz ist stark vom
Erwerbsstatus abhédngig. Studierende und Schiiler verfiigen am ehesten lber eine OV-
Zeitkarte (76% bzw. 44%), wahrend bei den Erwerbstatigen nur etwa 7% auf eine Zeit-
karte zuriickgreifen konnen. Die meisten Erwachsenen besitzen einen Pkw-
Fiihrerschein und 68% kénnen zeitlich uneingeschrinkt lber einen Pkw verfigen. Un-
terschiede sind z.T. geschlechter- und generationsbedingt zu erkldren.

Mobilitit und Verkehrsmittelwah/

92% aller Personen im Kreis Steinfurt gehen an einem normalen Werktag auBer Haus,
diese legen im Durchschnitt 3,6 Wegen pro Werktag zuriick (3,3 Wege im Durchschnitt
fiir alle Personen). Insgesamt werden pro Tag 1,45 Mio. Wege und 12,8 Mio. Personen-

km zuriickgelegt.

Kreis Steinfurt
Wege pro Tag (werktags) 3,3 Wege
Mittlere Reiseweiten (nur Wege < 100 km) 9,0 km
Mittlere Wegedauer 20 Minuten
Zeitbudget Verkehr 67 Minuten/Tag

Wege hochgerechnet 1,45 Mio. am Tag
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Als Verkehrsmittel nutzen die Menschen im Kreis zu rund 60% das Auto (51% als Fah-
rer und 9% als Mitfahrer), zu 10% die eigenen Fiie und zu 24% das Fahrrad sowie zu
6% Bus und Bahn. Der Fahrradanteil mit 24% ist im Vergleich auch mit anderen Krei-
sen auBBergewdohnlich hoch und zeigt die ausgeprdgte Fahrradkultur des Miinsterlan-
des. Der OV-Anteil féllt mit 6% relativ gering aus. Der geringe FuBverkehrsanteil ist
u.a. auch auf den hohen Radverkehrsanteil zuriickzufiihren.

Abb. 1: Verkehrsmittelwahl im Kreis Steinfurt

Il

zu Fuss ® Fahrrad ® Pkw/Krad als Fahrer

® Pkw als Mitfahrer LYe)Y, ® sonstiges

Im Vergleich zur Haushaltsbefragung 1994 (vgl. VEP Steinfurt 1996) hat der Anteil des
FuBverkehr um einen Prozentpunkt und der des Radverkehrs sogar um vier Prozent-
punkte abgenommen zugunsten des motorisierten Individualverkehrs (MIV), dessen
Anteil von 55% auf 60% gestiegen ist. Der Anteil des OV ist bei 6% geblieben.

Zwischen den Kommunen sind erhebliche Unterschiede zu erkennen. In Emsdetten
und auch Neuenkirchen/Wettringen liegt der Radverkehrsanteil besonders hoch (37%
bzw. 32%), in den Gemeinden Lotte/Tecklenburg/Westerkappeln (12%), Lengerich

' Der Riickgang beim Radverkehr kann verschiedene Griinde haben: Einerseits haben sich seit 1994
bereits einige Veranderungen in der Altersstruktur ergeben (Abnahme v.a. der Schiiler). Die Pkw-
Verfugbarkeit und Fiihrerscheinbesitzquoten der alteren Bevdlkerung sind ebenfalls héher. Gleichzei-
tig haben sich in dem Zeitraum einige gesellschaftliche und siedlungsstrukturelle Verdnderungen er-
geben (erhdhte Anzahl von auRergemeindlichen Berufs- und Ausbildungspendlern sowie Verdnderung
der Einkaufslandschaft mit einem Anteil von Discountern). Andererseits kénnen aber auch methodi-
sche Griinde eine Rolle spielen, da die Erhebung 1994 nur an zwei Stichtagen im Mai stattfand. Dieser
im Vergleich zur aktuellen Erhebung deutlich kiirzere Erhebungszeitraum bedingt, dass sich wetter-
bedingte Einfliisse sehr viel starker auf die Ergebnisse gerade fiir den Radverkehr auswirken. In der ak-
tuellen Erhebung mit insgesamt 12 Stichtagen tber 4 Wochen hinweg haben einzeltags- bzw. zufalls-
bedingte Wettereinfliisse wesentlich weniger Wirkung.
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(15%) und Hérstel (16%) vergleichsweise niedrig. Hohe OV-Anteile sind in Rheine, in
den Gemeinden Altenberge/Nordwalde und Ladbergen/Lienen/Saerbeck mit jeweils
8% zu finden. Wenig genutzt wird der OV besonders in Lengerich (29). Abgesehen von
Rheine macht der Ausbildungsverkehr etwa die Hélfte der OV-Nutzer aus - in Rheine
nur 1/4. Der hohe Anteil des Ausbildungsverkehr erklirt in vielen kleineren Kommu-
nen, die keine oder nur begrenzt weiterfiihrende Schulen auf ihrem ejgenen Stadtge-
biet besitzen, auch den z.T. unerwartet hohen OV-Anteil. Auf einzelnen Bahn- sowie
Schnellbuskorridoren kann der OV durchaus einen Anteil von iiber 20% erreichen (z.B.
Bahnverbindung RE 7/RE15 Rheine-Miinster; RB 64 Ochtrup-Miinster; Syo von
Laer/Altenberge nach Miinster).

Ein hoher Autoverkehrsanteil ist insbesondere im Tecklenburger Land mit 75% und in
Lotte/Tecklenburg/Westerkappeln festzustellen (66% Fahrer, 9% Mitfahrer). Aufféllig
niedrig liegt er in Emsdetten (47%, davon 9% Mitfahrer) - dies steht in Wechselwir-
kung mit dem hohen Radverkehrsanteil. Die Verkehrsmittelwahl variiert in allen
Kommunen dabei nach Geschlecht (Frauen nutzen das Auto weniger hiufig als Man-
ner), Alter (jiingere Personen < 18 Jahre bewegen sich hdufiger mit dem OV und dem
Fahrrad sowie als Mitfahrer) und Erwerbsstatus (Erwerbstatige verwenden das Auto
als hauptsdchliches Verkehrsmittel).

Wegezweck und tageszeitliche Verteilung

Die hauptsidchlichen Wegezwecke an einem Werktag liegen in Einkaufswegen oder
Wegen zur privaten Erledigung (33%), in Arbeits- und Dienstwegen (30%) und Frei-
zeitwegen (21%). Der (iberwiegende Teil der Wege wird tagsiiber in der Zeit zwischen 6
und 21 Uhr erledigt. Die Spitzenzeiten sind morgens zwischen 7 und 8 Uhr sowie
nachmittags von 15 - 18 Uhr festzustellen.

Rédumliche Verteilung der Wege

2 von 3 Wegen werden im Kreis Steinfurt innerhalb der eigenen Kommune unternom-
men (stadtischer Binnenverkehr), stellen also durchaus ein Verlagerungspotenzial fiir
den Ful8- und Radverkehr dar. 19% sind Quell- und Zielwege (liber die Stadtgrenze hin-
weg in andere kreisangehdrige Gemeinden und 14% gehen lber die Kreisgrenze hi-
naus. Rheine und Emsdetten (je 77%) sowie Ibbenbiiren (73%) sind die Orte mit den
Jjeweils hochsten Binnenverkehrsanteilen. Tendenziell haben Einwohner aus diesen
drei Stidten auch unterdurchschnittlich kurze Wegeldngen. Die rdumlich stérksten
Verkehrsbeziehungen sind zwischen Rheine und Horstel sowie Horstel und Ibbenbdi-
ren festzustellen. Miinster und in etwas geringerem Ausmal$ Osnabriick sind die wich-

tigsten Ziele aulBerhalb des Kreises Steinfurt.
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Wegelidngen und Verkehrsaufwand

54% der Wege sind nur bis zu 5 km lang. Die kurzen Wege bieten ein gutes Verlage-
rungspotenzial. Der Ful8- und Radverkehr nimmt auf Wegen bis zu 1 km einen Anteil
von 85% und auf Wegen bis zu 2 km einen Anteil von liber 56% ein. Auf Wegen von 2-5
km betrigt der Anteil des Ful8- und Radverkehrs immer noch 39%, auch wenn auf die-
sen Wegeldngen bereits das Auto (57% als Fahrer oder Mitfahrer) das dominante Ver-
kehrsmittel darstellt. Diese kurzen Autofahrten stellen durchaus ein weiteres Verlage-
rungspotenzial dar.

Abb. z2: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen der Wege

unter 1 km

1 km bis unter
2km

2 km bis unter
5km

5Kkm bis unter
10 km

10km u.m.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

zu Fuss ® Fahrrad ® Pkw/Krad als Fahrer ® Pkw als Mitfahrer ® OV ® sonstiges

Die durchschnittliche Wegeldange (nur Wege unter 100 km) liegt im Kreis Steinfurt bei
9,0 km etwas unter dem Bundesdurchschnitt (11,5 km/Weg). Jeder Einwohner legt pro
Tag im Schnitt 28,9 km zuriick (davon o,5 km zu Ful, 2,7 km mit dem Rad, 3,2 km mit
Bus und Bahn sowie 22,4 km im Auto, o.1 km sonstige Verkehrsmittel). Hochgerechnet
auf das Jahr werden pro Einwohner 10.550 km zuriickgelegt, das entspricht — gewichtet
mit den jeweiligen Anteilen der Verkehrsmittel am Verkehrsaufwand einem verkehrs-
bedingten CO:-Ausstol8 von rund 1,1 t pro Person und Jahr (jeweils ohne Urlaub und
Fahrten > 100 km).
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Nutzersegmente und Verlagerungspotenziale

Neben der Mobilitit am Stichtag wurde auch die allgemeine Nutzungshéiufigkeit der
Verkehrsmittel abgefragt. Dies gibt — unabhangig von der Mobilitit am Stichtag -
Auskuntft iiber die jeweilige Verkehrsmittelausrichtung der Biirgerinnen und Biirger.

Abb. 3: Allgemeine Verkehrsmittelnutzung im Vergleich

Kreis Steinfurt

ov Kreis Lippe

JIiiily Stadt Lemgo
[ o =

i = Stadt Blinde

Pkw/Motorrad Kreis Steinfurt

Kreis Lippe
E Stadt Lemgo

Stadt Biinde
Kreis Steinfurt
Fahrrad -

— Kreis Lippe

Ve W aY Stadt Lemgo
L G B il ]

N Stadt Biinde

u (fast) taglich an 3 - 4- Tagen pro Woche ®an1 - 2- Tagen pro Woche
an1 —3 Tagen im Monat seltener H nie

Waéhrend das Auto im Kreis Steinfurt von etwa 2/3 der Befragten tiglich oder zumin-
dest mehrmals wéchentlich benutzt wird, sind dies beim OV nur 11%. Ahnlich wie in
anderen Stidten und Kreisen nehmen im Kreis Steinfurt 80% den OV nur selten oder
nie in Anspruch. Beim Fahrradfahren sind andere Werte festzustellen: Fast die Halfte
der Einwohner im Kreis nutzt das Fahrrad tiglich oder mehrmals pro Woche (34% tdg-
lich / 1396 mehrmals wéchentlich). Dies ist auch im Vergleich mit anderen AGFS-

Mitgliederkommunen besonders hoch.

Aus der individuellen Pkw-Verfigbarkeit, kombiniert mit der allgemeinen Verkehrs-
mittelnutzung sowie der generellen Bewertung der Erreichbarkeit der Ziele mit dem
Fahrrad oder mit dem OV lassen sich sogenannte Nutzersegmente definieren. Damit
kénnen Potenziale fiir den Radverkehr bzw. fiir den OV abgeschétzt werden.
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Abb. 4: Fahrrad-Nutzersegmente und -potenziale im Kreis Steinfurt
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So ist z.B. fiir den Radverkehr festzustellen: 28% im Kreis Steinfurt sind Fahrrad-
stammnutzer, d.h. sie verfiigen zwar lber einen Pkw, sind aber trotzdem tadglich mit
dem Fahrrad unterwegs. Weitere Zielgruppen fiir eine verstdrkte Fahrradforderung
sind vor allem die Fahrradgelegenheitsnutzer (16%), die das Rad ab und zu nutzen,
sowie das so genannte Fahrradpotenzial (9%). Dies sind Personen, die das Rad zwar
selten nutzen, aber die Erreichbarkeit ihrer alltiglichen Ziele mit dem Fahrrad als gut
einschatzen.

Bewertung der Verkehrssysteme

Die Bewertung der Verkehrssysteme nach Schulnoten zeigt, dass die Fullgdngersitua-
tion mit 2,3, die Bedingungen des Radverkehrs mit 2,4 und die Autosituation mit 2,3 als
gut angesehen werden. Busse und Bahnen werden mit einer durchschnittlichen Schul-
note von 3,3 schlechter bewertet. Hierbei gibt es Unterschiede zwischen den Kommu-
nen. Auffallend schlecht wird die Fahrradsituation in Lotte/Tecklenburg/ Westerkap-
peln eingeschdtzt (3,2), gleichzeitig ist hier auch die Fahrradnutzung mit einem Modal
Split von 12% geringer. Rheine mit einem ausgebauten Stadtbussystem und einem
héheren OV-Anteil (8%) sowie Altenberge/Nordwalde (OV-Anteil ebenfalls 8%)
schneiden bei der Bewertung des OV iiberdurchschnittlich gut ab (Altenber-
ge/Nordwalde: 2,7, Rheine: 2,8), demgegeniiber wird der OV besonders in Hops-
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ten/Mettingen/Recke (3,9) und Ladbergen/Lienen/Saerbeck (3,8) schlechter einge-
schatzt.

Verbesserungsvorschldge fiir die Radverkehrsplanung

Uber 1.100 Anregungen und MaBnahmenvorschlige wurden im Bereich der Verkehrs-
planung benannt. Der (iberwiegende Teil bezog sich auf die Verbesserung der Rad-
infrastruktur (Ausbau und Instandhaltung der Radfahrwege, Verkehrssicherheit), z.T.
wurden MaBnahmen konkret verortet. Diese Listen werden den Kommunen zur Verfi-

gung gestellt.

Zusammenfassendes Fazit

Insgesamt ldsst sich trotz einer hohen Pkw-Ausstattung und einer hiufigen Pkw-
Nutzung eine auBergewdhnliche Fahrradkultur im Kreis Steinfurt ablesen. Der Fahr-
radanteil von 24% entspricht schon fast der selbst gesteckten 25%-Zielmarke der

AGFS. Einzelne Stidte im Kreis zeigen, dass sogar noch hbhere Werte erreichbar sind.

Hierzu sollte aufbauend auf den Ergebnissen der Haushaltsbefragung ein Ziel- und
Strategieworkshop mit der Politik durchgefiihrt werden, um verkehrspolitisch zu dis-
kutieren, mit welcher Strategie welche Ziele bzgl. des zukiinftig anzustrebenden Mo-

dal Splits erreicht werden sollen.

Die zukiinftigen Auswirkungen des demografischen Wandels (v.a. weniger Schiiler/
mehr dltere Menschen) werden sich perspektivisch auf die Mobilitit auswirken und
hohere Anforderungen an das Verkehrssystem bewirken. Hierauf sollte der Kreis eben-
falls vorsorglich reagieren. Der wachsende Anteil der Elektrofahrrdder (Pedelecs/F-
Bikes) bietet realistische Chancen, z.B. dltere Menschen fiir den Radverkehr zu gewin-
nen und auch lingere Wege hdufiger mit dem Rad zu unternehmen. Ein Ausbau von
Radschnellwegen (kombiniert mit einem hoheren Pedelecbesitz) kénnte den Radver-
kehr auch auf weiteren Entfernungen fbrdern. Eine stirkere OV-Nutzung ldsst sich vor
allem iber den Zeitkartenbesitz sowie durch Angebotsverbesserungen steuern. Ein-
zelne OV-Korridore mit Bahn- oder Schnellbussystemen zeigen, dass der OV durchaus
betrichtliche Anteile am Modal Split erreichen kann. Insgesamt bieten sowohl/ der
Radverkehr (auf kurzen Wegen), als auch der OV (auf lingeren Wegen zu Nachbaror-
ten) weitere Ausbaupotenziale.

Der Kreis Steinfurt ist eine Region der kurzen Wege. Auf den kurzen Wegen im inne-
rortlichen Verkehr nimmt der Radverkehr schon heute einen gewissen Anteil ein, den-
noch stellen die Wege bis 5 km ein weiteres grolSes Potenzial zur Starkung des Ful8-
und Radverkehrs dar. Denn mehr als jeder 2. Weg zwischen 2-5 km wird noch mit dem
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Auto erledigt. Gelingt es nur jede 10. Autofahrt, die weniger als 5 km betrdgt, auf den
Radverkehr zu verlagern, wiirde der Radverkehrsanteil allein um 2,5-Prozentpunkte
steigen. Der Ausbau der Radabstellanlagen, die weitere Verbesserung der kommuna-
len und regionalen Radinfrastruktur, MalBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit sowie offentlichkeitswirksame Radprojekte mit Strahlkraft (wie z.B. Radschnell-
wege) und eine ausgeprigte Fahrradkultur sind wichtige Bausteine, die eine forcierte
Radverkehrspolitik unterstiitzen kénnen.
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1. Aufgabenstellung und Anlass der Mobilitdtserhebung

Der Kreis Steinfurt hat unter Férderung des Landes NRW 2011 eine reprdsentative

Haushaltsbefragung zum Mobilitdtsverhalten der Einwohner durchgefiihrt. Wichtige

Fragen der Untersuchung waren z.B. Wie oft sind die Menschen unterwegs? Welche

Verkehrsmittel nutzen sie und zu welchem Zweck sind sie unterwegs? Wie weit sind

die Wege und wie lange sind sie am Tag unterwegs?

Mit der Durchfiihrung der Mobilitatserhebung wurde das Dortmunder Biiro Planerso-

cietdt beauftragt. Der vorliegende Bericht fasst die wesentlichen Ergebnisse der Mobi-

litdtserhebung zusammen. Ziele der Untersuchung sind:

die Bereitstellung einer aktuellen Datengrundlage zum Mobilitdtsverhalten
der Bevolkerung im Kreis Steinfurt, die als Datenbasis fiir die Kreisentwicklung
sowie fiir die kommunalen Verkehrsplanungen und Verkehrsmodelle genutzt
werden kann,

der Vergleich mit dhnlich strukturierten Untersuchungen (MID 2008, Befra-
gungen von anderen AGFS-Stddten etc.) und daraus folgend eine dezidierte
Standortbestimmung,

eine Ableitung einer Stdrken-Schwidchen-Analyse sowie die Ableitung von
Handlungsfeldern,

eine Abschdtzung von konkreten Verlagerungspotenzialen im Modal Split,

eine Einschdtzung, wie sich z.B. der zukiinftige demografische Wandel auf die
Mobilitat sowie die Anforderungen an das Verkehrssystem auswirken wird so-
wie

eine Heranziehung der Befragungsergebnisse zu Evaluationszwecken, so dass

die eingeleiteten MaRBnahmen zur Férderung des FuRR- und Radverkehrs bewer-

tet und Ziele fiir die zukiinftige Entwicklung abgeleitet werden kénnen.
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2. Methodische Grundlagen

Die Haushaltsbefragung zum Mobilitdtsverhalten im Kreis Steinfurt wurde entspre-
chend den AGFS-Standards zur einheitlichen Modal Split Erhebung in nordrhein-
westfalischen Kommunen: konzipiert und ausgewertet. Sie wurde im Zeitraum vom
28.6. bis zum 21.7.20m in vier Erhebungswellen (Stichtage: Dienstag, Mittwoch, Don-
nerstag) durchgefiihrt. Insgesamt standen somit 12 unterschiedliche Stichtage zur
Verfligung.

Im gesamten Untersuchungszeitraum gab es — abgesehen von einem Tag - keine nen-
nenswerten Niederschldge. Die Tageshochsttemperaturen waren unterschiedlich, la-
gen sogar an zwei Tagen unter 20°C. Fiir den Sommerzeitraum kann das Wetter eher

als maRig bis gut beschrieben werden.

Tab. 1: Witterungsverhdltnisse am Stichtag der Befragung (Niederschlagsmengen / max. Temperatur)

4. Welle

28.06. omm 33 °C 0507. omm 25°C 12.07. <1mm 26°C 19.07. omm 22°C

29.06. 12mm 23°C 06.07. <1mm 23°C 13.07.. 1mm 17°C 20.07. <1mm 21 °C

30.06 <1mm 20°C 07.07. omm 24°C 14.07. 2mm 16°C 21.07. omm 22°C

Insgesamt wurden 11.500 Haushalte per Zufallsauswahl* aus dem Einwohnerregister
ausgewahlt und angeschrieben.

Die angeschriebenen Haushalte konnten sich entweder schriftlich-postalisch, online
oder telefonisch (interviewergestutzt) an der Befragung beteiligen. Alle zufillig aus-
gewdhlten Personen wurden lber ein Anschreiben vom Landrat tber die Befragungs-
ziele und -inhalte informiert. Ein Informationsblatt mit Ausfullanweisungen, eine Da-
tenschutzerkldarung sowie ein Haushaltsbogen, mehrere Personenbdgen und Wege-
protokolle waren jeweils beigelegt. Alle Personen eines Haushaltes ab 6 Jahren waren

aufgefordert, den Personenbogen bzw. die Wegeprotokolle fiir den vorgegebenen

* Vgl. Miihlenbruch, Iris 2009

5 Die Grundlage der Stichprobenziehung bildete alle Personen mit Haupt- und Nebenwohnsitz im Kreis
Steinfurt. Die Ziehung der Zufallsstichprobe wurde von den Kommunen vorgenommen.
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Stichtag zu beantworten.: Folgende Inhalte wurden jeweils abgefragt (vgl. Fragebégen
im Anhang 1):

Tab. 2: Befragungsinhalte

Anzahl Personen im Haus- Pkw-Fiihrerscheinbesitz, Normalitat des Stichtages;
halt; Verkehrsmittelverfiigbarkeit; Pkw-Verfligbarkeit am Stichtag;
Anzahl der jeweiligen Gesundheitliche Einschrankungen,  AuBerortsmobilitat;
Verkehrsmittel im Haus- Arbeits-/Ausbildungsort sowie Ausgangspunkt 1. Weg;
halt, Entfernung und Bewertung der Uhrzeit Wegebeginn;
Wohnort; Erreichbarkeit; Zweck;
Entfernung Bushaltestelle;  allgemeine Haufigkeit der Ver- genutztes Verkehrsmittel (auch
Alter, Geschlecht, kehrsmittelnutzung; in Etappen);
Berufstatigkeit der Perso- Fahrradnutzung am Wochenende; Wegeentfernung;
nen im Haushalt Bewertung der Verkehrssysteme, Uhrzeit Wegeende;
Griinde, die gegen eine vermehrte Ziel des Weges;
Fahrradnutzung sprechen; Begleitung durch weitere Perso-
Fahrradabstellplatze; nen;
Anregungen/Vorschldge weitere Wege unternommen

Die Befragung konnte zudem auch online tber einen persénlichen Code beantwortet
werden. Auf der Internetseite www.mobil-in-steinfurt.de wurde tber die Befragungs-
ziele und -inhalte informiert. Zudem konnten die Fragebégen und weitere Befra-
gungsunterlagen heruntergeladen werden. Diese Internetseite war zudem das Zu-

gangsportal fiir den Online-Fragebogen.

Die telefonischen Interviews wurden vom Dortmunder Call-Center O-TON GmbH, das
auf Befragungen zum Mobilitatsverhalten spezialisiert ist, computergestutzt durch
geschulte Interviewer durchgefiihrt.

4+ Die Altersvorgabe (,,Personen ab 6 Jahre*) wurde aus mehreren Griinden gewdhlt: Auf der einen Seite
finden in diesem Alter i.d.R. die ersten eigenstdndigen Wege (z.B. zur Schule) statt, vorher sind es
entweder Begleitwege (z.B. mit einem Elternteil zum Einkaufen) oder Wege, die in Begleitung durch-
gefihrt werden (zum Kindergarten, zum Spielplatz, etc.). Auf der anderen Seite war es ein Ergebnis
des Pretest, da der Fragebogen schon recht lang war. So sollte die zeitliche Inanspruchnahme zur Be-
fragung nicht weiter aufgebldht werden, da die Eltern Personenfragebdgen und Wegeprotokolle hat-
ten doppelt ausfiillen missen.

Im Anhang | sind zur Vergleichbarkeit mit anderen AGFS-Erhebungen die Daten inkl. Berticksichti-
gung der o-5-Jahrigen dargestellt worden. Sie sind auf der Grundlage der bundesweiten MiD-
Erhebung tibertragen und unter Beriicksichtigung des spezifischen Anteils der Altersgruppe einge-
rechnet worden. So betragt z.B. der Mitfahreranteil bei den o-5-Jahrigen 56% (im Gegensatz zu 9% bei
den Personen ab 6 Jahre). Dieser Anteil wurde entsprechend dem Anteil der Altersgruppe an der Ge-
samtbevélkerung (5,5%) einbezogen. Damit erhdht sich z.B. insgesamt der Mitfahreranteil von 9%
(Personen ab 6 Jahre) auf 1% (fiir alle Personen). Insgesamt sind die Auswirkungen eher gering. Ande-
rungen ergeben sich nur bei der Verkehrsmittelwahl (Zunahme von FuRanteil, Mitfahrer zulasten
Fahrradanteil und MIV-Fahrer), beim Wegezweck (Zunahme Freizeit, Begleitwege zulasten Arbeits-
wege), Zunahme der Anzahl der Begleitpersonen) sowie bei den Wegelangen (kiirzere Wege).
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Durch die drei angebotenen Befragungsoptionen sollte eine méglichst hohe Beteili-
gung sichergestellt werden, die zudem systematische Verzerrungen durch die jeweili-

ge Befragungsart ausschlieRt.

In der Erhebungszeit wurde dariiber hinaus eine intensive Offentlichkeitsarbeit iiber
verschiedene Medien (Zeitung, Internet) betrieben, mit dem Ziel, die ausgewahlten

Haushalte zu informieren, zu sensibilisieren und zu aktivieren.

In der folgenden Tabelle ist die Verteilung auf die Befragungsarten dargestellt. Die
unterschiedlichen Befragungsarten sind sehr differenziert genutzt worden (vgl. Tab. 3).

Tab. 3: Gewahlte Befragungsart

Verteilung der Haushalte nach Befragungsart

schriftlich 780 43
telefonisch 746 41
online 287 16
Gesamtzahl Haushalte 1.813 100

Die Riicklaufquote lag mit 16% im kalkulierten Bereich, so dass das Mobilitatsverhalten
von 1.813 Haushalten und 4.282 Personen erfasst werden konnte. Dabei wurden 13.963
Wege an den Stichtagen erhoben. An der Erhebung hat sich demnach 1% aller Einwoh-

ner des Kreises beteiligt.

Die eingegangenen Befragungsbogen wurden auf ihre Vollstandigkeit und Plausibilitat
gepriifts, codiert und rechnergestitzt erfasst. Durch mehrere iterative Plausibilitats-
und Qualitatskontrollen konnten typische Fehlerquellen (z.B. liickenhafte Angaben im
Wegeprotokoll, Codierungs- und Eingabefehler) ermittelt, korrigiert bzw. gegebenen-

falls mit plausiblen Daten vervollstandigt werden.

5 Fragebdgen mit unplausiblen Angaben wurden im Vorfeld aussortiert.
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Tab. 4: Haushalte und Personen nach Stadten und Gemeinden in der Nettostichprobe

Anzahl und Anteil befragter Haushalte
Haushalte und Personen in der

Altenberge 26 1,4% 60 1,4%
Emsdetten 128 7,1% 299 7,0%
Greven 148 8,2% 322 7,5%
Horstel 99 5,5% 248 5,8%
Hopsten 40 2,2% 98 2,3%
Horstmar 33 1,8% 88 2,1%

Ibbenbiiren 190 10,5% 465 10,9%
Ladbergen 29 1,6% 63 1,5%

Laer 35 1,9% 92 2,1%

Lengerich 73 4,0% 171 4,0%
Lienen 39 2,2% 76 1,8%
Lotte 77 4,2% 180 4,2%
Metelen 27 1,5% 69 1,6%
Mettingen 40 2,2% 92 2,1%
Neuenkirchen 58 3,2% 138 3,2%
Nordwalde 44 2,4% 104 2,4%
Ochtrup 71 3,9% 175 4,1%
Recke 45 2,5% 116 2,7%
Rheine 277 15,3% 629 14,6%
Saerbeck 30 1,7% 82 1,9%
Steinfurt 160 8,8% 385 9,0%
Tecklenburg 42 2,3% 96 2,2%
Westerkappeln 38 2,1% 87 2,0%
Wettringen 50 2,8% 17 2,7%
raumliche Zuordnung nicht méglich 14 0,8% 30 0,7%
Kreis Steinfurt gesamt 1.813 100 4.282 100

Um auch auf kommunaler Ebene solide Aussagen treffen zu kénnen, wurden einzelne
Kommunen, die nur wenige Personenfragebdgen aufweisen und bzgl. ihrer Lage, Sied-
lungsstruktur und Topografie dhnlich strukturiert sind, zusammengefasst: Die Bildung
der Auswertungseinheiten wurde in Absprache mit der Kreisverwaltung vorgenom-

men. So wurden

= Altenberge und Nordwalde

= Hopsten, Mettingen und Recke

= Horstmar, Laer, Metelen und Ochtrup

= Ladbergen, Lienen und Saerbeck

= Lotte, Tecklenburg und Westerkappeln

= Neuenkirchen und Wettringen zusammengefasst.
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Tab. 5: Eckdaten zur Befragung

Kreis
Steinfurt

ausgewdhlte Haushalte 11.500
erreichte Haushalte 1.813
Rucklaufquote 16%
Personen im Haushalt 4.811
Personen uber 5 Jahre, die befragt wurden 4.282
Bevélkerung (1.1.2011) 443.357
Befragungsquote 1%
erfasste Wege 13.963

Erforderliche Gewichtung

Die vorgegebene Stichprobenziehung (alle Personen ab o Jahren) erzeugte eine sys-
tematische Verzerrung der Stichprobe. Die Chance eines Mehrpersonenhaushaltes aus
der Einwohnerdatei gezogen zu werden, war deutlich gréRRer als die eines Einperso-
nenhaushaltes. Daher sind in der Stichprobe sowohl die Anteile an groRen Haushalten
als auch die Anteile von Kindern und Jugendlichen tiberreprésentiert.

Aus diesem Grund wurde eine Gewichtung der Stichprobe nach Alters- und Haushalts-
struktur vorgenommen. In einem ersten Schritt wurde die vorhandene Haushaltsgro-
Ren- und Altersgruppenstruktur im Kreis Steinfurt auf die Stichprobe projiziert. Uber
eine typische Verteilung zwischen HaushaltsgroBen- und Altersstruktur wurden Ge-
wichtungsfaktoren ermittelt, die die festgestellte Verzerrung der Stichprobe aus-
gleicht.

Abb. 5: HaushaltsgroRen in der Stichprobe im Kreis Steinfurt (ungewichtet / gewichtet) in Prozent
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Abb. 6: Altersstruktur in der Stichprobe im Kreis Steinfurt (ungewichtet / gewichtet) in Prozent
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Dokumentation

Der vorliegende Bericht fasst die wesentlichen Ergebnisse und Auswertungen zusam-
men. In erster Linie werden in Bezug auf die AGFS-Standards die Daten zur werktagli-
chen Mobilitat zusammengestellt. Darliber hinaus werden umfangreiche und spezifi-
sche Auswertungen vorgenommen. Die eigentlichen nach AGFS-Standards geforder-

ten Werte sind im Anhang Il explizit zusammengestellt.

Die im Bericht dargestellten Mobilitdtswerte beziehen sich nur auf die Einwohner des
Kreises Steinfurt. Wege, die z.B. von auswadrtigen Ausbildungs- und Berufseinpendlern,
Besuchern oder Touristen zuriickgelegt wurden, kann die vorliegende Haushaltsbefra-

gung nicht erfassen. Sie bleiben daher unberticksichtigt.

In den Tabellen werden i.d.R. nur Prozentwerte angegeben. Um die Ubersichtlichkeit
zu gewahrleisten, erfolgt die Angabe der absoluten Zahlen lediglich in den Tabellen-
spaltenkdpfen mit ,,(n=)“. Der ausgewiesene Wert dokumentiert, auf welcher Daten-
menge die betreffende Auswertung basiert. Auf eine Darstellung der Nachkommastel-
len wird verzichtet, da ansonsten eine Genauigkeit vorgetduscht wird, die fir solche
Erhebungen nicht gegeben ist. Durch Auf- und Abrundungsfehler werden nicht immer

,100%" erreicht.

Aus Griinden der Vergleichbarkeit wurden die Prozentwerte fiir Antworten mit ,weil§
nicht“ lediglich in gesonderten Tabellenzeilen ausgewiesen. Teilweise wurden Fragen
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gestellt, bei denen Mehrfachantworten moglich waren. Bei diesen Fragen beziehen
sich die Prozentwerte nicht auf die Summe der abgegebenen Antworten (in diesem
Fall ergibt die Summe immer 100%), sondern auf den Anteil der Haushalte bzw. Perso-
nen, die sich zu dieser Frage gedufRert haben.

Soweit nicht anders ausgewiesen, stammen samtliche Ergebnisse aus der durchgefiihr-
ten Mobilitatsbefragung. Andere Quellenbeziige und Vergleichsdaten werden geson-
dert aufgefiihrt. In mehreren Tabellen werden Vergleichswerte aus der Untersuchung
MiD 2008 herangezogen.* Wenn es sich um deutschlandweite Werte handelt, wurde
im Spaltenkopf das Kurzel ,MiD gesamt“ verwendet. Bei Werten, die fiir Stadte zwi-
schen 20.000 und 50.000 Einwohner ausgewiesen wurden, wurde der Spaltenkopf
»MiD - Ew.-GroRe* benannt.

¢ Mobilitat in Deutschland 2008, Bietergemeinscheinschaft infas / DLR, beauftragt vom Bundesministe-
rium fr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
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3. Untersuchungsraum

Der Kreis Steinfurt liegt im
Hopsten

Norden  von  Nordrhein- : Niedersachsen
Westfalen und gliedert sich in Niedersachsen Y

24 Stidte und Gemeinden. Im el T ey TSI e
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chungsraum an die Kreise o\ g fichdy g
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ten schlieBt sich das Bundes- HeS" tonberge o
land Niedersachsen an. Miinster e arender

Kreis Coesfeld
Der Kreis Steinfurt ist 2009 in die Arbeitsgemeinschaft der fahrradfreundlichen Stad-
te, Gemeinden und Kreise (AGFS) aufgenommen worden.

Das Kreisgebiet wird von der Ems durchquert, welche die Stadte Rheine, Emsdetten
und Greven miteinander verbindet. Nahezu parallel dazu verlduft der Dortmund-Ems-
Kanal. In der Gemeinde Hoérstel schlieBt sich auRerdem der Mittellandkanal an den
Dortmunder-Ems-Kanal an.

Die Topographie im Kreis Steinfurt ist v.a. im Stiden unbewegt. Der tiefste Punkt be-
findet sich im Tal der Ems am SchloR Bentlage (32 m tiber NN) in Rheine. Im Osten und
Stiden steigt die Topographie mit den Ausldufern des Teutoburger Waldes leicht an.
Die hochste Erhebung liegt mit 236 m tiber NN auf dem Westerbecker Berg in der Ge-
meinde Lienen.

Insgesamt leben auf einer Flache von 1.792,6 km? 443.357 Einwohner (247 Einwohner/
km2). Mit 76.530 Einwohnern ist Rheine die bevolkerungsstarkste Stadt im Kreisgebiet.
Ibbenbiiren, Greven, Emsdetten und Steinfurt sind weitere gréRere Stadte im Kreis.
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Tab. 6: Die Kommunen im Kreis Steinfurt (Quelle: Statistik Kreis Steinfurt 31.12.2010)

Kommune Einwohner | Kommune Einwohner

Rheine
Ibbenbiiren
Greven
Emsdetten
Steinfurt
Lengerich
Hoérstel
Ochtrup
Lotte
Neuenkirchen
Mettingen
Recke

76.530
51.522
36.044
35.523
33.901
22.234
19.883
19.430
13.912
13.774
12.105
11.578

Westerkappeln

Altenberge
Nordwalde
Tecklenburg
Lienen
Wettringen
Hopsten
Saerbeck
Horstmar
Ladbergen
Metelen
Laer

11.190
10.248

9-373
9-159
8.578
7-970
7-585
7.302
6.515
6.383
6.329
6.289
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4.Ergebnisse der Mobilititsbefragung

4.1 Soziodemografische Daten

50% der Befragten waren Frauen, 50% Méanner. Damit entspricht das Verhéltnis fast
exakt dem statistischen Geschlechterverhiltnis im Kreis Steinfurt (50,4% Frauen /
49,6% Ménner).

48% der Befragten sind voll- oder teilzeit erwerbstatig. Nicht erwerbstatig sind 52%
der Befragten (16% in der Schule/Studium/Ausbildung; 2% arbeitslos; 5% Hausfrau/-
mann; 21% im Ruhestand, 6% Kinder). Eine Aufschliisselung nach héchstem Erwerbs-
status im Haushalt zeigt, dass in 70% der Haushalte mindestens ein Haushaltsmitglied
eine Erwerbstdtigkeit ausiibt (siehe Tab. 6). 26% sind Rentnerhaushalte und etwa 4%
sonstige Haushalte (Ausbildungshaushalte, Erwerbslosenhaushalte, etc.).

Tab. 7: Erwerbsstatus nach Personen im Kreis Steinfurt

Erwerbsstatus nach Personen Kreis
(in %) Steinfurt
(n=3.890)
Kind 6 5
Hausfrau / -mann 5 5
im Ruhestand 21 24
Wehr-/Zivildienst <1 <1
z.Zt. arbeitslos 2 2

erwerbstatig

- vollzeit 35 32
- teilzeit (18 - 34 h/Woche) 9 9
- teilzeit (< 18 h/Woche) 5

- vorlibergehend freigestellt (Mutterschutz/Elternzeit) 1 1
in Ausbildung 2 2
Studium 2 2
Schiler/-in 12 14
sonstiges 1 1

100 100
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Abb. 7: Erwerbsstatus nach Haushalten im Kreis Steinfurt im Vergleich zum Kreis Lippe
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80% -
60% -
40% - G2
20% - 32%
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Die ermittelte durchschnittliche HaushaltsgroRe in der Befragung liegt bei 2,2 Perso-
nen. 34% sind Einpersonenhaushalte, 44% Mehrpersonenhaushalte ohne Kinder und
22% sind Haushalte mit Kindern unter 18 Jahren. Mit kleinen Abweichungen entspre-

chen diese Werte denen der bundesweiten MID-Untersuchung.

Tab. 8: Haushaltsstruktur im Kreis Steinfurt

Haushaltstyp Kreis Kreis MiD MiD
(in %) Steinfurt Lippe gesamt Ew-GréRe
(n=1.810) (n=2.329)

Ein-Personen-Haushalt 39 33
Paar ohne Kinder 35 33 33 36
Mehrerwachsenen-HH ohne Kinder 9 8 10 1
Alleinerziehend 2 2 2
Paar mit einem Kind 8 7

Paar mit mehreren Kindern 10 8 17 18
Mehrerwachsenen-HH mit Kindern 4
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Gesundheitliche Einschrdnkungen

Gesundheitliche Einschrankungen und Barrierefreiheit im Verkehrssystem spielen
eine zunehmende Rolle: 11% der Befragten fiihlen sich subjektiv in ihrer Mobilitat ein-
geschrankt: 6% mit Gehbehinderungen, 1% mit Sehbehinderungen und 5% mit sonsti-
gen Einschrankungen (Mehrfachantworten waren moglich). Die gesundheitlichen Ein-
schrankungen nehmen im Alter sowie insbesondere bei den Hochbetagten stark zu.
Besonders in der Altersgruppe von 75-84 Jahren fiihlen sich etwa die Hélfte und in der
Altersgruppe ab 85 Jahren 3/4 der Befragten in ihrer Mobilitdt eingeschrénkt. Haben
Personen gesundheitliche Einschrankungen, dann bedeutet dies, dass sie weniger oft
auler Haus unterwegs sind und weniger Wege zuriicklegen.

Vor dem Hintergrund, dass die Gruppe der Hochbetagten (ab 75 Jahre) in den nach-
sten Jahren stark zunehmen wird, gilt es diesen Aspekt zukinftig starker zu fokussie-
ren.

Tab. 9: Einschréankungen der Mobilitat durch gesundheitliche Probleme

Einschrankung der Mobilitdt durch gesundheitliche Kreis Kreis
Probleme Steinfurt Lippe
(alle Personen ab 6 Jahren) - Mehrfachantworten (n=4.071) | (n=6.654)

méglich (in %)

durch Gehbehinderung

durch Sehbehinderung 1 1
andere Einschrankungen
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4.2 Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Pkw-Ausstattung

Insgesamt besitzen 87% der befragten Haushalte im Kreis Steinfurt mindestens ein
Auto. 13% konnen als autofreie Haushalte eingestuft werden. Im Vergleich zum MiD ist
die Anzahl der motorisierten Haushalte hdher, im Vergleich zum Kreis Lippe oder Kreis
Soest jedoch niedriger. 35% der Haushalte im Kreis geben an, dass sie zwei oder mehr
Autos besitzen. 13% der Haushalte verfiigen lber ein Motorrad/Motorroller bzw. Mo-
fa.

Haushalte mit Kindern besitzen am haufigsten 2 oder mehr Autos (57% statt 35% im

Durchschnitt und 28% bei Paaren ohne Kinder).

Tab. 10: Haushalte mit Autos im Kreis Steinfurt im Vergleich zu anderen Kreisen und Stadten

Untersuchungseinheit (Jahr/Quelle) Haushalte ngshalte
mit Auto mit 2 oder
mehr Autos
Kreis Steinfurt 87% 35%
Kreis Lippe (2011/Planersocietét) 91% 36%
Kreis Soest (2011/Helmert) 92% 45%
Lemgo (2011/Planersocietéat) 83% 31%
Blinde (2011/Planersocietat) 90% 36%
Herford (2011/Helmert) 82% 36%
Bielefeld (2010/Helmert) 82% 30%
Willich (2009/Planersocietit) 94% 49%
Moers (2008/Planersocietat) 87% 27%
Bundesweit (2008/MID) 82% 29%

Die abzuleitende Pkw-Dichte auf 1.000 Einwohner im Kreis Steinfurt betragt 578. Da-
mit liegt dieser Wert deutlich tiber dem Landesdurchschnitt von NRW, der Ende 2010
bei 498 lag (vgl. Mobilitat in Nordrhein-Westfalen 2010).

Fahrradausstattung

Im Kreis Steinfurt besitzen 87% der Haushalte mindestens ein Fahrrad. In 63% der Fal-
le sind es sogar zwei und mehr. Diese Werte liegen bei einem gleichzeitig hohen Fahr-
radanteil in einigen Gemeinden des Kreises liber denen von Vergleichskreisen und
tiber denen der MiD-Untersuchung.
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Haushalte mit Kindern besitzen fast zu 96% ein oder mehrere Fahrrader, wahrend Ein-
personenhaushalte und dltere Menschen (65 Jahre und dlter) einen etwas unterdurch-
schnittlichen Fahrradbesatz aufweisen.

Abb. 8: Fahrridder im Haushalt (konventionelle und Elektrofahrrider)
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Fahrrader
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6% der Haushalte im Kreis Steinfurt besitzen bereits ein Elektrofahrrad (Pedelecs/E-
Bikes).” Dieser Anteil liegt im Vergleich zum Kreis Lippe (3%) etwas héher und vor dem
Hintergrund des derzeitigen Marktbooms der Elektrofahrrader wird er in den nachsten
Jahren voraussichtlich weiter wachsen. Dies kann ein Potenzial fiir eine weiter ver-
starkte Fahrradnutzung allgemein sowie spezifisch auf langeren Wegen sowie auf Frei-
zeit- und Arbeitswegen sein.

Mehr als 2/3 aller Elektrordder werden von Personen (iber 65 Jahre gefahren. Der An-
teil derer, die das Fahrrad téglich nutzen, liegt bei den Pedelec-Nutzern mit 54% wei-
taus hoher als bei allen Inhabern von konventionellen Fahrradern (36%). Der Fahrrad-
anteil der Wege (Modal Split) in Haushalten, die lber ein Elektrofahrrad verfuigen,

liegt mit 36% ebenfalls hoher als bei Nutzern konventioneller Rader (25%). Die durch-

7 Das Pedelec (Pedal Electric Cycle) unterstiitzt den Fahrer mit einem Elektromotor bis maximal 250
Watt, wahrend des Tretens und nur bis zu einer Geschwindigkeit von 25 km/h. Es ist dem Fahrrad
rechtlich gleichgestellt. Fahrer benétigen also weder ein Versicherungskennzeichen noch eine Zulas-
sung oder einen Fuihrerschein. Fir sie besteht zudem keine Helmpflicht oder Altersbeschrankung.
E-Bikes sind mit einem Elektromofa zu vergleichen und lassen sich auch ohne Pedalkraft fahren. Wenn
die Motorleistung von soo Watt und eine Hochstgeschwindigkeit von maximal 20 km/h nicht tiber-
schritten werden, gelten diese Fahrzeuge als Kleinkraftrad.



Mobilitdtsverhalten 20m 16

schnittliche Radwegeldnge verldngert sich zudem auf 6,1 km (im Durchschnitt aller

anderen Fahrradnutzer: 3,3 km).

Tab. 11: Vergleich Personen mit Elektrofahrradern und mit ,konventionellen‘ Fahrradern

Strukturdaten von Haushalten mit Elektrofahrridern Besitzer von Besitzer von

und konventionellen Fahrridern im Kreis Steinfurt Elektro- konventionellen
fahrriadern Fahrridern

Haushaltsstruktur

Personen 65 J. u.a. 67% 18%
Rentner 72% 20%
Erwerbstatig 19% 55%
Haushalte ohne Auto 1% 13%
Nutzungsstruktur

Anteil Fahrradnutzung téaglich / mehrmals wochentlich 54% 36%
Entfernung eines Weges (Durchschnitt) 4,0 km 4,5 km
Mobilitat am Stichtag

- Modal Split — Anteil Fahrrad 36% 25%
- Entfernung eines Weges (Durchschnitt) 6,1km 3,3 km
- Entfernung eines Weges (Median) 3 km 2 km

Insgesamt liegt die Fahrraddichte im Kreis Steinfurt mit 1.000 Fahrradern auf 1.000
Einwohner erstaunlich hoch. Die errechnete Elektrofahrraddichte betragt 37 auf 1.000
Einwohner. Die Kennwerte zur Fahrradausstattung verdeutlichen, dass der Kreis Stein-
furt mit einer Vollausstattung sehr glinstige Rahmenbedingungen im Radverkehr auf-

weist.

5% der Haushalte im Kreis Steinfurt sind Haushalte ohne jegliches Verkehrsmittel
(Pkw/Motorrad/Fahrrad). Dies sind vor allem weibliche, dltere Einpersonen- und Rent-
nerhaushalte, die haufig auch gesundheitsbedingt in ihrer Mobilitat eingeschrankt

sind.

Pkw-Fiihrerscheinbesitz

Einen Fiihrerschein zu besitzen, wirkt sich neben dem Pkw-Besitz entscheidend auf das
Mobilitatsgeschehen aus. Insgesamt verfiigen im Kreis Steinfurt rund 93% der Perso-
nen Uber 17 Jahre tiber einen Pkw-Fiihrerschein (Bundesdurchschnitt MID 2008: 88%).
Wiahrend in den Altersgruppen von 25-64 Jahre eine Fiihrerscheinbesitzquote von iiber
90% sowohl bei Frauen und Mannern festzustellen ist, ergeben sich Unterschiede vor
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allem in der Gruppe der uber 65-Jdhrigen, bei denen die Frauen nur zu 88% (65-74 Jah-

re) bzw. zu 53% (75 Jahre und alter) einen solchen besitzen.

Abb. 9: Pkw-Fiihrerscheinbesitzquote nach Geschlecht und Altersgruppen
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Von den Einwohnern, die eine Pkw-Fahrerlaubnis besitzen, kénnen 68% auch zu jeder

Zeit auf ein Auto zuriickgreifen, 24% kdnnen erst nach Absprache ein Auto nutzen.

Tab. 12: Verfuigbarkeit tiber ein Auto

Verfiigbarkeit eines Pkws Kreis MiD
(alle Personen ab 18 Jahren) Steinfurt gesamt
(in %) (n=3.433)

immer/taglich 68 76 76
zeitweise/nach Absprache 24 16 1

nie 8 8 13
- w0 w0 100

OV-Zeitkartenbesitz

12% der befragten Einwohner ab 6 Jahre und umgerechnet 11% aller Einwohner besit-
zen einen lbertragbaren oder personengebundenen Zeitfahrausweis fiir Busse und
Bahnen (Monats-, Wochenkarte, Semesterticket, etc.). Dieser Anteil liegt unter den
Werten des Kreises Lippe (16%), aber hoher als z.B. im Kreis Soest (7%).
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Tab. 13: Besitz einer OV-Zeitkarte

Besitz einer OV Zeitkarte Kreis Steinfurt | Kreis Steinfurt

(in %) (Personen ab 6 | (alle Personen)
Jahre)

ja, Ubertragbar 2

ja, personengebunden 10 9

nein 88 89

Tab. 14: Vergleich der OV-Zeitkartenanteile im Kreis Steinfurt mit anderen AGFS-Kreisen und Kommunen

Untersuchungseinheit (Jahr/Quelle) (alle Personen inkl. 0-6 jahrige) Personen
mit OV-
Zeitkarte
CKreisSteinfurt
Kreis Lippe (2011/Planersocietat) 16%
Kreis Soest (2011/Helmert) 7%
Lemgo (2011/Planersocietat) 19%
Biinde (2011/Planersocietat) 1%
Herford (2011/Helmert) 7%

Die hochsten Anteile an Zeitkartenbesitzern sind in der Gruppe der Studenten (76%
verfiigen {iber ein OV-Zeitkarte) sowie in der Gruppe der Schiiler zu finden (44%).
Diese beiden Gruppen machen auch 54% der Zeitkartenbesitzer insgesamt aus. Bei
den Azubis haben 31% eine OV-Zeitkarte, wihrend bei den Erwerbstétigen nur 7%, bei
den Rentnern 4% und bei den Hausfrauen 2% auf einen solchen Zeitfahrausweis zu-
riickgreifen kénnen. Hier liegen noch erhebliche Potenziale.

Hohe Anteile an OV-Zeitkartenbesitzer sind Altenberge/Nordwalde (16%) festzustel-
len. Wenig verbreitet ist die OV-Zeitkarte u.a. in Lengerich (94% besitzen keine). In
allen Gemeinden des Kreises besitzen die meisten Zeitkartenbesitzer personengebun-
dene OV-Karten (iiberwiegend Schiiler).

Die Kombination aus Fiihrerschein- und OV-Zeitkartenbesitz offenbart die Abhingig-
keit vom OV bzw. die Wahlfreiheit in der Verkehrsmittelwahl. Von den erwachsenen
Befragten sind 129% weder im Besitz eines Fiihrerschein noch einer OV-Zeitkarte, ihre
Mobilitatsvoraussetzungen sind also als eingeschrankt zu bewerten. Dagegen besitzen
7% der Erwachsenen im Kreis Steinfurt sowohl eine Zeitkarte als auch einen Fihrer-
schein, damit sind sie grundsatzlich als multioptionale Nutzer einzuschatzen.
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Tab. 15: Mobilitdtsvoraussetzungen

Mobilitatsvoraussetzung Kreis
(alle Personen ab 6 Jahren) Steinfurt
(in %) (n=4.053)
nur Pkw-Fiihrerscheinbesitz 76
Pkw-Fiihrerscheinbesitz und OV-Zeitkarte 7
nur OV-Zeitkarte

weder Pkw-Fiihrerschein, noch OV-Zeitkarte 12

Entfernung zu OV-Haltestellen und Bahnhéfen

Die Entfernung zur Bushaltestelle offenbart einen deutlich hheren Anteil derer, die
tiber 400 m zuriicklegen mussen (42%) als im Kreis Lippe. Im Vergleich zum MiD sind
die Entfernungen tiber 1000 m hoher ausgepragt. Im engen Einzugsbereich bis zu 200
Metern leben im Kreis Steinfurt vergleichsweise wenige (23%).

Abb. 10: Entfernung der Wohnung zur néchsten Bushaltestelle
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Die Entfernung der Kommunen zum nachstgelegenen Bahnhof variiert sehr stark in-
nerhalb des Kreises Steinfurt. Wahrend einige Kommunen einen eigenen Bahnhof be-
sitzen und ein direkter Anschluss an das Schienennetz besteht, sind aus anderen Ge-

meinden teilweise Fahrten zum nachsten Bahnhof von tiber 10 km nétig.
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Tab. 16: Entfernung zum nachstgelegenen Bahnhof

Entfernung zum néchstgelegenen Bahnhof (in Metern) Minimum [ Maximum
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4.3 Allgemeine Verkehrsmittelnutzung

Wahrend das Auto von etwa 2/3 der Befragten taglich oder zumindest mehrmals wo-
chentlich benutzt wird, sind dies beim OV nur 11%. 80% der Einwohner im Kreis Stein-
furt nehmen den OV dagegen nur selten oder nie in Anspruch (dieser Anteil ist dhnlich
hoch wie in anderen Kreisen oder Kommunen). Das Fahrrad wird im Kreis Steinfurt
gegeniiber dem Bus von mehr Personen tédglich oder mehrmals wéchentlich genutzt
(34% tdglich und 13% mehrmals wochentlich); und dies auch besonders haufig gegenu-
ber Vergleichsgebieten.

Abb. 11: Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel im Vergleich

Kreis Steinfurt

ov Kreis Lippe
JTUVYVvL vy Stadt Lemgo
TS S StadtBinde

Pkw/Motorrad Kreis Steinfurt

Kreis Lippe
E Stadt Lemgo

Stadt Biinde

Kreis Steinfurt
Fahrrad -
Kreis Lippe

ﬁ) Stadt Lemgo
Stadt Biinde

= (fast) taglich an 3 - 4- Tagen pro Woche ®an1 - 2- Tagen pro Woche

an1 —3 Tagen im Monat seltener H nie

Mobilitétstypen

Insgesamt gaben 89% an, mit mindestens einem der abgefragten Verkehrsmittel (Pkw,
Fahrrad, Busse und Bahnen) taglich unterwegs zu sein. 40% im Kreis Steinfurt sind
typische Pkw-Fahrer, d.h. sie nutzen téglich nur das Auto. Dieser Wert ist zwar hoch,
aber im Vergleich zum Kreis Lippe deutlich geringer. 20% sind eher reine Fahrradnut-
zer, dies ist ein bemerkenswert hoher Wert. Weitere 20% sind kombinierte Pkw- und
Fahrradnutzer, die beide Verkehrsmittel téglich oder sehr hiufig nutzen. Fiir den OV
zeigt sich auch hier eine eher geringe Bedeutung fiir die Verkehrsmittelwahl. Insge-

samt sind 27% multimodal unterwegs, dies ist auch deutlich hoher als im Kreis Lippe.
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Tab. 17: Typen der Verkehrsmittelnutzung®

Mobilitatstyp (alle Personen ab 6 Jahren) Kreis
(in %) Steinfurt
(n=4.049)
Pkw-Fahrer 40 55
Fahrradfahrer 20 10
OV-Fahrer 3 8
Kombi- bzw. multimodale Nutzer 27 14
- Pkw/Fahrradfahrer 20 7
-Pkw/OV-Nutzer 1 3
-Fahrradfahrer/OV-Nutzer 5 3
- Multimodaler (Pkw/Fahrrad/OV) 1 1
wenig Mobile 1 12
100 100

Die hauptsachliche Fahrradnutzung ist - aufgrund des hohen Fahrrad-Anteils am Mo-
dal Split wenig tiberraschend - besonders in Emsdetten ausgeprégt (36%). Hier sind
auch sehr wenige, die allein auf den Pkw als Verkehrsmittel fixiert sind (lediglich 27%).

24% der Rentner und 19% der Arbeitslosen geben an, keines der abgefragten Ver-
kehrsmittel mehrmals wéchentlich zu nutzen. Die Erwerbstdtigen nutzen dagegen das
Auto als hauptsdchliches Verkehrsmittel am haufigsten (61%). Nur im (Berufs-
)Ausbildungsverkehr kommen &ffentliche Verkehrsmittel auf zweistellige Prozentwer-
te, wenn sie als wesentliche Transportart verwendet werden. So nutzen 13% der Stu-
denten, 12% der Auszubildenden und 11% der Schiiler den OV hauptsichlich. Die Schii-
ler sind es ebenfalls, die die hochsten Anteile am Fahrradverkehr als hauptsachliches

Verkehrsmittel aufweisen (43%).

Arbeitsplatz- und Ausbildungsorte

Im Kreis Steinfurt arbeiten rund 41% der Erwerbstdtigen auch in der eigenen Stadt,
ebenso haben 73% der Schiiler sowie 28% der Studierenden/Azubis auch ihren Ausbil-

dungs-, Schul- bzw. Studienort in der eigenen Stadt.

¢ Die Einteilung der Mobilitdtstypen erfolgt nach der allgemeinen Verkehrsmittelnutzung von Fahrrad,
Pkw und Bussen&Bahnen. Als ,wenig Mobiler* wurde jemand eingestuft, der bei allen benannten Ver-
kehrsmitteln eine Nutzungshaufigkeit von maximal 1-2x pro Woche angegeben hat. Wenn ein Befrag-
ter beispielsweise (fast) taglich mit dem Auto unterwegs ist und an 3 bis 4 Tagen das Fahrrad verwen-
det, dann gilt er in dieser Systematik als ,,Pkw/Fahrradfahrer®.
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Als hdufigste Arbeits- und Ausbildungsorte werden innerhalb des Kreises Rheine, Ib-
benbiiren, Emsdetten, Steinfurt (v.a. als Schulort) und auRerhalb des Kreises beson-

ders Miinster und Osnabriick genannt.

Tab. 18: Arbeitsplatz- und Ausbildungsorte Kreis Steinfurt

Arbeitsplatz- und Ausbildungsorte von Befragten
aus dem Kreis Steinfurt (in %)

Ausbildungs- | Ausbildungs-
orte orte Studen-
Schiiler ten / Azubis

Entfernung Arbeits- bzw. Ausbildungsplatz von Wohnung
(alle Personen ab 6 Jahren) Steinfurt

(n=2.465)
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Fast 30% der Arbeits- und Ausbildungsorte im Kreis Steinfurt liegen bis zu 5 Kilometer
entfernt und sind damit gut mit dem Fahrrad zu erreichen (siehe Tab. 19). Weitere 15%
der Arbeits- und Ausbildungsorte liegen zwischen 5-10 km von der Wohnung entfernt.
Im Kreis besitzen dariiber hinaus 56% der Arbeits- und Ausbildungsort eine Entfernung
von mehr als 10 km von der Wohnung. Diese Werte liegen mit leichten Abweichungen

auf dem Niveau des Kreises Lippe.

Fur die Verkehrsmittelwahl ist die Lage des Arbeits- und Ausbildungsplatzes (und da-
mit auch die Entfernung) von entscheidender Bedeutung. Wahrend Arbeits- und Aus-
bildungswege innerhalb des eigenen Stadtteils zu 51% bzw. 74% zu FuR und mit dem
Rad erledigt werden, steht bei Pendlerwegen (iber die Stadt- bzw. Kreisgrenze bei den
Erwerbstatigen der MIV sowie bei den Auszubildenden, Schillern und Studenten der
OV im Vordergrund. Wege zum Arbeitsplatz im eigenen Stadtteil werden anteilig

schon fast zur Halfte mit dem Pkw/Krad unternommen.

Abb. 12: Verkehrsmittelwahl nach dem Ort des Ausbildungs- bzw. Arbeitsplatzes

Arbeitsplatz im eigenen Stadtteil ] 12% 39% 47% 61%
Arbeitsplatz in der eigenen Stadt é° 41% 52% 2%
Arbeitsplatz innerhalb des Kreises 6% 88% 3%
Arbeitsplatz auBerhalb des Kreises1; 2% 81% 15%
Ausbildungsort im eigenen Stadtteil | 21% 53% 2% 17%
Ausbildungsort in der eigenen Stadt | 14% 54% 6% 22%
Ausbildungsort innerhalb des Kreises1_ 3% 12% 72%
Ausbildungsort auBerhalb des KreisesSz o
0% 20% 40% 60% 80% 100%

zuFuB = Fahrrad ®Pkw/Kradals Fahrer = Pkw als Mitfahrer ®=QV = Sonstiges

Bewertung der Erreichbarkeit

Die Bewertung der Erreichbarkeit der alltdglichen Ziele (hier abgefragt fur die Arbeits-
und Ausbildungsorte) spiegelt im Wesentlichen, die Entfernungen und die Nutzungs-
intensitat der Verkehrsmittel wieder. Die Erreichbarkeit des Arbeits-/ Ausbildungs-
platzes mit dem Auto wird am besten eingestuft. Nur in Ausnahmefdllen wurde die

Auto-Erreichbarkeit mit mangelhaft oder ungentigend bewertet. Immerhin 46% der
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Befragten beurteilen, dass sie Ihre Ziele mit dem Rad gut oder sehr gut erreichen kon-
nen. Noch % bewertet die Erreichbarkeit mittels Bus und Bahn als mindestens gut,
noch 13% als befriedigend. Wenngleich fast 50% Bus und Bahn hinsichtlich der Frages-
tellung als mangelhaft und ungentigend bewerten, spielen in die duRRerst geringe Nut-
zung des OV im Kreis Steinfurt scheinbar noch andere Faktoren wie Takt, Preisgestal-
tung, Wegezweck oder persodnlicher Bequemlichkeit eine Rolle. Als Vergleich zum

Kreis Lippe sind im Kreis Steinfurt dhnliche Werte feststellbar.

Abb. 13: Bewertung der Erreichbarkeit der Arbeits- und Ausbildungsorte im Kreis Steinfurt nach Ver-
kehrsmitteln
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Im Durchschnitt wird die Erreichbarkeit des Arbeits- und Ausbildungsplatzes mit dem
Auto am besten bewertet (2,0). Das Fahrrad erreicht mit einem Wert von 3,3 noch ei-
nen respektablen Wert, wenn man bedenkt, dass mehr als die Halfte einen Arbeits-
und Ausbildungsplatz auRerhalb ihrer Gemeinde anfahren miissen. Der OV wird mit

einer Note von 4,1 durchschnittlich am schlechtesten eingestuft.

Die Bewertung der Erreichbarkeit des Arbeits- und Ausbildungsplatzes korreliert vor
allem beim Radverkehr und beim OV mit der Lage bzw. Entfernung des Arbeits- und
Ausbildungsplatzes von der Wohnung. Je weiter das Ziel vom Wohnort entfernt ist,
desto schlechter wird die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad eingeschitzt. Beim OV ist

auffallig, dass die Erreichbarkeit insgesamt als schlechter bewertet wird und die lang-
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sten Distanzen liber die Kreisgrenze hinweg noch dhnlich positiv bewertet werden wie
die Erreichbarkeit innerhalb des Stadtteils /der Stadt. Dies hdngt vor allem mit den
Oberzentren (Miinster/Osnabriick) zusammen, die wiederum relativ gut erreichbar
sind. Dagegen wird der OV fiir Wege innerhalb des Kreises zur Arbeit/zum Ausbil-
dungsplatz deutlich schlechter bewertet.

Abb. 14: Anteil derjenigen, mit einer sehr guten oder guten Bewertung der Erreichbarkeit des Arbeits- und

Ausbildungsortes nach Lage des Arbeits- und Ausbildungsortes
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4.3 Mobilitdt der Einwohner

92% der Befragten waren am werktéglichen Stichtag unterwegs. Im Durchschnitt hat
jede Person, die am Stichtag mobil war, 3,6 Wege pro Tag zuriickgelegt. 42% haben
einen oder zwei Wege zuriickgelegt, bei 30% waren es drei oder vier und 20% haben
funf oder mehr Wege durchgefiihrt.

Tab. 20: Zahl der zuriickgelegten Wege am Stichtag

Wegeanzahl am Stichtag Kreis

(alle Personen ab 6 Jahren) Steinfurt

(in %) (n=4.169)

keinen Weg (immobil) 8 8 10
einen Weg 2 2 7
zwei Wege 40 36 27
drei bis vier Wege 30 32 31
funf Wege und mehr 20 22 25

Im Vergleich zu anderen Kreisen und Stadten erweisen sich die Einwohner des Kreises

Steinfurt als leicht tiberdurchschnittlich mobil. Insbesondere ist der Anteil derjenigen,

die am Stichtag keine Wege zuriicklegten, relativ gering (siehe Tab. 20)

Tab. 21: Mobilitat im Kreis Steinfurt im Vergleich (alle Personen tiber o Jahre)

Untersuchungseinheit (Jahr/Quelle) Wege / Anteil der am Wege /
mobile Person | Stichtag immo- alle Personen

bilen Personen

Kreis Lippe (2011/Planersocietat) 3,6 8% 3,3
Kreis Soest (2011/Helmert) 3,6 16% 3,0
Lemgo (2011/Planersocietat) 3,7 9% 3,3
Biinde (2011/Planersocietat) 3,5 1% 3,1
Herford (2011/Helmert) 4,0 19% 3,2
Willich (2009/Planersocietat) 3,9 13% 3,4
Moers (2008/Planersocietat) 16%

Die mobilsten Gruppen sind die Teilzeiterwerbstdtigen (ca. 4,1 Wege/Tag), voriiberge-
hend von der Erwerbstdtigkeit freigestellte - bspw. in Elternzeit (3,7 Wege/Tag) und
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Schiler (3,4 Wege/Tag). Studenten sind die immobilste Gruppe am Stichtag (2,6 We-
ge/Tag) und auch Auszubildende legen weniger Wege zuriick (2,8 am Tag). Relativ
wenig unterwegs sind auch Rentner (2,9 Wege im Schnitt), da hier die Erwerbstatigkeit
weg fillt sowie erste gesundheitliche Einschrankungen festzustellen sind.

Nach Altersgruppen unterschieden, sind vor allem die Gruppen der 15 - 18-jahrigen
sowie der 25 - 45-jdhrigen die mobilsten Gruppen (3,6 Wege bzw. 3,5 Wege). Personen

uber 65 Jahre machen im Durchschnitt nur 2,9 Wege.

Auch nach den Haushaltstypen kdnnen Unterschiede festgestellt werden. Haushalte
mit Kindern sind mobiler (3,6 Wege) als Haushalte ohne Kinder (3,1 Wege). Als mobils-
te Gruppe im Kreis Steinfurt stellen sich die Alleinerziehenden dar (3,9 Wege). Auf-
grund ihrer sozialen Lage miissen sie viele Lebensbereiche abdecken und koordinieren
(Beruf, Familie, Freunde / Verwandte, Freizeit, etc.), was mit einer iiberdurchschnitt-
lich hohen Mobilitat verbunden ist.

Verkehrszwecke

Am hdufigsten werden die Wege zum Arbeitsplatz (26%), fiir Freizeitaktivitaten (21%)
und zum Einkauf (19%) zuriickgelegt. Dariiber hinaus werden noch Wege fiir private
Erledigungen (wie z.B. Arztbesuch etc. 14%), zur Ausbildung/Schule/Studium (9%),
Begleitwege (7%) und Wege zu dienstlichen bzw. geschaftlichen Zwecken (4%) durch-
gefihrt.

Abb. 15: Wegezwecke im Kreis Steinfurt

® Arbeitsplatz dienstliche/geschaftliche Erledigung
= Ausbildung/Schule/Uni private Erledigung
B Einkauf (taglicher Bedarf) B Einkauf (langerfristiger Bedarf)

u Freizeit Begleitung (Holen/Bringen)
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Tab. 22: Zweck der zuriickgelegten Wege

Wegezweck Kreis
(alle Personen ab 6 Jahren) Steinfurt
(in %) (n=13.422)
Arbeitsplatz 26
dienstliche / geschaftliche Erledigung 4
Ausbildung, Schule, Uni

Begleitung Person (Holen / Bringen) 7
private Erledigung 14
Einkauf (tdglicher Bedarf) 15
Einkauf (langerfristiger Bedarf) 4
Freizeit 21

Kreis MiD
Lippe gesamt
(n=13.179)
22 17
5 9
15 8
8 8
13 13
12
= 20

20 26

Die Struktur der Wegezwecke im Kreis Steinfurt dhnelt in Bezug auf die Werteauspra-

gungen den Ergebnissen der gesamtdeutschen Mobilitatserhebung MID 2008, aller-

dings mit einem hoheren Anteil der Arbeitswegen, wahrend der Anteil an Freizeitwe-

gen geringer ausfallt.
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4.4 Verkehrsmittelwahl (Modal-Split)

Mehr als ein Drittel der werktaglichen Wege im Kreis werden entweder zu Ful (10%)
und besonders mit dem Fahrrad (24%) zuriickgelegt, also mit nicht motorisierten Ver-
kehrsmitteln. 51% der Wege werden als Pkw-Fahrer und 9% als Mitfahrer bewidltigt.
Mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln werden 6% der Wege durchgefiihrt.

Der iiberwiegende Anteil des OV setzt sich aus dem Busverkehr (3,6%), Zugfahrten im
Nahverkehr (1,8%) sowie 0,2% Zugfahrten im Fernverkehr zusammen.

Abb. 16: Verkehrsmittelwahl Kreis Steinfurt (Personen ab 6 Jahre)

o
zu Fuss = Fahrrad ® Pkw/Krad als Fahrer
= Pkw als Mitfahrer LYo}V ® sonstiges

Im Vergleich zur Haushaltsbefragung 1994 (vgl. Regionaler VEP Kreis Steinfurt 1996)
haben der FuRverkehr um einen Prozentpunkt und der Radverkehr sogar um vier-
Prozentpunkte abgenommen zugunsten des motorisierten Individualverkehrs (MIV),
der von 55% auf 60% gestiegen ist. Der Anteil des OV ist bei 6% geblieben.s

> Der Riickgang beim Radverkehr kann verschiedene Griinde haben: Einerseits haben sich seit 1994
bereits einige Veranderungen in der Altersstruktur ergeben (Abnahme v.a. der Schiiler). Die Pkw-
Verfugbarkeit und Fiihrerscheinbesitzquoten der alteren Bevdlkerung sind ebenfalls héher. Gleichzei-
tig haben sich in dem Zeitraum einige gesellschaftliche und siedlungsstrukturelle Verdnderungen er-
geben (erhdhte Anzahl von auRergemeindlichen Berufs- und Ausbildungspendlern sowie Verdnderung
der Einkaufslandschaft mit einem Anteil von Discountern). Andererseits kénnen aber auch methodi-
sche Griinde eine Rolle spielen, da die Erhebung 1994 nur an zwei Stichtagen im Mai stattfand. Hier
konnen sich wetterbedingte Einflisse gerade im Radverkehr sehr viel starker durchschlagen als bei
der aktuellen Erhebung, die Uber einen Zeitraum von vier Wochen stattfand mit insgesamt 12 Stichta-
gen.
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Tab. 23: Vergleich des Modal Split im Kreis Steinfurt 1994/2011

Verkehrsmittelwahl (in %) 1994 20M

Personen Personen

ab 10 Jahre ab 6 jahre
zu FuR 1 10
Fahrrad 28 24
Pkw / Krad als Fahrer 51
Pkw als Mitfahrer > 9
(0)Y, 6 6
sonstiges <1

Der Fahrradanteil von 24% im Kreis Steinfurt ist aber sowohl im gesamtdeutschen
Durchschnitt (12% in der MiD 2008) als auch zu anderen AGFS-Stddten und Kreisen als
auBergewdhnlich hoch einzuschétzen. In der unten stehenden Tabelle sind auch die
Personen unter 6 Jahre eingerechnet. Dadurch ergeben sich noch Verschiebungen
beim MIV-Fahreranteil zugunsten des MIV-Mitfahreranteils.

Tab. 24: Verkehrsmittelwahl im Vergleich (alle Personen ab o Jahre)

Untersuchungseinheit

(Jahr/Quelle) MIV als MIV als = :
alle Personen ab o (RIS Fanrrad Fahrer Mitfahrer OV sonstiges
Jahre

Kreis Lippe

(2011/Planersocietat) 16% 10% 51% 15% 9% <1%
Kreis Soest

(2011/Helmert) 13% 17% 52% 12% 7% <1%
Lemgo

(2011/Planersocietat) 18% 17% A4% 12% 9% <1%
Biinde

(2011/Planersocietat) 1% 15% 56% 13% 5% A%
Herford

(2011/Helmert) 17% 12% 51% 15% 5% <1%
Bielefeld

(2010/Helmert) 15% 15% 42% 12% 16% 1%

Durch den hoheren Fahrradanteil im Kreis ist auch der relativ geringe FuRverkehr zu
erkldren. Der OV-Anteil liegt im Kreis Steinfurt eher auf einem niedrigen Niveau. Der
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MIV-Anteil liegt etwas Uber den gesamtdeutschen Schnitt, aber unter den Werten der

Kreise Lippe oder Soest.

Die jahreszeitlich bedingten Schwankungen in der Verkehrsmittelwahl kénnen tber
die MID-Werte abgeschdtzt werden.» Die Befragung fand im Juni und Juli statt, also in
Monaten, in denen das Fahrrad starker als im Jahresmittel genutzt wird. Rechnet man
diese Schwankungen heraus, ergibt sich fir das gesamte Jahr ein etwas reduzierter
Fahrradanteil von 21%, wahrend der MIV-Anteil im Gesamtjahresdurchschnitt auf 63%

steigt.
Kombinierte Wege

Kombinierte Verkehrsmittel wie ,Park and Ride“ (P+R) oder ,Bike and Ride“ (B+R)
spielen im Kreis Steinfurt schon eine gewisse Rolle (2%), gerade im Vergleich zu ande-
ren Kreisen. Gerade das Fahrrad spielt als Zubringer zum Bahnhof oder Bushaltestelle
schon eine erhebliche Rolle. Hauptzubringer zur Bushaltestelle sind naturgemal auf-
grund der geringen Entfernungen die eigenen Fiie (79%), zum Bahnhof jedoch nur zu
22%. 34% aller OV-Wege sind kombinierte Wege, davon 25% Bike & Ride, 5% Park &
Ride und 3% Kiss & Ride.

Verkehrsmittelwahl nach Geschlecht und Alter

Die Verkehrsmittelwahl ist sowohl vom Geschlecht als auch vom Alter sehr unter-
schiedlich. Abbildung 17 zeigt die Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppe und Ge-
schlecht. Bis zu einem Alter von 18 Jahren wird {iberwiegend das Fahrrad sowie ergan-
zend die FiiRe sowie der OV genutzt. Der Mitfahreranteil nimmt in der Kindergruppe
bis 15 Jahre mit 21% bzw. 27% den hdchsten Anteil ein und ist ein Indiz fiir eine abhan-
gige Mobilitat (,Mama- bzw. Papa-Taxi“). Im Vergleich zum Kreis Lippe (46% bzw.
36%) liegt er jedoch deutlich niedriger, was auf die hohen Radanteile in dieser Alters-
klasse zuruickzufuihren ist. Dieser hohe Radanteil erlaubt den Kindern eine gewisse
eigene Mobilitat.

Ab 18 Jahre, mit der Moglichkeit einen Pkw-Fiihrerschein zu besitzen, steigt der MIV-
Anteil deutlich an und hat vor allem in der Gruppe der 25-45jdhrigen den hdchsten
Anteil. Der OV-Anteil sinkt deutlich. Das Fahrrad wird aber weiterhin in allen Alters-
gruppen stark genutzt (noch am geringsten in der Altersgruppe von 25-45 Jahre).

Ab 65 Jahre steigen dann mit dem Wegfall der Erwerbstdtigkeit wiederum der Anteil
vor allem des FuR- und auch des Radverkehrs sowie der Mitfahreranteil, letzterer je-
doch nur bei Frauen. Frauen sind auch weniger mit dem Auto selbst unterwegs (das ist

Dies geschah tber die Werte der MID 2008, da hier die Fahrradanteile Giber das gesamte Jahr ermittelt
werden und damit auch jahreszeitliche Schwankungen berticksichtigt werden konnten.
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zum einen auf eine geringere Pkw-Verfiigbarkeit in Rentnerhaushalten sowie auf die
geringere Fiihrerscheinbesitzquote der dlteren Frauen zuriickzuftihren).

Abb. 17: Verkehrsmittelwahl nach Geschlecht und Alter
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Abb. 18: Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken
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Jedem Wegezweck lasst sich eine typische Verkehrsmittelnutzung zuordnen. Arbeits-
wege sowie geschiaftliche/dienstliche Wege weisen einen hohen Anteil an Pkw-
Fahrten auf. Das Rad wird fiir fast alle Verkehrszwecke genutzt (auch zu 19% im Be-
rufsverkehr), am meisten jedoch im Ausbildungs-, Einkaufs- und Freizeitverkehr. H6-
here OV-Anteile finden sich v.a. bei den Wegen zum Ausbildungsplatz, zur Universitit
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oder zur Schule. Fiir alle anderen Verkehrszwecke (auRRer im Berufsverkehr) nimmt der
OV nur eine marginale bzw. eine untergeordnete Rolle ein.

Kinder zwischen 6 und 10 Jahren legen den Weg zur Schule mit unterschiedlichen Ver-
kehrsmitteln zuriick. Fast 8 von 10 Schiilern in dieser Altersklasse nutzen den sog.
Umweltverbund (47% zu FuR / 22% Fahrrad / 129% OV). Knapp 19% werden von einem
Erwachsenen mit dem Auto zur Schule gebracht oder abgeholt. Hier besteht zwar wei-
teres Substitutionspotenzial, auch wenn der Anteil der gebrachten Kinder im Kreis
Lippe mit 30% wesentlich héher liegt.

Verkehrsmittelwahl in den Kommunen

Zwischen den Kommunen sind im Modal-Split erhebliche Unterschiede erkennbar:
Besonders Emsdetten und Neuenkirchen/Wettringen weisen die héchsten Fahrradan-
teile auf (37% und 32%); die niedrigsten sind in Lotte/Tecklenburg/Westerkappeln und
auch Lengerich festzustellen (122), was u.a. auch topografisch zu erwarten war.Hier ist
gleichzeitig der MIV-Anteil besonders hoch (75% inkl. Mitfahrer).

Abb. 19: Verkehrsmittelwahl in den einzelnen Kommunen
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Hohe OV-Anteile weisen Altenberge/Nordwalde, Rheine sowie Ladbergen/Lienen/
Saerbeck auf (8%). Auch Horstel weist mit 7% einen tiberdurchschnittlichen OV-Anteil
auf. Dieses Ergebnis ist jedoch weiter zu analysieren. In den kleineren Gemeinden ist
fiir hohe OV-Anteile wahrscheinlich weniger das gute OV-Angebot entscheidend,
sondern vielmehr die Lage von weiterfiihrenden Schulen in Nachbarorten, so dass der
Bus durch viele Schiiler genutzt wird.

Rechnet man den Ausbildungsverkehr heraus, verringert sich der OV-Anteil in vielen
Stadten erheblich (auler in der Stadt Rheine mit ihrem Stadtbusangebot). Im Kreis-
durchschnitt erreicht der Modal Split-Wert dann nur noch 3%. Rheine mit 6% weist
dann noch einen vergleichsweise hohen OV-Anteil auf. Auch in Ladbergen/ Lienen/
Saerbeck ist der OV-Anteil mit 5% noch relativ hoch. Bis auf Altenberge/Nordwalde
(4%) liegt der OV-Anteil in allen anderen Kommunen ohne den Ausbildungsverkehr
deutlich unter 4%. So nimmt er bspw. in Ibbenbiiren (um 4 Prozentpunkte auf 2% ab),
in Horstel um mehr als die Hélfte (um 4 Prozentpunkte auf knapp 3%). Dies zeigt, dass

der OV-Anteil in vielen Kommunen stark durch den Ausbildungsverkehr geprégt ist.
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4.5 Wegeldngen und Wegedauer

Die durchschnittliche Wegeldnge liegt bei 10,8 km etwas unter dem bundesdeutschen
Schnitt (11,5 km). Werden die Wege von {iber 100 km, die nur ca. 1% der Wege ausma-
chen, heraus gerechnet, verringert sich die durchschnittliche Lange auf nur 9,0 km.
Mebhr als jeder 5. Weg im Kreis Steinfurt ist kiirzer als 2 km und mehr als jeder 2. Weg
ist kiirzer 5 km. Diese hohen Anteile an kurzen Wegen stellen ein weiteres Verlage-
rungspotenzial zugunsten des Radverkehrs dar.

Tab. 25: Lange der zuriickgelegten Wege

zurilickgelegte Lange der Wege G G MiD
(alle Personen ab 6 Jahren) Steinfurt Lippe gesamt
(km) (n=12.998) | (n=16.164)

bis zu 1 km 1 8 25
1,01 km bis zu 2 km 16 13 14
2,01 km bis zu 5 km 27 28 21
5,01 km bis zu 10 km 18 19 15
10,01 km bis zu 20 km 13 17 12
20,01 km bis zu 50 km 12 12 8
50,01 km und mehr 3 3 4

Waihrend zu Arbeits- und Dienstzwecken mit durchschnittlich 16,7 km bzw. 35 km die
langsten Wege zuriickgelegt werden, sind Wege zum téglichen Einkauf (3,2 km) relativ
kurz. Freizeitwege sind im Schnitt 8,1 km, Ausbildungs- und Schulwege 7,7 km lang.

FuBwege sind durchschnittlich 1,2 km lang, Fahrradwege (iberwinden eine durch-
schnittliche Distanz von 3,5 km und bei MIV-Fahrten sind dies 14,2 km. Die ldngsten
Strecken werden mit dem OV zuriickgelegt (22,8 km).

Auf den kurzen Wegen stehen der Ful3- und Radverkehr im Vordergrund, wobei schon
in der Kategorie 1-2 km 43% und in der Kategorie von 2-5 km deutlich mehr als die
Halfte mit dem MIV zuriickgelegt werden. Dies verwundert insofern, da das Auto auf
den kurzen Strecken (bis 2 km) nur 3 km/h schneller ist als das Fahrrad und auch auf
Strecken von 2-5 km nur eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 20 km/h erreicht.
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Langere Wege (liber 5 km) werden in mehr als Dreiviertel der Falle mit dem Auto bzw.

Krad zuriickgelegt.

Das Fahrrad nimmt bei Wegeldngen von bis zu 5 km einen hohen Wert ein, in der Ent-
fernung bis 1 km dominiert jedoch der FuRBverkehr. Noch fast jeder 8. Weg in der Kate-

gorie von 5-10 km wird im Kreis Steinfurt mit dem Rad zuriickgelegt.

Der OV besitzt auf kurzen Distanzen so gut wie keine Bedeutung. Erst Wege ab 5 km

werden hdufiger mit dem Bus bzw. der Bahn angetreten.

Abb. 20: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen Kreis Steinfurt
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Verkehrsaufwand und CO.-Emissionen

Der Verkehrsaufwand ist das Produkt aus Wegeldnge und Wegeanzahl; er ist relevant
fur die CO.-Emissionen oder den Benzinverbrauch. Die folgenden Berechnungen
enthalten entsprechend den AGFS-Standards nicht die Urlaubswege sowie die Wege

tber 100 km und berticksichtigen auch die Altersgruppe der o-5-Jahrigen.

Die durchschnittlichen Wegeldngen pro Einwohner liegen im Kreis Steinfurt bei 8,8
km. Auf das Jahr hochgerechnet werden vom Durchschnittsbewohner im Alltag (also
ohne Wochenendfreizeit oder Urlaubsreisen) rund 10.570 km zuriickgelegt, davon rund
8.150 km mit dem MIV (6.760 als Fahrer und 1.390 km als Mitfahrer), 1.230 km mit dem
OV, 170 km zu FuR und 980 km mit dem Rad.” Damit liegt die Jahresradnutzung im

Kreis sogar tiber dem niederlandischen Durchschnitt.

"™ zum Vergleich radelt der Niederlander pro Jahr rund 910 km und der Deutsche 410 km; vgl. Stiddeutsche Zeitung
10.7.2007 bzw. MID 2008
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Pro Werktag werden von der Bevélkerung im Kreis Steinfurt rund 1.451.000 Wege un-
ternommen, davon 869.000 mit dem MIV (davon 703.000 als Fahrer), 80.000 mit Bus
und Bahn, 339.000 mit dem Rad sowie 156.000 zu FuR.

Von der gesamten Bevolkerung im Kreis Steinfurt werden taglich rund 12,9 Mio. Per-
sonen-km zuriickgelegt, davon 9,9 Mio. Personen-km mit dem MIV (8,2 Mio. Personen-
km als Fahrer), 1,5 Mio. Personen-km mit dem OV sowie 0,2 Mio. Personen-km zu FuR
und 1,2 Mio. Personen-km mit dem Rad.

Nach Verkehrszwecken unterschieden wird der grote Anteil (25%) der Wegeldngen
fur die Arbeitswege zuriickgelegt (5,4 Mio. Personen-km). Freizeitwege nehmen 2,4
Mio. Personen-km ein, private Erledigungen 1,5 Mio., Ausbildungswege 1,1 Mio. Perso-
nen-km, dienstliche Wege 0,7 Mio., Einkaufswege 1,1 Mio. und Begleitwege 0,7 Mio.
Personen-km.

Der gesamte Verkehrsaufwand entspricht umgerechnet etwa einem verkehrsbeding-
ten CO:-AusstoR in Hohe von

= tdglich1.350 t CO:. (davon Krad- und Autoverkehr 1.263 t) bzw. jéhrlich 490.000
t CO. (davon 94% MIV-bedingt)

= pro Kopf und Jahr entspricht dies einem CO.-Ausstol von 1,1t (= taglicher CO.-
FuRabdruck).
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Wegedauer und Unterwegszeit

Im Schnitt dauert ein Weg im Kreis Steinfurt ca. 22 Minuten. Das heift, ein mobiler
Einwohner im Kreis Steinfurt verwendet durchschnittlich 79 Minuten am Tag fiir seine
Fortbewegung. Damit sind die Einwohner im Kreis Steinfurt 12 Minuten weniger am

Tag unterwegs als der Durchschnittsdeutsche.

Tab. 26: Dauer der zurtickgelegten Wege

Dauer des Weges (in %) Kreis Kreis
Steinfurt Lippe
(n=11.679) | (n=12.139)
bis zu 5 Minuten 5 4 6
6 bis unter 10 Minuten 21 16 19
10 bis unter 20 Minuten 37 39
20 bis unter 30 Minuten 12 15 48
30 bis unter 60 Minuten 17 20
1 Stunde bis unter 2 Stunden 6 5 27
2 Stunden u.m. 2 2
100 100 100
Durchschnitt 22 Min. 24 Min. 24 Min.
Unterwegszeit (mobile Person) 79 Min. 88 Min. 91 Min.
Geschwindigkeiten

Auf der Basis der Angaben zur Wegedauer und den Wegeldngen wurden Durch-
schnittswerte fiir die Geschwindigkeit nach den einzelnen Verkehrsmitteln ermittelt.»
Mit dem Auto werden die Ziele erwartungsgemaR am schnellsten erreicht, im Stun-
denmittel werden hier 31,5 km/h zuriickgelegt. Die Fahrradfahrer kommen im Schnitt
auf 11,9 km/h und im 6ffentlichen Verkehr betragt der Durchschnittswert ca. 29,2
km/h.

Je kiirzer die Wege sind, desto geringer werden die zeitlichen Differenzen. Bei Wegen,
die bis zu 2 Kilometer lang sind, ist die Autonutzung nicht viel schneller als die Benut-
zung des Fahrrades. Erst bei groReren Distanzen, insbesondere ab 5 km, ist der MIV

= Das Antwortverhalten der befragten Personen fillt sicherlich unterschiedlich aus. Wahrend der eine
Teil nur die reine Fahrtzeit mit dem benutzten Verkehrsmittel angegeben hat, rechnet der andere Teil
den Zeitaufwand von ,Haustir zu Haustur ein (inklusive Parkplatzsuche mit dem Pkw, Weg zur Bus-
haltestelle, Rad auf- und anschlieBen, etc.). Insofern ist eine Streuung der Reisegeschwindigkeiten
feststellbar. In dieser Auswertung blieben unrealistische Reisegeschwindigkeiten (z.B. innerértliche
Geschwindigkeiten tiber 6o km/h mit dem Auto) unberticksichtigt.
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um 10 km/h und mehr schneller als das Fahrrad. Der OV ist auf Binnenverkehrswegen
ebenso kaum langsamer als der MIV.

Tab. 27: Geschwindigkeit nach den einzelnen Verkehrsarten im Kreis Steinfurt

Geschwindigkeit . Binnen-
: Wege bis | Wege von
(in km/h) alle Wege verkehrs-
2 km 2-5km
wege
zu Fu 4,7 4,4 59 4,6
Fahrrad 11,9 9,5 13,5 1,6
MIV (Fahrer + Mitfahrer) 31,5 12,5 20,0 22,2
ov 29,2 - 1,3 19,8

Begleitung und Pkw-Besetzungsgrad

63% aller Wege werden alleine durchgefiihrt. Die meisten Wege in Begleitung werden
mit einer weiteren Person angetreten. Ausbildungswege und erwartungsgemafl Be-
gleitwege werden am ehesten in Gruppen unternommen, wahrend Arbeitswege sowie
dienstliche Wege eher alleine unternommen werden.

Tab. 28: Begleitung auf dem Weg

Begleitung Kreis Kreis

(alle Personen ab 6 Jahren) Steinfurt Lippe

(in %) (n=3.437) | (n=14.508)

ohne Begleitung (alleine) 63 59 55
1 Person 23 27 28
2 Personen 8 8 9

3 und mehr Personen

Der durchschnittlich ableitbare Pkw-Besetzungsgrad liegt insgesamt bei 1,4 Personen.
Im Berufsverkehr liegt er zwar mit 1,2 Personen unter dem Gesamtdurchschnitt des
Kreises Steinfurt, jedoch noch relativ hoch. Auf Freizeitwegen (1,5), Ausbildungswegen
(1,5), Wegen zur privaten Erledigung (1,5) und bei Einkaufswegen liegt er tiber dem
Durchschnitt. ErwartungsgemaR haben Begleitwege mit 1,6 Personen je Pkw den
héchsten Wert.
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Tageszeitliche Verteilung

Bei einer differenzierten Betrachtung der Uhrzeit zeigen sich Spitzenzeiten. Morgens
zwischen 7:00 und 8:00 werden die meisten Wege zuriickgelegt. Hierbei dominieren
die Wege zum Arbeits- bzw. Ausbildungsplatz. Vermehrt werden Wege auch nachmit-
tags zwischen 15:00 und 18:00 Uhr unternommen. In diesem Tageszeitbereich kommt
es zu einer Uberlagerung von Wegen, insbesondere von Berufsverkehr und Freizeit-
wegen. Einkaufswege besitzen den hochsten Anteil etwa um die Mittagszeit.

Insgesamt zeigt sich bei den Antrittszeiten der Wege eine typische Verteilung, die
auch in anderen Kreisen und Kommunen zu finden ist.

Abb. 21: Uhrzeit des Wegebeginns nach Wegezweck
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4.6 Rdumliche Wegebeziehungen

65% der Wege im Kreis Steinfurt werden innerhalb der eigenen Wohngemeinde zu-
riickgelegt (so genannter Binnenverkehr). Binnenverkehrswege sind eher die kiirzeren
und bieten ein erhebliches Verlagerungspotenzial fiir die den FuB- oder Radverkehr.
Ein Drittel sind Wege (iber die Stadtgrenze hinweg in andere kreisangehérige Kommu-
nen (19%) oder lber die Kreisgrenze hinweg (14%) und 2% sind Wege, die keinen
Quell- bzw. Zielpunkt im Kreis Steinfurt haben (z.B. Wege in Miinster).

Abb. 22: Anteile der Binnenverkehrswege nach Kommunen sowie durchschnittliche Wegeldnge in km
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Der Anteil des Binnenverkehrs ist in den einzelnen Stadten unterschiedlich hoch (sie-
he Abb. 22). Die groReren Stadte weisen erwartungsgemall die hochsten Binnenver-
kehrsanteile auf. Emsdetten und Lengerich haben relativ hohe Binnenverkehrsanteile.
In kleineren Kommunen ist der Anteil der innergemeindlichen Wege erwartungsge-
maR geringer, da viele in andere kreisangehérige Stadte und Gemeinden fahren (miis-
sen). Die Ndhe von Greven, Altenberge und Nordwalde zu Miinster bedingt hier einen
relativ hohen Anteil von Fahrten lber die Kreisgrenze hinweg, dhnlich verhdlt es sich
in Lotte/Tecklenburg/Westerkappeln durch die Ndhe zu Niedersachsen und Osnab-
riick und bei Horstmar/Metelen/Ochtrup durch den angrenzenden Kreis Borken.

Der Binnenverkehrsanteil ist vom Wegezweck abhdngig. Fur den taglichen Einkauf
werden groRtenteils Wege nur in der eigenen Kommune unternommen, der langerfris-
tige Bedarf zeigt schon einen etwas gréReren Anteil der Wege uber die Stadtgrenze
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hinaus. Besonders Arbeitswege haben einen geringen Anteil am Binnenverkehr und
der GroRte Teil der Bevolkerung des Kreises pendelt in andere Gemeinden.

Tab. 29: Binnenverkehrsanteile nach Wegezweck

Wegezweck und Verkehrsbeziehung Anteil des
(alle Personen ab 6 Jahren) innergemeindlichen
(in %) Verkehrs
(Binnenverkehr)
Arbeitsplatz 42
Ausbildung 66
Ausbildung (Azubis) 37
Ausbildung (Schiiler) 75
Ausbildung (Studierende) 17
Begleitung 81
Private Erledigungen 70
Einkauf (taglicher Bedarf) 86
Einkauf (langfristiger Bedarf) 68
Freizeit 70
Alle Wegezwecke 65

Binnenwege werden vergleichsweise haufiger zu Full oder mit dem Fahrrad zuriickge-
legt. Dies zeigt die Verkehrsmittelwahl nach Art der Wegebeziehung (Abb. 23). Wege
tiber die Stadt- oder Kreisgrenze, in der Regel sind dies auch die langen Wegedistan-
zen, sind klar MIV-dominiert. Der OV spielt insgesamt eine etwas untergeordnete Rol-
le und nimmt mit 17% erst bei den kreisgrenzeniiberschreitenden Wegen, v.a. in die

Oberzentren, einen gréReren Anteil ein.

Abb. 23: Modal Split nach Wegebeziehungen im Kreis Steinfurt

Binnenverkehr

Verkehr zw. Kreisgemeinden 1§

Verkehr Uber Kreisgrenze 1§

Kreis Steinfurt

0% 20% 40% 60% 80% 100%

zu Fuss ® Fahrrad ® Pkw/Krad als Fahrer ® Pkw als Mitfahrer OV ® sonstiges
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In der folgenden Abbildung (siehe Abb. 24) sind alle Wegebeziehungen innerhalb und
auBerhalb des Kreises dargestellt. Es verdeutlicht sich einerseits die polyzentrale
Raumstruktur im Kreis mit den beiden wichtigsten Zielen Rheine und Ibbenbiiren, des
Weiteren Emsdetten und auch Steinfurt. Diese Stadte wurden besonders haufig als
Start- oder Zielorte im Kreis aufgefiihrt. Andererseits kénnen die vielfdltigen Bezie-
hungen tber die Kreisgrenze hinweg abgelesen werden. Besonders viele Wege im siid-
lichen Kreis orientieren sich auf Miinster, wahrend das Tecklenburger Land eher auf
Osnabriick ausgerichtet ist.
Die starksten Verkehrsbeziehungen existieren zwischen

= Greven und Minster (ca. 17.900 Wege pro Tag)

= zwischen Rheine und Horstel (ca. 15.700 Wege pro Tag),

= Horstel und Ibbenbiiren (ca. 13.900 Wege pro Tag),

* Lotte und Osnabriick (ca. 12.300 Wege pro Tag),

* Rheine und Neuenkirchen (ca. 12.100 Wege pro Tag),

* Emsdetten und Greven (ca. 11.000 Wege pro Tag),

= Steinfurt und Minster (ca. 10.600 Wege pro Tag).
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Abb. 24: Rdumliche Verkehrsbeziehungen im Kreis Steinfurt

Niedersachsen

Niedersachsen

Osnabriick
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Modal Split nach konkreten rdumlichen Verkehrsbeziehungen

Auf ausgewdhlten Wegebeziehungen zwischen den Kommunen wurde der wegespezifische
Modal Split berechnet. Uberwiegend ist natiirlich aufgrund der grenziiberschreitenden We-
gebeziehung der MIV bestimmend. Allerdings kommt dem Radverkehr z.B. zwischen Ems-
detten und Greven (ca. 11 km) mit 18% oder auch zwischen Rheine und Neuenkirchen (ca. 6
km) mit 16% eine auffallend hohe Bedeutung zu. Der OPNV-Anteil ist zwischen den Stidten
Rheine und Neuenkirchen mit 15% sowie zwischen Rheine und Emsdetten (ca. 14 km) deut-
lich erhoht.

Abb. 25: Modal Split fiir bestimmte raumliche Verkehrsbeziehungen

Rheine - Neuenkirchen
Rheine - Harstel
Rheine - Emsdetten
Rheine - Ibbenbiren
Ibbenbiiren - Mettingen
Ibbenblren - Harstel
Emsdetten - Greven
Tecklenburg - Horstel

Tecklenburg - Lengerich

ST - Minster k&
ST-Osnabriick EE

Kreis Steinfurt insgesamt

0% 20% 40% 60% ~ B0% 100%
zu Fuss ®m Fahrrad m Pkw/Krad als Fahrer = Pkw als Mitfahrer HOPNV  ®sonstiges

Die Wege zu den Oberzentren Miinster und Osnabriick werden haufiger mit den o6ffentli-
chen Verkehrsmitteln zuriickgelegt. Fast drei von zehn Wegen nach Miinster und jeder achte
Weg nach Osnabriick erfolgt mit dem Bus oder der Bahn. Selbst ein paar Radfahrer sind auf

diesen Strecken unterwegs.



Mobilitdtsverhalten 201 47

Modal Split nach OV-Korridorerr

Die vorliegende Mobilitdtsuntersuchung erméglicht spezifische Auswertungen und Aussa-
gen zur Nahverkehrsplanung. Fiir raumbedeutende OV-Verbindungen im Kreis Steinfurt
wurden einzelne Modal Split Analysen durchgefiihrt.

Im Kreis Steinfurt verkehren drei SchnellBus-Linien (S10, S50, S70), 15 RegioBus-Linien, 10
TaxiBus- und 16 Regionallinien sowie ein sogenannter Freizeitbus. Im schienengebundenen
Personenverkehr werden vier verschiedene Strecken bedient, die den Kreis Steinfurt an die
Oberzentren Miinster und Osnabriick anbinden.

Tab. 30: OV-Linien im Kreis Steinfurt

Busverkehr (Auswahl der wichtigsten Verbindungen)

S10 Recke — Mettingen — Westerkappeln - Lotte — Osnabriick
S50 Ibbenbiiren - Saerbeck — Miinster

S70 Horstmar — Laer - Miinster

R8o Steinfurt - Wettringen — Neuenkirchen - Rheine

Schienenverkehr
RE7/RE15/RB65/RB68 Rheine - Emsdetten - Greven - Miinster

RE 60 / RB 61 Rheine - Horstel - Ibbenbiiren — Osnabriick
RB 64 Ochtrup - Metelen - Steinfurt - Nordwalde - Altenberge - Munster
RB 66 Miinster - Lengerich — Osnabriick

Bei gemeindegrenzeniiberschreitenden Verkehrsstrémen ist ein erhéhter OV-Anteil auf dem
OV-Korridor der S7o Horstmar-Laer-Miinster (23%), der Sso Ibbenbiiren-Saerbeck-Miinster
(15%) sowie auf dem Linienband der R8o Steinfurt - Wettringen — Neuenkirchen - Rheine
feststellbar (14%). Nur der OV-Korridor S10 von Recke nach Osnabriick hat dagegen nur ei-
nen OV-Anteil von 4%. Vor allem Wege ins Oberzentrum Miinster werden dabei mit dem
Schnellbus zuriickgelegt (z.B. auf dem Korridor der S7o nach Minster sogar jeder 3. Weg).
Fiir die VerkehrserschlieBung innerhalb des Kreises spielt dieses Schnellbussystem eine eher
untergeordnete Bedeutung.

s Es wurde in der Untersuchung nicht nach der Inanspruchnahme von konkreten OV-Linien gefragt, sondern
lediglich welches Verkehrsmittel (Bus, Nahverkehrszug, etc.) benutzt wurde.
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Abb. 26: Modal Split auf einzelnen OV-Korridoren

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kreis Steinfurt insgesamt

S10 Recke-Mettingen-
Westerkappeln-Lotte-OS

S50 Ibbenbiren-Saerbeck-MS

S70 Horstmar-Laer-MS

R80 Steinfurt-Wettringen-
Neuenkirchen-Rheine

RE7/RE 15 Rheine-Emsdetten-
Greven-MS

RE60/RB61 Rheine-Horstel-
Ibbenbiiren-OS

RB64 Ochtrup-Metelen-Steinfurt-
Nordwalde-Altenberge-MS

RB66 MS-Lengerich-OS

zu Fuss = Fahrrad ® Pkw/Krad als Fahrer = Pkw als Mitfahrer [ To)V} m sonstiges

Auch auf den Verkehrskorridoren, auf denen eine Bahnverbindung existiert, sind z.T. hohe
OV-Anteile feststellbar, wie z.B. auf der Bahnstrecke RE7/RE15 Rheine-Emsdetten-Greven-
Miinster (30%) oder RB64 Ochtrup-Metelen-Steinfurt-Nordwalde-Altenberge-Miinster
(20%). Die Bahnstrecken nach Osnabriick weisen wiederum geringere OV-Anteile auf. Die
Bahn ist aber nicht nur als Verkehrsmittel nach Miinster oder Osnabriick interessant, auch
fir Wege zwischen den Kommunen im Kreis Steinfurt (z.B. Ochtrup-Metelen-Steinfurt-
Nordwalde-Altenberge; OV-Anteil 17%) nimmt der Bahnverkehr eine groRe Rolle ein. Bei den
anderen Bahnkorridoren liegen die OV-Anteile fiir Fahrten innerhalb des Kreises etwas ge-
ringer (RE7/RE15: OV-Anteil 7%; RE60/RB61: 5% OV-Anteil).

Als Ergebnis ist festzuhalten, dass Busse und Bahnen durchaus in direkter Konkurrenz zum
motorisierten Individualverkehr treten kénnen. Insbesondere auf langeren Distanzen zu den
beiden Oberzentren Miinster und Osnabriick nutzt ein beachtlicher Anteil der Einwohner

vom Kreis Steinfurt die 6ffentlichen Verkehrsmittel.

Ziele aulerhalb des Kreises

Die Stadte Minster und Osnabriick stellen die wichtigsten Zielorte auBerhalb vom Kreis
Steinfurt dar. 6,1% aller Wege der Kreisbevolkerung fiihren von und nach Miinster, 2,8% nach
Osnabriick. Weitere wichtige Ziele sind der Kreis Borken und der Landkreis Osnabriick.
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Tab. 31: Ziele der Wege iiber die Kreisgrenzen

(in %) furt
Miinster 6
Osnabriick 3
Kreis Borken 1
LK Osnabriick 1
sonstige Orte 5
6

Die Wege im Freizeitverkehr werden groéRtenteils in der jeweiligen Stadt unternommen
(72%), beim Einkaufsverkehr (kurzfristiger Bedarf) sind dies sogar 87%. Beim Einkaufsverkehr
fur den langerfristigen Bedarf sind wiederum etwas starker die Oberzentren von Bedeutung,
aber auch hier finden 68% der Wege innerhalb der eigenen Gemeinde statt. Wege vom/zum
Arbeitsplatz gehen haufiger tiber die Kreisgrenze hinaus (bspw. nach Miinster, Osnabriick).

Tab. 32: Verkehrsbeziehungen nach Verkehrszweck im Kreis Steinfurt

Wegezweck und Verkehrsbeziehung Binnen- Verkehr Verkehr Verkehr
(alle Personen ab 6 Jahren) verkehr zw. ST- liber Kreis- | ohne Be-
(in %) Gemeinden | grenze zug zum
Kreis
Arbeitsplatz 42 30 27 1
Ausbildung /Uni / Schule 66 20 12 2
Einkauf (tdglicher Bedarf) 86 10 2 2
Einkauf (langfristiger Bedarf) 68 17 13 2
Freizeit 70 3

17 1
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5. Bewertung der Verkehrssysteme sowie
Verbesserungsvorschliage

Konkret konnten die Befragten die Verkehrssysteme hinsichtlich ihrer Qualitdt bewerten.
Nach einer Schulnotenbewertung schneiden der FuRganger-, Fahrrad- und Autoverkehr mit
Schulnoten von 2,3 bzw. 2,4 auf einem 3hnlich (guten) Niveau ab. Der OV fillt dagegen deut-
lich ab und wird lediglich mit einer 3,3 bewertet. 229% der befragten beurteilen ihn als man-
gelhaft und ungeniigend.

Tab. 33: Bewertung des Verkehrssystems im Kreis Steinfurt

Bewertung der Verkehrssituation im FuRgéanger | Fahrrad Auto/Krad | Bus & Bahn
Kreis Steinfurt in % (n=3.922) | (n=3.883) | (n=3.843) | (n=3.838)
16 15 13 5

sehr gut

gut 57 53 57 30
befriedigend 18 20 22 25
ausreichend 5 8 6 18
mangelhaft 3 4 2 12
ungeniigend 1 1 1 10

. w0 10 00 100

»weil nicht“ 3

5 9 29
Durchschnitt 23 24 23 33

Im Kreis- und Stadtevergleich zeigt der Kreis Steinfurt keine besonders auffalligen Bewer-
tungen. Anzumerken ist, dass trotz des sehr hohen Fahrradanteils im Vergleich zu anderen
Gebieten die Fahrradsituation nicht als deutlich besser bewertet wird.

Tab. 34: Bewertung der Verkehrssysteme im Vergleich

Untersuchungseinheit (Jahr/Quelle)

FuBganger Fahrrad Auto Bus & Bahn

] = s e
Kreis Lippe (2011/Planersocietat) 2,3 2,6 2,4 3,2
Lemgo (2011/Planersocietdt) 2,0 2,2 2,7 2,6
Bilinde (2011/Planersocietat) 2,3 2,3 2,4 3,2
Willich (2009/Planersocietat) 2,3 2,3 2,4 4,0
Moers (2008/Planersocietat) 2,5 2,8 3,1 3,0

Die Durchschnittsnoten fiir die verschiedenen Verkehrsmittel unterscheiden sich nach den
Kommunen. Die Fahrradsituation wird in Emsdetten mit 2,1 (Ort mit h6chstem Fahrradanteil)

und Greven (2,0) am besten bewertet. Demgegentiber sind die Bedingungen fiir den Radver-
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kehr in Lotte/Tecklenburg/Westerkappeln aus Sicht der Befragten eher schlecht (3,2). Hier
zeigt sich, dass wahrscheinlich auch die topografischen Bedingungen von den Befragten mit

beriicksichtigt werden.

Tab. 35: Bewertung der Verkehrssysteme nach Kommunen (nach Fahrrad-Benotung sortiert)

Durchschnittsnoten der

Verkehrssituation nach Teilrdumen FuBgdnger Auto Bus & Bahn
(alle Personen ab 6 Jahren) (in %)

Greven 2,1 2,0 2,1 3,1
Emsdetten 2,1 2,1 2,4 3,0
Steinfurt 2,2 2,2 2,4 3,2
Ladbergen/Lienen/Saerbeck 2,1 2,2 2,2 3,8
Neuenkirchen/Wettringen 2,1 2,2 2,2 3,8
Hopsten/Mettingen/Recke 2,3 2,3 2,2 3,9
Horstmar/Laer/Metelen/Ochtrup 2,3 2,3 2,2 3,5
Horstel 2,3 2,4 2,2 3,5
Ibbenbiiren 2,2 2,4 2,3 3,0
Lengerich 2,4 2,4 2,3 3,6
Rheine 2,2 2,4 2,5 3,2
Altenberge/Nordwalde 2,3 2,5 2,2 2,7
Lotte/Tecklenburg/Westerkappeln 2,6 3,2 2,3 3,7
Kreis Steinfurt 2,3 2,4 2,3 3,3

Bus & Bahn werden in Rheine und Altenberge/Nordwalde noch verhaltnismaRig gut einge-

schatzt (2,8 bzw. 2,7). Hopsten/Mettingen/Recke ist in dieser Bewertungskategorie Schluss-
licht (3,9).

Der FuBganger- und Autoverkehr wird in allen Gemeinden dhnlich gut im Bereich von 2,1-2,4
bewertet. Lediglich Lotte/Tecklenburg/Westerkappeln bilden mit einer Schulnote von 2,6

beim FuRverkehr einen leichten AusreiRer (u.U. auch topografisch bedingt).

Die Unterschiede nach sozio- bzw. verkehrsstrukturellen Gruppen sind dagegen weniger
stark ausgepragt. Je dlter die Befragten werden, desto schlechter bewerten sie die Auto- und
Fahrradsituation. Dieses Ergebnis kénnte eventuell auf eine Uberforderung im Verkehr bei

dlteren Bewohnern hindeuten, da der motorisierte Individualverkehr stetig gewachsen ist.
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Tab. 36: Durchschnittsnoten der Verkehrssysteme nach sozial- bzw. verkehrsstrukturellen Merkmalen

Durchschnittsnoten der Verkehrssituation
nach ausgewdhlten Merkmalen (in %)

Die Bewertung des offentlichen Verkehrs fillt dagegen anders aus. Bis auf die Senioren ver-
geben die Erwachsenen die durchschnittlich schlechteren Noten. Vor allem bei den Erwerbs-
tatigen und den Azubis schneidet der 6ffentliche Verkehr im Vergleich zum Gesamtdurch-
schnitt schlechter ab. Diejenigen mit Mobilitdtseinschrankungen sehen die Verkehrssituati-
on insgesamt kritischer, besonders im FulRganger- und Fahrradverkehr trifft dies zu.
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Die jeweiligen Nutzer bewerten erwartungsgemaR ihr Verkehrsmittel positiver als andere
Gruppen. So bewerten regelmiRige OV-Nutzer das System mit 3,1 etwas positiver als Auto-
fahrer. Auch das Fahrradsystem wird von den regelmdfRigen Radnutzern besser als im Ge-
samtdurchschnitt bewertet.

Griinde, die gegen eine hiufigere Radnutzung sprechen

Es wurde nach Griinden gefragt, die gegen eine vermehrte Radnutzung sprechen. Fir 48%
der Befragten im Kreis Steinfurt ist die Witterung ein Grund gegen eine haufigere Nutzung
des Fahrrads. Weitere bedeutende Griinde werden darin gesehen, dass das Fahrrad als
Transportmittel ungeeignet ist, dass die Strecken zu lang sind oder sie liegen einfach in der
eigenen Bequemlichkeit.

Abb. 27: Griinde, die gegen eine vermehrte Nutzung des Fahrrads sprechen

Witterung (Nasse/Kalte) 48

ungeeignetes Transportmittel 29
Strecke zu lang
Bequemlichkeit o5
Strecke hat zu viele Steigungen T— 13

fehlende Schnelligkeit T—13

gesundheitliche Einschrénkung 13
schlechte Radinfrastruktur 18
Unsicherheit beim Radfahren
sonstiges

keine Griinde

keine Angabe

m Kreis Steinfurt, @ genannte Griinde: 2,1
Kreis Lippe, @ genannte Griinde: 2,1

Im Vergleich zum Kreis Steinfurt fallt auf, dass die Topografie und schlechte Radinfrastruktu-
ren deutlich weniger als Grund gegen das Radfahren genannt werden. Vermehrt sind im
Kreis Steinfurt jedoch eher personliche Hinderungsgriinde vorzufinden (Bequemlichkeit, das
Fahrrad wird als ungeeignetes Transportmittel gesehen).

Immerhin meinen 29%, dass keinerlei Griinde gegen eine hdufigere Radnutzung sprechen.

Auf der einen Seite nutzen fast 65% aus dieser Gruppe das Fahrrad fiir ihre tégliche Fortbe-
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wegung. Aber immerhin jeder Dritte verwendet entweder andere Verkehrsmittel haufiger
oder fahrt eher unregelmaRig mit dem Fahrrad. Dies stellt schon ein gewisses Fahrradpoten-

zial dar.

Unter den Personen, die keinen Grund gegen eine hdufigere Nutzung des Fahrrades ange-
fuhrt haben, sind tiberproportional viele Kinder und Jugendliche. Insbesondere diese Gruppe
ist starker auf das Verkehrsmittel Fahrrad angewiesen, da ihre Mobilitatsvoraussetzungen
wegen eines fehlenden Pkw-Fiihrerscheins ungtinstiger sind. Vor diesem Hintergrund ist es
auch nicht verwunderlich, dass in dieser Gruppe insbesondere der Schiileranteil verstarkt
vertreten ist. Dagegen kam es unter den Erwerbstatigen seltener vor, dass sie keinen Grund
auffiihrten. Grundsatzlich zeigt sich, dass ein hoher Zusammenhang mit der Lage des Ar-
beits- bzw. Ausbildungsplatzes besteht. Je groRer die Entfernung zwischen Wohn- und Ar-
beits-/Ausbildungsortes wird, desto haufiger wurden Griinde genannt, die gegen eine haufi-

gere Nutzung des Fahrrades sprechen.
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Vorschldge fiir die Rad- und Verkehrsplanung

Jeder Vierte im Kreis Steinfurt nahm die Befragung zum Anlass, um in einer offenen Frage
Verbesserungsvorschlage fur die Verkehrsplanung zu formulieren.

Tab. 37: Anregungen und MaRnahmen fir die Verkehrsplanung

MaRnahmen und Verbesserungsvorschldge (alle Personen ab 6 Jahren) Kreis
(Mehrfachantworter méglich) (in % der Fille) Steinfurt

(n=1.147)
MaRnahmen fiir FuRganger 5
MaRnahmen fiir Fahrradfahrer 65
- mehr Radwege 32

- bessere Radwege

- Verbesserung Infrastruktur fuir Radfahrer
- Verkehrssicherheit fuir Radfahrer

- mehr / bessere Radabstellanlagen

- Instandhaltung Radwege

- W h» 00 0 LV

- sonstige MalBnahmen fiir Radfahrer
MaRnahmen im OV /OPNV 30
- bessere Taktung / Fahrplan il
- besseres Netz / Verbindungen
- Uberdrtliche Vernetzung

- glinstigere Preise / Tarife

- ServicemalBnahmen

N N N O ©

- sonstige MaRnahmen im OV
MaRnahmen im MIV 2
- bessere Organisation des flieRenden Verkehrs

<))

- StraBenneubau / Erweiterung

- StraBenumbaumaRnahmen (Tempo 30, Kreisverkehre, etc.)
- Instandhaltung / Sanierung Stralen

- MaRnahmen im ruhenden Verkehr

N w D L1 O ©

sonstige MaRnahmen
durchschnittliche Anzahl an Nennungen 1,3

Durchschnittlich wurden 1,3 Vorschlage pro Person unterbreitet (insgesamt fast 1.500). Der
GroRteil der Verbesserungsvorschldge entfiel auf den Radverkehr. Der haufigste Wunsch
besteht hier in mehr Radwegen, des Weiteren in einer (Aus-)Besserung der Radwege und
einer Verbesserung der Radinfrastruktur sowie in einer Erhohung der Verkehrssicherheit.

Zweites wichtiges Handlungsfeld aus Sicht der Befragten ist der OV. Eine bessere Tak-
tung/Verbesserung des Fahrplans sowie ein besseres Netz mit besseren Verbindungen sind
die Hauptbeweggriinde.

Die einzelnen ortlich lokalisierbaren Verbesserungsvorschlage sind fiir den Kreis Steinfurt in
einer gesonderten Datei zusammengestellt worden.
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Fehlende Radabstellanlagen

87% waren der Ansicht, dass es nicht an Radabstellanlagen mangelt, wahrend andererseits
13% meinten, es fehlt an Radabstellanlagen. Diejenigen, die eine fehlende Anzahl an Abstell-
platzen beklagten, sehen Verbesserungsmoglichkeiten besonders in den Stadtzentren,
Bahnhofen und an Bushaltestellen. Auch in den jeweiligen Wohnquartieren der Befragten
gibt es in mehreren Fallen Wiinsche nach mehr Fahrradabstellméglichkeiten. Im Vergleich
zum Kreis Lippe fallt auf, dass im Kreis Steinfurt vermehrt Radabstellanlagen an Bahnhofen

nachgefragt werden.

Tab. 38: Fehlende Fahrradabstellpldtze

Fehlende Fahrradabstellplitze (alle Personen ab 6 Jahren) Kreis

(Mehrfachantworter méglich) Steinfurt

(in % der Fille) (n=424)

Stadtzentrum 27 30

Bahnhof 26 7

Bushaltestellen 22 28

im eigenen Quartier 12 n

offentliche Einrichtung 8

FuRgangerzone / Marktplatz 6 3

Versorgungseinrichtung 6

Schule 6 9
2

andere Ortsteile
Sonstiges/sonstige Orte
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6.Nutzersegmente und Potenziale

Aus der Befragung lassen sich uber differenzierte Auswertungen gewisse Nutzersegmente
definieren, die fiir eine Potenzialbetrachtung fiir den Radverkehr bzw. OV sinnvoll sein kén-
nen.

Aus der individuellen Pkw-Verfiigbarkeit, kombiniert mit der allgemeinen Verkehrs-
mittelnutzung, sowie der generellen Bewertung der Erreichbarkeit der Ziele mit dem Fahrrad
oder mit dem OV sind so genannte Nutzersegmente ableitbar. Damit kénnen jeweils Poten-

ziale fiir den Radverkehr bzw. fiir den OV abgeschitzt werden.

Abb. 28: Nutzersegmente und Radpotenziale im Kreis Steinfurt

Bevdlkerung ab 14 Jahre

PKW verfiigbar

nein

Verkehrsmittel-
nutzung

Fahrrad-Erreichbarkeit
Fahrrad- seltener
Arbeit / Ausbildung
a bzw. Radbewertung

(fast) (fast)
téglich téglich
Fahrrad

seltener als
wochentlich
mit OV
unterwegs

mindestens
wiachentlich
ov

wiachentlich
schlechter

Ov- Fahrrad- Fahrrad- Fahrrad-

Fahrrad- MIV-/OV-
Potenzial Stamm-
nutzer

Wenig

Mobile Captives §l fahrer Stammnutzer Gelegen-

heitsnutzer

7% 4% 17% 289% 16% 9% 20%

17% der Befragten im Kreis Steinfurt sind regelmaRige Fahrradfahrer, die darauf angewiesen
sind, da sie kein Auto besitzen oder dieses nur zeitlich limitiert nutzen kénnen. 28% der Be-
fragten sind Fahrrad-Stammnutzer. Sie verfligen zwar tiber ein Auto, entscheiden sich trotz-
dem (fast) tdglich fur das Fahrrad. 16% sind Fahrrad-Gelegenheitsnutzer, der das Fahrrad
trotz individueller Autoverfiigbarkeit mindestens einmal in der Woche nutzt. Damit fallt die
Gruppe der Stamm- und Gelegenheitsnutzer vom Fahrrad (44%) wesentlich héher aus als die
entsprechende Gruppe bei 6ffentlichen Verkehrsmitteln (5%) (siehe Abb.29). 9% der Befrag-
ten bilden das so genannte Fahrrad-Potenzial. Sie verfiigen tber einen Pkw, fahren selten
mit dem Fahrrad, bewerten die Erreichbarkeit wichtiger Ziele wie des Arbeits-/ bzw. Ausbil-
dungsplatzes mit dem Fahrrad jedoch gut oder sehr gut. Diese beiden Fahrradnutzergruppen
(Gelegenheitsnutzer als auch Selten-Nutzer mit guter Fahrradbewertung) zeigen mit insge-
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samt 25% ein grol3es, noch nicht ausgeschopftes Potenzial zur Starkung des Fahrradverkehrs
im Kreis Steinfurt auf.

Eine entsprechende Untersuchung nach OV-Potenzialen zeigt folgende Abbildung:
Abb. 29: Nutzersegmente und OV-Potenziale im Kreis Steinfurt
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Mobile W fahrer Captives kunden heitskunden Potenzial nutzer
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7% der Befragten aus dem Kreis Steinfurt sind OV-Captives, also OV-Kunden, die kein Auto
besitzen oder dieses nur eingeschrinkt nutzen kénnen. 3% der Befragten sind OV-
Stammkunden. Sie verfligen zwar liber ein Auto, entscheiden sich aber trotzdem (fast) tag-
lich fiir Bus und Bahn. 2% sind OV-Gelegenheitskunden, die die OV-Angebote trotz indivi-
dueller Autoverfuigbarkeit zumindest einmal in der Woche nutzen. Mit zusammengerechnet
5% fillt die OV-Stamm- und -Gelegenheitskundschaft im Kreis Steinfurt eher gering aus.

14% der Befragten sind OV-Potenzial; sie verfiigen iiber einen Pkw, fahren selten mit dem
OV, bewerten die Erreichbarkeit ihrer Ziele mit diesen Verkehrsmitteln aber gut oder sehr
gut. Ein gewisser Teil dieses Potenzials kann sicherlich {iber geeignete Mallnahmen (attrakti-
ve Umsteigerangebote, Vorteile des OV herausheben, etc.) abgeschépft werden.

Alle tibrigen Segmente weisen aus unterschiedlichen Griinden eine deutlich geringere Affini-
tat zum offentlichen Nahverkehr auf. Das Spektrum reicht von ,Wenig-Mobilen“ (7%), zu
denen uberwiegend dltere Menschen zadhlen, iiber die Fahrradfahrer (ohne Pkw-
Verfligbarkeit: 16%) bis hin zu den IV-Stammnutzern (Pkw-Verfiigbarkeit und hohe Nutzung
des Autos: 51%).
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7. Zusammenfassendes Fazit und Ableitung von MaRnahmen

Die aktuelle Mobilitdtserhebung gibt ein umfassendes und reprasentatives Bild des Mobili-
tatsgeschehens im Kreis Steinfurt wieder. Derzeit ist die Mobilitdt im Kreis Steinfurt sowohl
vom Auto als auch vom Fahrrad stark geprdgt. Bus und Bahn nehmen nur einen geringen
Anteil ein. Die Fahrradausstattung in den Haushalten ist tberdurchschnittlich hoch. Der
Fahrradanteil von 24% ist zwar etwas niedriger als bei der letzten Haushaltsbefragung 1994,
kann aber als auBergewohnlich hoch eingeschatzt werden. Einzelne Kommunen wie Emsdet-
ten weisen mit 37% Radanteil sogar noch weitaus hthere Werte auf, wahrend das Tecklen-
burger Land - auch aufgrund der Topografie - geringere Radanteile aufweist. Das Beispiel
Emsdetten zeigt, dass eine fahrradfreundliche Politik sich durchaus in htheren Fahrradantei-
len und auch in der guten Bewertung des Fahrradsystems ablesen ldsst. Die kompakte Stadt-
struktur in Emsdetten ist sicherlich eine giinstige Rahmenbedingung fiir eine integrierte

Férderung des Ful- und Radverkehrs.

Der Kreis ist nur noch wenig von der selbst gesteckten 25%-Zielmarke der AGFS entfernt.
Dabei zeigt die Potenzialanalyse auf, dass sowohl im OPNV als auch v.a. beim Fahrrad noch
erhebliche Verlagerungspotenziale vorhanden sind. 14% aller Personen kénnen als potenziel-
le OV-Kunden und 9% kénnen als Fahrradpotenzial eingeschitzt werden. Die ermittelten
Werte leiten sich aus einer positiven Einschatzung der potenziellen Nutzer zur Erreichbarkeit
ihrer Ziele mit dem OV oder mit dem Fahrrad ab. Auf einzelnen OV-Korridoren, v.a. auf die
Oberzentren ausgerichtet, sind tber Schnellbus und Bahnverbindungen durchaus gewisse
OV-Anteile zu erreichen. Im Kreisgebiet selbst kénnte der OV und sicherlich auch die Fahr-

radinfrastruktur noch weiter ausgebaut werden.

Hierzu ware zundchst auf der Grundlage der Ergebnisse der Mobilitdtsuntersuchung im Kreis
Steinfurt verkehrspolitisch zu diskutieren, mit welcher Strategie welche Ziele man sich bzgl.
des zukiinftig anzustrebenden Modal Splits setzen mochte. Hierzu wird ein Ziel- und Strate-
gieworkshop vorgeschlagen, auf dem die zukiinftigen Entwicklungsrichtungen sowie mittelf-
ristigen Strategien ausgelotet werden sollten. Die zukiinftige Mobilitatsentwicklung wird vor
allem durch den demografischen Wandel, durch hohere Kraftstoffkosten sowie von einer
hoheren Bedeutung der E-Mobilitdt (sowohl beim Auto als auch beim Rad) gepragt sein, so
dass zukinftig einige Veranderungen zu erwarten sind. Hier gilt es vorsorgend aktiv zu wer-

den, insbesondere wenn das Autofahren deutlich teurer werden wird.

Bedeutsame Aspekte, auf die Handlungsfelder aufgebaut werden kénnen, sind vor allem
folgende:

Die Ausstattung der Haushalte mit Elektrofahrradern (E-Bikes/Pedelecs) hat schon
einen tberraschend hohen Wert erreicht. Weitere Steigerungen sind aufgrund des
Marktbooms in diesem Sektor zu erwarten. Die Personen, die ein Elektrofahrrad be-

sitzen, sind dlter und fahren durchaus haufiger und weiter mit dem Fahrrad als Per-
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sonen, die konventionelle Fahrrider besitzen. Die Elektrofahrrider bieten vor allem
Chancen fir die Mobilitat im Alter sowie fir eine Steigerung des Fahrradanteils auf
langeren Strecken. Der Aufbau von regionalen Radschnellwegen (z.B. nach Miinster
oder auch im Kreis), die Integration von Pedelecs in die aktive Tourismusférderung
sowie der Aufbau der erforderlichen Infrastruktur sind sinnvolle Handlungsfelder,
die den Trend verstarken kénnen.

Der Zeitkartenbesitz im OV ist eine wichtige Determinante, die die Verkehrsmittel-
wahl hinsichtlich einer stirkeren OV-Nutzung beeinflussen kann. Wer eine Zeitkarte
besitzt, nutzt den OV auch in einem viel stirkeren MaRe im Alltagsverkehr. Wihrend
der Zeitkartenbesitz bei Schiilern und Studierenden schon relativ hoch ist, kdnnte
die Besitzquote vor allem bei Erwerbstatigen (Job-Ticket) und bei Rentnern gestei-
gert werden. So genannte PatenTickets* und Schnuppertickets kénnen auch Grup-
pen wieder an das Bus und Bahnfahren heranbringen, die jahrelang nicht mit den &f-
fentlichen Verkehrsmitteln gefahren sind.

Insgesamt wird sich in der Region in den nédchsten Jahren der demografische Wandel
auch im Verkehrsbereich bemerkbar machen. Dazu gehoren z.B. ein Riickgang des
Schiilerverkehrs (Riickgang der OV-Zahlen) sowie ein héherer Anteil ilterer Men-
schen. Allerdings wird sich die zukiinftige Seniorengeneration anders verhalten als
die heutige. Eine aktivere Generation, hohe Fiihrerscheinbesitzquoten - auch bei
den Frauen - sowie eine Verkehrssozialisation, die auf jahrelange Erfahrungen mit
dem eigenen Auto aufbaut, ldsst eine hohere Pkw-Nutzung im Alter erwarten. Hier
kdnnte jedoch durch zielgruppengerechte Angebote, sei es im OV als auch beim
Radverkehr reagiert werden. Zudem werden hohere Anforderungen an die Barrieref-
reiheit und Fahrkomfort insgesamt gestellt werden.

Die groRe Anzahl der kurzen Wege (54% der Wege im Kreis Steinfurt sind weniger als
5 km lang) und der z.T. hohe Binnenverkehrsanteil in den Stadten stellen durchaus
ein Potenzial fiir eine Starkung des FuRR- und Radverkehrs im Sinne einer qualitéts-
vollen FuB- und Radwegeférderung dar. In vielen Fallen wird derzeit noch das Auto
genutzt, obwohl die Reisegeschwindigkeit (also der Weg von Haustiir zu Haustdr)
mit dem Rad gerade auf den kurzen Strecken oftmals geringer ist.

Die ausgepragte Fahrradkultur im Kreis Steinfurt sollte weiter ausgebaut werden.
Neben der Verbesserung der Radinfrastruktur und VerkehrssicherheitsmafRnahmen
sind vor allem auch einzelne Radprojekte im Kreis oder in den Kommunen zu nennen,
die eine gewisse Strahlkraft erzielen konnen (z.B. Radschnell- oder —-vorrangrouten in

die Innenstadt oder zu den Bahnhdofen).

Kombinierte Wege wie Bike & Ride, Park & Ride und Kiss & Ride kdnnten zukiinftig
noch weiter an Bedeutung gewinnen. Eine Voraussetzung fur einen héheren Bike &
Ride-Anteil ist die Schaffung von Radabstellanlagen an Bushaltestellen (z.T. auch

14

Vgl. die beispielhafte Aktion Patenticket der KVG (www.patenticket.de)
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tiberdacht und als Boxen z.B. fiir teurere Fahrrader wie Pedelecs) sowie an den
Bahnhofen, sofern sie hier noch nicht existieren. Die Férderung der Fahrradmitnah-
me im OV, die Schaffung von qualititsvollen Radrouten zu den Bahnhéfen und
Schnellbushaltestellen sind ebenfalls wichtige Handlungsfelder, die Bike & Ride un-

terstiitzen kdnnten.

Neben diesen ableitbaren Handlungsempfehlungen, sind eine Vielzahl von Verbesse-
rungsvorschldagen fiir die Verkehrsplanung in den Kommunen sowie im Kreis genannt
worden. Die Verbesserung der Radinfrastruktur sowie der Ausbau des OV standen dabei
meistens im Vordergrund. Eine Liste von Einzelvorschldgen ist der Kreisverwaltung - ge-
gliedert nach Kommunen - vorgelegt worden. Diese sollte im weiteren Verfahren gepriift

und mit den kommunalen Vertretern diskutiert werden.
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Anhang | Auswertungen nach AGFS-Standards

Auf der Grundlage der vorliegenden Mobilitatserhebung wurden folgende Kennziffern fiir
den Kreis Steinfurt hochgerechnet, die in den ,Standards zur einheitlichen Modal Split-
Erhebung in NRW* auf Seite 7 benannt wurden:s

a) Verkehrsaufkommen nach Verkehrsmittel

Tab. 39: Verkehrsaufkommen nach Verkehrsmittel im Kreis Steinfurt

Verkehrsaufkommen nach Verkehrsmittel Kreis Steinfurt
(Anzahl der Wege an einem Wochentag)

esamt Binnen-
8 verkehr

zu FuB 156.000 141.000
Fahrrad 339.000 316.000
Krad / Pkw als Fahrer 703.000 375.000
Pkw als Mitfahrer 166.000 95.000
OPNV 80.000 26.000
sonstiges 7.000 5.000

b) Verkehrsaufkommen nach Wegen in Etappen

Tab. 4o0: Verkehrsaufkommen nach Wegen in Etappen (Nutzung von mehreren Verkehrsmittel) im Kreis Steinfurt

Verkehrsaufkommen nach Etappen Kreis Steinfurt
(Anzahl an Wege in Etappen an einem Wochentag)

esamt Binnen-
8 verkehr

zu FuR 88.000 30.000
Fahrrad 30.000 4.000
Krad / Pkw als Fahrer 17.000 7.000
Pkw als Mitfahrer 9.000 3.000
Bus 57.000 22.000
StraBenbahn / Stadtbahn / U-Bahn 1.000 -
S-Bahn / Nahverkehr 30.000 2.000
Fernverkehr 3.000 *
sonstiges 1.000 ®

s Vgl. Mihlenbruch (2009)

Die hier dargestellten Mobilitdtskenndaten kénnen von den Ergebnissen im vorderen Bericht abweichen, da
das Mobilitatsverhalten der o bis 5-jahrigen auf Grundlage der Ergebnisse der MiD 2008 eingerechnet wurde.
Fur diese Altersgruppe sind die Werte aus der MiD 2008 entsprechend dem Anteil der Bevdlkerung einge-
rechnet worden.

Dariiber hinaus wurden nur Wege bis 100 km Lange in die Auswertung einbezogen.
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c) Verkehrsaufkommen nach Wegezweck

Tab. 41: Verkehrsaufkommen nach Verkehrszweck im Kreis Steinfurt

Verkehrsaufkommen nach Wegezweck Kreis Steinfurt
(Anzahl der Wege an einem Wochentag)
verkehr
Arbeitsplatz 354.000 152.000
dienstliche / geschéftliche Erledigung 49.000 21.000
Ausbildung, Schule, Uni 136.000 92.000
private Erledigung 199.000 141.000
Einkauf (taglicher Bedarf) 205.000 182.000
Einkauf (Iangerfristiger Bedarf) 60.000 42.000
Freizeit 318.000 224.000
Begleitung Person (Holen / Bringen) 130.000 104.000

d) Verkehrsaufkommen nach Verkehrszweck von Wegen in Etappen

Tab. 42: Verkehrsaufkommen nach Verkehrszweck von Wegen in Etappen m Kreis Steinfurt

Verkehrsaufkommen von Wegen in Etappen nach Kreis Steinfurt
Wegezweck

(Anzahl der Wege an einem Wochentag) gesamt Binnen-
verkehr

Arbeitsplatz 27.000 2.000
dienstliche / geschaftliche Erledigung 2.000 <500
Ausbildung, Schule, Uni 43.000 16.000
private Erledigung 6.000 3.000
Einkauf (taglicher Bedarf) 5.000 4.000
Einkauf (Iangerfristiger Bedarf) 3.000 1.000
Freizeit 10.000 3.000
Begleitung Person (Holen / Bringen) 1.000 1.000
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e) Verkehrsleistung nach Verkehrsmittel

Tab. 43: Verkehrsleistung nach Verkehrsmittel im Kreis Steinfurt

Verkehrsleistung nach Verkehrsmittel Kreis Steinfurt
(in km)
verkehr

zu FuR 203.000 198.000
Fahrrad 1.199.000 830.000
Krad / Pkw als Fahrer 8.285.000  1.699.000
Pkw als Mitfahrer 1.702.000 389.000
OPNV 1.501.000 150.000
sonstiges 56.000 14.000

f) Verkehrsleistung nach Wegen in Etappen

Tab. 44: Verkehrsleistung nach Wegen in Etappen (Nutzung von mehreren Verkehrsmittel) im Kreis Steinfurt

Verkehrsleistung nach Verkehrsmittel Kreis Steinfurt
(in km)
Binnen-

zu FulR 50.000 17.000
Fahrrad 70.000 7.000
Krad / Pkw als Fahrer 183.000 18.000
Pkw als Mitfahrer 72.000 8.000
Bus 553.000 137.000
StraBenbahn / Stadtbahn / U-Bahn 12.000 -
S-Bahn / Nahverkehr 778.000 19.000
Fernverkehr 107.000 <1.000
sonstiges 37.000 =
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g) Verkehrsleistung nach Verkehrszweck

Tab. 45: Verkehrsleistung nach Wegezweck im Kreis Steinfurt

Verkehrsleistung nach Verkehrsmittel Kreis Steinfurt
(in km)
Binnen-
Arbeitsplatz 5.385.000 634.000
dienstliche / geschiftliche Erledigung 667.000 96.000
Ausbildung, Schule, Uni 1.065.000 297.000
private Erledigung 1.517.000 507.000
Einkauf (taglicher Bedarf) 677.000 438.000
Einkauf (Iangerfristiger Bedarf) 446.000 149.000
Freizeit 2.366.000 832.000
Begleitung Person (Holen / Bringen) 716.000 290.000

h) Aufenthaltsdauer im Verkehr

Tab. 46: Wegedauer im Kreis Steinfurt

Aufenthaltsdauer im Verkehr Kreis
(in Minuten) Steinfurt

alle Personen 67 min.

mobile Personen 73 min.

i) Anteil mobiler Personen im Kreis Steinfurt

Tab. 47: Mobilitdt der Personen

Wegeanzahl Kreis
Steinfurt

- keinen Weg (immobil) 8%

- Durchschnitt alle Personen 3,3 Wege
- Durchschnitt mobile Personen 3,6 Wege
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j) Wege in Etappen

Tab. 48: Wege in Etappen im Kreis Steinfurt

Etappen Kreis
Steinfurt

Anteil aller Personen mit mindestens einem Weg in Etappen 14%
Anteil mobiler Personen mit mindestens einem Weg in Etappen 15%
alle Wege

- Anteil von Wegen mit Nutzung mehrerer Verkehrsmittel 7%
- durchschnittliche Anzahl benutzter Verkehrsmittel 2,4
Binnenwege

- Anteil von Wegen mit Nutzung mehrerer Verkehrsmittel 3%
- durchschnittliche Anzahl benutzter Verkehrsmittel 2,2

k) Konfidenz-Intervall (Vertrauensbereich)

Tab. 49: Konfidenz-Intervall Modal Split (Verkehrsaufkommen)

Konfidenz-Intervall Modal Split(Verkehrsaufkommen) Kreis Steinfurt
grenze grenze
zu FuB 9,5% 10,5%
Fahrrad 23,3% 24,7%
Krad / Pkw als Fahrer 50,2% 51,9%
Pkw als Mitfahrer 8,5% 9,5%
ov 5,6% 6,4%

Tab. 5o: Konfidenz-Intervall Modal Split (Verkehrsleistung)

Konfidenz-Intervall Modal Split (Verkerhsaufwand) Kreis Steinfurt
grenze grenze
zu FuR 1,5% 1,6%
Fahrrad 8,8% 9,7%
Krad / Pkw als Fahrer 63,2% 64,8%
Pkw als Mitfahrer 12,6% 13,7%

(e)Y] 1,1% 12,1%
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Anhang II: Weitere und ergdnzende Auswertungen

Tab. 51: Autobesitz im Haushalt

Besitz eines - Kreis Greven Horstel - = Rheine | Steinfurt - |Hopsten /| Horst- Lad- Lotte / Neuen-
Pkws im Steinfurt U i Mett- mar / bergen / | Tecklen- | kirchen /
Haushalt - ingen / Laer / Lienen/ | burg/ Wett-
(in %) Recken [Metelen /| Saerbeck | Wester- ringen
Ochtrup kappeln

(n=m6) | (n=142) | (n=108) | (n=152) | (n=105)
kein Auto 13 8 12 7 15 13 17 17 10 6 14 8 9 15
ein Auto 52 67 47 55 48 61 57 52 61 47 46 55 51 34
zwei Autos 30 22 40 31 29 21 23 28 29 38 34 32 34 45

drei u.m. Autos

Tab. 52: Fahrradbesitz im Haushalt

Besitz von Kreis Greven Horstel - - Rheine | Steinfurt - |Hopsten /| Horst- Lad- Lotte / Neuen-
Fahrradern im Steinfurt U i Mett- bergen / | Tecklen- | kirchen /
Haushalt - ingen / Lienen/ | burg/ Wett-
(in %) Recken [Metelen /| Saerbeck | Wester- ringen
kappeln

(n=115) = (n=108) (n=154) (n=106)
kein Fahrrad 14 9 15 10 16 19 10 1 9 16 1 10 17 15
ein Fahrrad 25 28 22 20 24 40 27 22 28 14 15 33 23 19
zwei Fahrrader 29 24 31 26 26 19 32 33 32 32 34 23 29 27

drei u.m. Rader
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Tab. 53: Entfernung der Wohnung zur nichstgelegenen Bushaltestelle

Entfernung zur Kreis Ems- Greven Horstel Rheine | Steinfurt Hopsten /| Horst- Lotte / Neuen-
Bushaltestelle Steinfurt | detten Mett- mar / Tecklen- | kirchen /
(in %) ingen / Laer/ burg / Wett-

Recken |[Metelen /| Saerbeck | Wester- | ringen

Ochtrup kappeln

(n=104) [ (n=117) (n=141) | (n=90)
unter 100 M. 1 22 16 7 10 7 18 10 8 5 5 7 6 7
100 - 200 M. 12 15 18 1 mn 7 14 9 17 13 13 15 6 13
200 - 400 M. 35 29 35 28 46 33 44 35 25 33 29 17 33 36
400 -1.000 M. 27 21 20 32 35 26 18 33 27 31 29 39 36 31

1.000 M. u.m 15

13 1 22 9 26 5 14 23 18 24 22 20 13
00 100 0 100 00 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Tab. 54: Pkw-Verfligbarkeit (allgemein)

Verfiigbarkeit Kreis Ems- Steinfurt Hopsten /| Horst- Lad- Lotte/ | Neuen-
eines Pkws Steinfurt | detten mar / bergen / | Tecklen- | kirchen /
(alle Personen Laer/ | Lienen/ | burg/ Wett-
ab 18 Jahren) Metelen /| Saerbeck | Wester- ringen
(in %) Ochtrup kappeln

(n=3.433) (n=117) | (h=93) | (n=141) [ (n=90)
immer/taglich 68 56 75 74 66 74 64 63 72 68 66 69 78 70
zeitweise/nach
Absprache 24 35 17 18 26 18 26 26 19 26 26 20 16 25

nie 8 9 7 7 8 8 9 10 8 6 8 1 6 5
0 0 0 00 100 100 100 100 100 100 10 100 100 100
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Tab. s55: Fahrradbesitz (Personenebene)

Besitz eines Kreis Ems- Greven | Horstel - Rheine | Steinfurt - Lotte / | Neuen-
Fahrrads/ Steinfurt | detten U i Mett- mar / Tecklen- | kirchen /
Elektrofahrrads - ingen / Laer / i burg / Wett-
(alle Personen ab Recken [Metelen /| Saerbeck | Wester- | ringen
6 Jahren) Ochtrup kappeln

(in %) =4. = = = = = = = = (n=285) [ (n=395) = (n=349) | (n=244)
ja 9 97 91 92 88 81 92 92 87 90 93 89 87 93
- Fahrrad 87 94 89 89 86 79 88 88 76 84 88 86 85 87

- Pedelec u.d. 2 1 1 3 1 2 2 2 8 3 3 1 1

- beides 2 2 2 - 1 - 2 1 4 4 2 2 <1

kein Fahrrad

Tab. 56: Besitz einer Zeitkarte fiir 6ffentliche Verkehrsmittel

Besitz einer OV Kreis Ems- 0 - i Steinfurt - |Hopsten /| Horst- Lad- Lotte / Neuen-
Zeitkarte Steinfurt | detten ¥ i mar / bergen / | Tecklen- | kirchen /
(alle Personen ab 6 = i Laer/ | Lienen/ | burg/ Wett-
JELIE) Metelen /| Saerbeck | Wester- | ringen
(in %) Ochtrup kappeln
(n=4.075) | (n= = = = = = = = = (n=395) | (n=218) | (n=350) [ (n=243)
ja, tibertragbar 2 1 3 3 3 1 3 2 1 1 1 1 1 1
personengebunden 10 10 12 9 10 5 1 9 15 7 12 13 10 13

keine OV-Zeitkarte
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Tab. 57: Bewertung der Erreichbarkeit des Ausbildungs- und Arbeitsplatzes nach Verkehrsmitteln (Durchschnittsnoten)

Bewertung der Kreis Ems- Greven | Horstel Lenger- | Rheine | Steinfurt - Neuen-
Erreichbarkeit des | Steinfurt | detten ich Mett- mar / kirchen /
Ausbildungs-/ ingen / Laer / burg / Wett-
Arbeitsplatzes Recken Wester- [ ringen
(alle Personen ab 6 kappeln
JELIG))
Fahrrad 33 2,7 31 3,6 3.4 3,6 3,0 3.2 3,6 3.4 3,4 3,7 4. 3,1
Auto 2,0 2,0 1,9 2,1 2,0 2,1 2,1 2,0 1,8 1,9 1,9 1,9 2,0 1,8

4,3 3,9 4,2 3,7 4,2 3,8 4,8 4,0 4,4 4,5 3,9

ov 4,1 3,8 3,8

Tab. 58: Nutzungshaufigkeit Fahrrad

Nutzungs- Kreis Ems- Greven | Horstel Rheine | Steinfurt Hopsten /| Horst- Lad- Lotte/ | Neuen-
haufigkeit Steinfurt | detten Mett- mar / bergen / | Tecklen- | kirchen /
Fahrrad ingen / Laer / Lienen/ | burg/ Wett-
(alle Personen ab 6 Recken |Metelen /| Saerbeck | Wester- | ringen
Jahren) Ochtrup kappeln
(in %) (n=575) (n=276) [ (n=379) | (n=213) | (n=333) | (n=239)
(fast) taglich 34 54 32 36 30 23 40 34 32 32 36 28 17 32
an 3 - 4-T. / Woche 13 14 13 1 13 13 14 16 8 13 13 13 9 17
an1-2-T./Woche 18 14 17 17 20 16 15 19 20 20 19 20 18 26
an1-3T./Monat 9 6 10 7 8 1 7 9 10 8 8 13 10 7
seltener m 8 12 1 12 7 m 9 10 13 9 9 22 6

nie 16 5 16 18 17 30 13 13 20 14 15 16 24 13
0 0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
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Tab. 59: Nutzungshaufigkeit Auto / Krad

Nuztungs- Kreis Ems- Greven | Horstel Rheine | Steinfurt Hopsten /| Horst- - Lotte / | Neuen-
haufigkeit Steinfurt | detten Mett- mar / bergen / | Tecklen- | kirchen /
Auto / Krad ingen / Laer / burg / Wett-
(alle Personen ab 6 Recken |[Metelen /| Saerbeck [ Wester- | ringen
JELIG)) Ochtrup kappeln
(in %) (n=3.889) (n=268) [ (n=374) (n=336) [ (n=239)
(fast) taglich 47 40 54 54 47 48 39 45 41 56 48 42 57 46
an 3 - 4-T. / Woche 17 13 1 18 20 17 20 14 14 13 17 22 16 17
an1-2-T./Woche 15 25 15 9 16 10 18 18 19 15 12 14 1 12
an1-3T./Monat 4 6 5 2 4 4 4 4 3 2 3 1 2 5
seltener 4 6 3 4 2 6 6 3 4 2 4 3 2 5

nie 14 mn 12 13 12 16 13 16 19 13 16 19 12 15
00 0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Tab. 60: Nutzungshaufigkeit OV

Nutzungs- Kreis Ems- Steinfurt Hopsten /| Horst- Lad- Lotte/ | Neuen-
haufigkeit Steinfurt | detten mar/ | bergen/ | Tecklen-

ov Laer/ | Lienen/ | burg/

(alle Personen ab 6 Metelen /| Saerbeck | Wester-
Jahren) Ochtrup kappeln

(in %) (n=364) | (n=204) | (n=322)

(fast) taglich 9 7 10 12 9 3 10 6 14 5 10 14 8 9
an 3 - 4-T. / Woche 2 2 1 1 1 1 2 2 2 2 1 2 2
an1-2-T./Woche 4 4 4 1 4 3 5 5 5 2 4 3 2 4
an1-3T./Monat 5 4 5 4 3 9 6 8 4 6 6 4 6 4
seltener 29 35 31 30 30 24 30 28 34 27 28 28 30 28

nie 51 48 49 53 53 61 45 51 42 59 51 50 52 53
00 00 00 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
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Tab. 61: Verkehrsmittel-Nutzungstypen

Nutzungstypen Kreis Ems- Greven | Horstel Rheine [ Steinfurt Hopsten /| Horst- - Lotte/ | Neuen-
(alle Personen ab 6 | Steinfurt | detten Mett- mar / Tecklen- | kirchen /
Jahren) ingen / Laer/ burg / Wett-
(in %) Recken |Metelen /| Saerbeck | Wester- | ringen
Ochtrup kappeln
(n=4.049) [ (n=286) (n=282) | (n=385) (n=343) | (n=24)
wenig Mobile 1 6 8 8 1 17 9 14 17 1 9 13 10 1
Pkw-Fahrer 40 27 42 44 41 47 33 34 36 43 39 40 58 37
Fahrradfahrer 20 36 20 13 18 19 25 24 18 18 19 12 10 18
OV-Fahrer 3 1 3 1 4 1 3 3 6 2 3 5 5 4
Multioptionale:
- Pkw-/Rad-Fahrer 20 23 18 23 21 14 22 21 15 23 23 22 1 24
- Pkw-/OV-Fahrer 1 1 2 1 1 1 2 1 2 1 1 2 1 <1
- Rad-/OV-Fahrer 5 6 5 8 2 2 5 3 6 2 6 6 4 5

- ,Multi“-Fahrer 1

1 1 2 1 - 2 1 1 1 2 1 1 <1
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Tab. 62: Bewertung der Verkehrssysteme (Durchschnittsnoten)

Bewertung der Kreis Ems- Greven | Horstel
Verkehrsysteme Steinfurt | detten

(alle Personen ab 6

JELIG))
FuRganger 2,3 2,1 2,1 2,3
Fahrrad 2,4 2,1 2,0 2,4
Auto 2,3 2,4 2,1 2,2

2,2
2,4
2,3

Lenger-
ich

2,4
2,4
2,3

Rheine | Steinfurt

2,2 2,2
2,4 2,2
2,5 2,4

Hopsten /| Horst- Lotte/ | Neuen-
Mett- mar / Tecklen- | kirchen /

ingen / Laer / burg / Wett-

Recken [Metelen /| Saerbeck [ Wester- | ringen

Ochtrup kappeln

2,3 2,3 2,3 2,1 2,6 2,1
2,5 2,3 2,3 2,2 3,2 2,2
2,2 2,2 2,2 2,2 2,3 2,2

Oov 33 3,0 31 3,5 3,0 3,6 2,8 3,2 2,7 3,9 3,5 3,8 3,7 3,8
- ! 4 - ‘! ‘> ~¢+ & ‘- &+ ||
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Tab. 63: Fahrradabstellplatze

Fahrradabstellpldtze Kreis Ems- Greven | Horstel Rheine [ Steinfurt Hopsten/| Horst- - Lotte / | Neuen-
fehlen ... Steinfurt | detten Mett- mar/ | bergen/ | Tecklen- | kirchen /
(offene Frage - ingen / Laer / burg / Wett-
Mehrfachantworten) Recken [Metelen /| Saerbeck | Wester- | ringen
(Personenab 6 J.) Ochtrup kappeln

(% der Fille) (n=21) (n=16) (n=27) (n=16)
Bahnhof 26 23 13 10 26 - 40 42 22 - 34 30 5 =
Bushaltestellen 22 3 27 21 26 42 13 1 25 50 19 30 32 48
Stadtzentrum 27 56 33 - 17 54 48 20 9 1 27 12 = 29
FuRgangerzone /

Marktplatz 6 - 10 - 7 29 5 6 6 - 34 - - -
Versorgungseinrichtung 6 - 3 8 = 13 9 4 - 5 6 24 15 =
offentliche Einrichtung 8 - 2 9 2 13 10 3 - 28 6 10 27 20
Schule 6 2 4 10 9 13 - 1 - 8 19 - 12 5
im eigenen Quartier 12 16 10 43 6 = 5 17 39 7 21 7 26 °
andere Ortsteile 2 - - - 1 - - - - - - - - 14

sonstiges 1

- - - 1 - 2 - - - - - - -
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Tab. 64: Griinde gegen eine verstadrkte Radnutzung

Fahrradabstellplitze Kreis Ems- Horstel - i Steinfurt - |Hopsten/| Horst- Lad- Neuen-
fehlen ... Steinfurt | detten i i - mar/ | bergen/ | Tecklen- | kirchen /
(offene Frage - - Laer/ | Lienen/ Wett-
Mehrfachantworten) Metelen /| Saerbeck ringen
(Personenab 6 ).) Ochtrup

(% der Fille) (n=2.908) | (n=180) = = = = = = = = (n=297) | (n=169) = (n=156)
schlechte Infrastruktur 1 9 7 9 12 15 9 10 10 13 7 10 27 5
Strecke zu lang 34 28 40 35 33 27 30 32 26 37 35 50 33 35
Strecke mit Steigungen 13 1 1 6 34 23 4 8 17 20 3 10 26 9
fehlende Schnelligkeit 13 10 18 16 13 9 13 10 12 18 10 17 13 14
Witterung 48 58 55 50 43 34 48 46 40 48 47 54 42 51
ungeeignetes Trans-

portmittel 37 33 41 31 29 37 39 40 40 42 36 50 34 1
Bequemlichkeit 29 36 38 39 25 20 28 31 22 32 24 22 27 35
Gesundheitsaspekte 13 9 12 14 13 18 12 17 19 12 14 12 1 10
Unsicherheit 7 2 4 4 8 5 9 9 9 10 5 7 5 5

sonstige Grilinde
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Tab. 65: Verkehrsbeziehungen

Art der Verkehrs- Kreis Ems- Greven | Horstel - Rheine | Steinfurt - |Hopsten /| Horst- - Lotte/ | Neuen-
beziehungen Steinfurt | detten U i Mett- mar / Tecklen- | kirchen /

(in %) - ingen / Laer/ i burg / Wett-

Recken [Metelen /| Saerbeck [ Wester- | ringen

Ochtrup kappeln

(n=13.045) | (n=1.023) | (n=1.035) = =1. = =i, =1. = (n=931) | (n=1.216) = (n=970) | (n=742)

Binnenverkehr 65 77 66 57 73 69 77 68 55 58 59 54 44 57
im Kreis Steinfurt 19 14 1 31 17 20 mn 14 21 30 18 30 26 32
uber Kreis hinweg 14 7 19 1 8 10 1 14 20 1 21 14 26 10

ohne Kreis-Bezug
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Anhang Ill: Fragebégen
Die ausgewdhlten Haushalte erhielten folgende Befragungsunterlagen:
-ein Anschreiben,
-eine Datenschutzerkldrung,
-ein Hinweisblatt fiir das Ausfiillen der Befragungsunterlagen,
-einen Haushaltsfragebogen,
-sechs Personenfragebdgen,
-sechs Wegeprotokolle,
-eine Riickantwortkarte und

-einen portofreien Riickumschlag.

Nachfolgend werden die Musterbeispiele der Befragungsbogen aus dem Kreis Steinfurt auf-

gefiihrt, die auf den Internetseiten heruntergeladen werden konnten.



KREIS
STEINFURT
Verkehrsbefragung ,Mobil im Kreis Steinfurt* SQ Haushaltsfragebogen

Haushaltsfragebogen

Liebe Teilnehmerinnen und Teilnehmer,

dieser Haushaltsfragebogen ist nur einmal beigelegt. Er beinhaltet allgemeine Fragen (ber Ihren
Haushalt und sollte von einer Person ausgefillt werden, die einen guten Uberblick (iber den ge-
samten Haushalt besitzt. Zum Haushalt gehéren alle Personen, die mit Ihnen zusammenleben.

Frage 1: Wie viele Personen leben standig in lhrem
Haushalt - Sie selbst mitgerechnet? Personen

Frage 2: Wie viele der folgenden Fahrzeuge gibt es  Privat-Pkw (inkl. Kombi, Van):

in lhrem Haushalt? Dienst-Pkw:

Motorrad / Motorroller / Mofa:

Elektrofahrrad (E-Bike, Pedelec):

(fahrbereites) Fahrrad:
sonstiges :

Frage 3: In welcher Stadt bzw. Gemeinde im Kreis Steinfurt wohnen Sie?

Altenberge O Emsdetten O] Greven O | Horstel O | Hopsten O
Horstmar O | Ibbenbiren O} Ladbergen O | Laer O/ Lengerich O
Lienen O | Lotte O/ Metelen O | Mettingen O/ Neuenkirchen O
Nordwalde O | Ochtrup O | Recke O |Rheine O | Saerbeck O
Steinfurt O | Tecklenburg O| Westerkappeln O | Wettringen O
Frage 4: Wie groB ist die Entfernung von lhrer Woh-

nung zur nachstgelegenen Bushaltestelle? Meter

Frage 5: Fragen zu den einzelnen Personen im Haushalt

1. Person|2. Person|3. Person|4. Person|5. Person 6. Person
Geburtsjahr
Geschlecht
- weiblich O O O O O O
- mannlich @) @) O O O O
Berufstatigkeit
nicht erwerbstétig
- Kind (noch nicht eingeschult) O O O O O @)
- Hausfrau/-mann O O O O O O
- Rentner/in / im Vorruhestand @) O O @) O O
- Wehr- / Zivildienstleistender O O O O O O
- zur Zeit arbeitslos / Null-Kurzarbeit O O O O O O
erwerbstétig
- vollzeit berufstatig (> 34 h / Woche) O O O O O O
- teilzeit berufstatig (18-34 h / Woche) O O O O O O
- teilzeit berufstatig (< 18 h / Woche) O O O O O O
- voriibergehend freigestellt
(z.B. ML?tterschaft, gElternzeit) O O O O O O
in Ausbildung
- Auszubildende/r O O O O O O
- Student/in O O O O O O
- Schiiler/in O O O O O O
sonstiges: O O O O O O

Wir bitten nun alle Haushaltsmitglieder, die Fragen auf den Personenfragebdgen mdglichst selb-
standig zu beantworten.
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Personenfragebogen
(nur far Personen ab 6 Jahre)

Liebe Teilnehmerinnen und Teilnehmer,

in den Befragungsunterlagen befinden sich sechs Exemplare dieses Personenfragebogens. Jedes
Haushaltsmitglied ab einem Alter von 6 Jahren sollte diesen Fragebogen ausftillen. Dabei geht es
um allgemeine Angaben zur persénlichen Verkehrsmittelnutzung sowie um Bewertungen des
vorhandenen Verkehrssystems. Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die nachfolgenden Fragen
mdglichst selbstédndig zu beantworten! Eltern kénnen ihren Kindern selbstversténdlich bei der
Beantwortung der Fragen helfen.

Herzlichen Dank fiir Ihre Mitarbeit!

Person-Nr. [ ] Geburtsjahr der Person [ ]
Frage 1: Besitzen Sie einen Pkw-Flihrerschein? ja O
nein O
Frage 2: Steht Ihnen persénlich ein Pkw immer / taglich O
zur Verfugung? zeitweise / nach Absprache O
nie O
Frage 3: Besitzen Sie ein fahrbereites Fahrrad oder ja, Fahrrad O
Elektrofahrrad? ja, Elektrofahrrad O
(Mehrfachantworten moglich) nein O
Frage 4: Besitzen Sie eine Zeitkarte fiir Busse & Bahnen ja, Ubertragbar O
(Monats- oder Jahreskarte, Semester- oder ja, personengebunden O
Schiilerticket)? nein O
Frage 5: Sind Sie aufgrund gesundheitlicher Probleme nein O
in ihrer Mobilitat dauerhaft eingeschrankt? ja, durch Gehbehinderung O
(Mehrfachantworten moglich) ja, durch Sehbehinderung O
ja, andere Einschrankungen O
Frage 6: Wo befindet sich lhr Arbeits- gleicher Ortsteil wie die Wohnung O
bzw. Ausbildungsplatz? _ _ _
(soweit vorhanden - gleicher Ort (Stadt/Gemeinde):
falls nicht: weiter mit Frage 9) auBerhalb der Gemeinde, PLZ:
Frage 7: Wie weit liegt Ihr Arbeits- bzw. Ausbildungs-
platz von lhrer Wohnung entfernt? km
Frage 8: Wie schatzen Sie die Erreichbarkeit lhres Arbeits- bzw. Ausbildungsplatzes auf
einer Schulnoten-Skala von 1 bis 6 (von sehr gut bis ungeniigend) ein?
sehr qut ut befriedi- | aus- | mangel- | unge- weiB
9 9 gend | reichend haft nigend nicht
- Fahrrad/Elektrofahrrad O O O O O O O
- Pkw/Motorrad/Mofa O O O O O O O
- Busse & Bahnen O O O O O O O
Frage 9: Wie haufig nutzen Sie folgende Verkehrsmittel werktags (Montag — Freitag)?
(fast) an 3-4 an1-2 an1-3
taalich Tagen pro | Tagen pro| Tagen im | seltener nie
9 Woche Woche Monat
- Fahrrad/Elektrofahrrad O O O O O O
- Pkw/Motorrad/Mofa O O O O O O
-Busse & Bahnen O O O O O O
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Frage 10: Nutzen Sie das Fahrrad am Wochenende haufiger O
(Samstag / Sonntag) haufiger oder seltener O
seltener als an einem Werktag? in etwa gleich O

Frage 11: Wie beurteilen Sie insgesamt auf einer Schulnoten-Skala von 1 bis 6
die Verkehrssituation in ihrer Stadt/Gemeinde?

befriedi- | aus- mangel- | unge- weil
sehr gut gut gend | reichend haft nigend nicht
-zu FuB O O O O O O O
- Fahrrad/Elektrofahrrad O O O O O O O
- Pkw/Motorrad/Mofa O O O O O O O
-Busse & Bahnen O O O O O O O
Frage 12: Welche Griinde sprechen gegen = keine O
eine haufigere Nutzung lhres schlechte Radverkehrsinfrastruktur O
Fahrrades? o Strecke zu lang O
(Mehrfachantworten maglich) Strecke hat zu viele Steigungen O
fehlende Schnelligkeit O
Witterung (N&sse/Kalte) O
ungeeignetes Transportmittel (Einkauf, Kinder) O
Bequemlichkeit O
gesundheitliche Einschrankung O
Unsicherheit beim Radfahren O
sonstiges: O
Frage 13: Fehlen lhnen Fahrradabstellplat- .- )
ze an bestimmten Stanc_iorten ja, und zwar an folgenden Orten: O
(z.B. Haltestellen) bzw. in
bestimmten Gebieten?

Frage 14: Haben Sie Anregungen, Vorschlage oder konkrete MaBnahmen, die in der
Verkehrs- und Radverkehrsplanung fiir den Kreis Steinfurt bericksichtigt
werden sollten? (maximal 3 Nennungen)?

(weitere Hinweise bitte auf einer gesonderten Seite vermerken)
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Verkehrsbefragung ,Mobil im Kreis Steinfurt" Wegeblatt
Wegeblatt von ame;) far Mittwoch, den 18.05.2011
Wann sind Sie | Was haben Sie Wie sind Sie dorthin ge- Wie weit Um welche Wohin sind Sie Sind Sie mit
losgegangen/ | gemacht? kommen? war es Uhrzeit sind gegangen / jemandem zu-
gefahren? Welchen Zweck hatte | (; B. zy FuB, Fahrrad, Bus, ungefahr? Sie dort ange- | gefahren? sammen unter-
der Weg? Auto - Bitte alle FuBwege und kommen? (bitte Stadt/Ort und | Wegs gewesen?
(z.B. zur Arbeit, Schule, | benutzten Verkehrsmittel ggofs. Ortsteil notie- (wenn ja, mit wie
zum Einkaufen, zur notieren) ren) vielen anderen
Bank, Freizeitaktivitat) Personen)
1. Weg
Uhr km Uhr
2. Weg
Uhr km Uhr
3. Weg
Uhr km uhr
4. Weg
Uhr km Uhr
5. Weg
Uhr km Uhr
6. Weg
Uhr km Uhr
7. Weg
Uhr km Uhr
8. Weg
Uhr km Uhr

Wenn Sie mehr als acht Wege unternommen haben, kénnen Sie diese Wege auf einem gesonderten Blatt aufschreiben.




KREIS
STEINFURT

Verkehrsbefragung ,Mobil im Kreis Steinfurt" Wegeblatt

Ihr Wegeblatt

Welchen Zweck hat das Wegeblatt?

Das Wegeblatt dient als Gedachtnisstiitze fir lhre durchgefiihrten Wege an dem vorgegebenen Stichtag.

Wann wird das Wegeblatt benétigt?

Das Wegeblatt brauchen Sie wahrend des Telefongespréachs mit einem unserer Interviewer, der sich kurz nach
Ihrem Stichtag bei Ihnen melden wird. Legen Sie deshalb bitte das Wegeblatt in die N&dhe des Telefons. Auch die
Wegeblatter von den anderen Haushaltsmitgliedern sollten dort abgelegt werden. Bitte senden Sie die Wegeblatter
nicht an uns zurick!

Wie ist das Wegeblatt auszufiillen?

Bitte tragen Sie das Wegeblatt an Ihrem Stichtag bei sich und fiillen alle notwendigen Angaben fiir alle lhre Wege
aus. Falls Sie mehr als acht Wege an Ihrem Stichtag zurlicklegen, kdnnen Sie entweder die weiteren Wege form-
los auf einem gesonderten Blatt notieren oder eine entsprechende Vorlage auf der Internetseite www.mobil-ST.de
herunterladen.

Was wird unter einem Weg verstanden? (Definition eines Weges):

- Ein Weg ist immer mit einem bestimmten Zweck/Ziel verbunden (z.B. Einkaufen / Freizeit). Werden mehrere Ziele
nacheinander angesteuert, entstehen in der Regel mehrere Wege. Beispiel: Vom Arbeitsplatz zum Einkaufen und
dann nach Hause = zwei Wege. Hin- und Rlickwege sind zwei verschiedene Wege.

- Auf einem Weg kdnnen mehrere Verkehrsmittel genutzt werden. Beispiel: Vom Kino zu FuBB zur Bushaltestelle,
mit dem Bus in das Wohngebiet und dann zu FuB zur Wohnung = ein Weg.

- Bitte tragen Sie alle Wege des ganzen Tages ein und vergessen Sie keinen Weg. Auch FuBwege, Heimwege,
Ruckwege und kurze Wege (Brief zum Postkasten bringen) sind fiir die Befragung wichtig.

- Keine eigenstandigen Wege sind Wege auf dem eigenen Grundstiick bzw. Wege, die kiirzer als 25 Meter sind
(z.B. FuBweg vom Haus zum Auto auf der gegeniiberliegenden StraBenseite).

Fir den Fall, dass Sie regelmaBig bestimmte Wege zuricklegen

(z.B. als Taxifahrer, Postbote, Handwerker oder bei einer anderen Tatigkeit mit haufig wechselnden Orten, nicht
gemeint sind jedoch Geschaftsreisen) und dies auch an Ihrem Stichtag getan haben, tragen Sie bitte nur Ihre
privaten Wege (z.B. den Weg zu lhrer Arbeitsstétte und wieder nach Hause oder weitere private Wege) ein.

Beispiel-Wegeblatt:
Wann sind Sie | Was haben Sie | Wie sind Sie dorthin | Wie weit war | Um welche Wohin sind Sie | Sind Sie mit
losgegangen / gemacht? gekommen? es unge- Uhrzeit sind gegangen/ jemandem
gefahren? Welchen Zweck (z.B. zu FuB, Fahrrad fahr? Sie dort ange- | gefahren? zusammen
hatte der Weg? | g5 Auto - Bitte alle kommen? (bitte StadyOrt | unterwegs
(z.B. zur Arbeit, | FuBwege und benutz- und ggfs. gEWESENc
Schule, zum ten Verkehrsmittel Ortsteil notie- (wenn ja, mit
Einkaufen, zur notieren) ren) wie vielen
Bank, Freizeit- anderen Perso-
aktivitat) nen)
pu Full guim Bahun- jou, mit einer
1. Wel?;/it—w hofs dawnuwv mit dem| Rheine g;bmlmu@
Weg Arbel Zug, anschlieflend Bentlage | 4
7:05 unr ﬂmgw 85 km |__7:55 unr guv




Verkehrsbefragung ,Mobil im Kreis Steinfurt* SQK;EEI?NFUHT Wegeprotokoll-Muster

Wegeprotokoll flir Dienstag, den 28.06.2011 - MUSTERBEISPIEL

Bitte tragen Sie nun alle Wege ein, die Sie am Stichtag zuriickgelegt haben.
Folgen Sie bitte den Fragen am linken Rand!

L4 v v
1. Weg 2. Weg 3. Weg 4. Weg

Um wie viel Uhr haben Sie diesen Weg _ _ _ _
begonnen? 7 40 8:00 16: 50 19:00
Welchen Zweck / welches Ziel hatte der Weg?
- Arbeitsplatz O X O O
- dienstliche / geschéftliche Erledigung O O O O
- Schule / Ausbildung O O O O
- private Erledigung (Arzt, Behérde, Bank, etc.) O O O O
- Einkauf / Versorgung (taglicher Bedarf) O O O O
- Einkauf / Versorgung (l&angerfristiger Bedarf) O O O O
- Freizeit (Kino, Besuch Freunde, Sport, etc.) @) O O X
- Begleitung einer Person (Holen / Bringen) X O O O
- Ruckweg vom vorherigen Weg O O O O
- nach Hause O O ) O
- sonstiges: O O O O
Welche Verkehrsmittel wurden benutzt?
@® zu FuB (auch Inliner, Skater, Roller) O O O »
@ Fahrrad / Elektrofahrrad O O O O
® Mofa / Moped / Motorrad O O O O
@ Pkw als Fahrer R & X O
® Pkw als Mitfahrer O O O O
® Bus (auch Anrufsammeltaxi - AST / ALF) O O O O
@ StraBenbahn / Stadtbahn / U-Bahn O O O O
S-Bahn / Nahverkehrszug O xR X O
®© Fernverkehrszug O O O O
Taxi O O O O
@) sonstiges: O O O O
Wie groB3 war die zuriickgelegte Entfernung
insgesamt? (ca. km) 3,2 km 14,5kmf 17,5 km 2 km

Falls unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt |1 O «mf1. @ 0, 5m|1.

den: In welcher Reihenfolge haben Sie di ® 14m[1.O _ km
wurden: In welcher Reihenfolge haben Sie die
Verkehrsmittel genutzt und wie lang war die 2.0 _km|2. 14 km|e. @ 3, 5km|2. O ~_km

jeweilige Wegstrecke? 30 3O  kml[3 O  kml3. O km
Bitte tragen Sie in den Kreis die oben angege- - - — -
bene Nummer des Verkehrsmittels ein! 40O _kma O _kmla. O __kmls. O _ km
Wann kamen Sie an lhrem Ziel an? (Uhrzeit) 7:5 8 .20 17:20 19:30
Wo lag das Ziel des Weges? Stadt: Rheine tmsdetten| Rheine

Ortsteil: Stadt Bentlage
Sie kénnen zusétzlich auch ein konkretes Ziel ein- |, - on iPW'

tragen (z.B. Name Einkaufszentrum, Rathaus etc.)! |-~ —"°——"} |} = |_ ‘2gg

Wie viele Personen haben Sie dabei begleitet? 1 0 0 2

Haben Sie einen weiteren Weg unternommen?

- nein O
- ja, dann bitte in der ndchsten Spalte oben
wieder anfangen. =9

— O
—% O
¢




Verkehrsbefragung ,Mobil im Kreis Steinfurt" Wegeprotokoll

Wegeprotokoll

(nur far Personen ab 6 Jahre)

Liebe Teilnehmerinnen und Teilnehmer,

das Wegeprotokoll liegt in sechsfacher Ausfertigung vor. Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, ein
eigenes Wegeprotokoll auszufillen und die zuriickgelegten Wege zu dokumentieren, die am

Dienstag, den 12.04.2011

unternommen wurden.
Eltern kénnen ihren Kindern selbstversténdlich beim Ausfillen des Wegeprotokolls helfen.

Person-Nr. [ ] Geburtsjahrder Person[__ ]

Zundchst méchten wir Sie bitten, einige ganz allgemeine Fragen zu diesem Tag zu beantworten:

Frage 1: War der Ablauf am Stichtag fiir Sie persoénlich ganz normal wie an anderen
gleichen Wochentagen auch?

ja O
nein: |Ich hatte Urlaub O |Ich war krank O | sonstiges:

Frage 2: Stand lhnen an diesem Tag ein Pkw zur Verfiigung?
ja, ohne (zeitliche) Einschrankung O ‘ja, zeitweise / nach Absprache O | nein O

Frage 3: Sind Sie am Stichtag auBer Haus gewesen?
ja O nein O
Kénnen Sie uns noch bitte den Grund nennen:

(Bei ,nein“ ist hiermit die Befragung beendet.)

Frage 4: Von wo haben Sie lhren ersten Weg unternommen?
anderer Ort, bitte Stadt und Ortsteil eintragen:

eigene Wohnung O

Im Folgenden geht es um alle Wege auBer Haus, die Sie an Ihrem Stichtag zurtickgelegt haben.

- Bitte alle Wege des ganzen Tages eintragen.

- Ein Weg ist immer mit einem bestimmten Zweck / Ziel verbunden (z.B. Einkaufen / Freizeit).

- Hin- und Riickwege sind dabei zwei unterschiedliche Wege, d.h. auch fiir den Rickweg nach
Hause z.B. vom Supermarkt oder von der Arbeit, bitte eine eigene Spalte ausflillen!

- Auch FuBwege und kurze Wege (z.B. zum Bé&cker etc.) sind wichtig.

- Beim Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln auf dem Weg zu Ihrem Ziel (z.B.
vom Auto in den Zug) bleibt es ein Weg. Bitte geben Sie zu jedem Wege alle genutzten Ver-
kehrsmittel an.

- Keine eigenstdndigen Wege sind Wege auf dem eigenen Grundstiick bzw. Wege, die kirzer
als 25 Meter sind (z.B. FuBweg vom Haus zum Auto auf der anderen StralBenseite).

Wie fiille ich das innenliegende Wegeprotokoll aus?

Das Wegeprotokoll kbnnen Sie am Stichtag mit sich fihren und die wichtigsten Felder bereits
unterwegs ausflllen. Vervollstdndigen Sie das Wegeprotokoll am Abend des Stichtags. Ins-
gesamt haben wir Ihnen Platz fiir acht Wege gelassen. Sollten Sie mehr als acht Wege an lhrem
Stichtag zurtickgelegt haben, kénnen Sie weitere Wegeprotokolle unter www.mobil-ST.de her-
unterladen.

Auf der Rickseite finden Sie ein ausgefiilltes Wegeprotokoll-Muster!
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Wegeprotokoll

Wegeprotokoll flir Dienstag, den 12.04.2011

Bitte tragen Sie nun alle Wege ein, die Sie am Stichtag zuriickgelegt haben.

Folgen Sie bitte den Fragen am linken Rand!

L 4

1. Weg

2. Weg

3. Weg

4. Weg

Um wie viel Uhr haben Sie diesen Weg
begonnen?

Welchen Zweck / welches Ziel hatte der Weg?

- Arbeitsplatz

- dienstliche / geschaftliche Erledigung

- Schule / Ausbildung

- private Erledigung (Arzt, Behdrde, Bank, etc.)
- Einkauf / Versorgung (téglicher Bedarf)

- Einkauf / Versorgung (langerfristiger Bedarf)
- Freizeit (Kino, Besuch Freunde, Sport, etc.)

- Begleitung einer Person (Holen / Bringen)

- Rickweg vom vorherigen Weg

- nach Hause

- sonstiges:

00000000000

00000000000

00000000000

00000000000

Welche Verkehrsmittel wurden benutzt?

zu FuB (auch Inliner, Skater, Roller)
Fahrrad / Elektrofahrrad

Mofa / Moped / Motorrad

Pkw als Fahrer

Pkw als Mitfahrer

Bus (auch Anrufsammeltaxi - AST / ALF)
StraBenbahn / Stadtbahn / U-Bahn
S-Bahn / Nahverkehrszug
Fernverkehrszug

Taxi

@) sonstiges:

CRCECASNONCRCHCNCRS)

ONOCHOROCHONOHONONONONE)

ONCHONCHONOHONONONONG)

ONOCHOROCHONOHONONONONE)

ONOCHOROCHONOCHONONORONE)

Wie groB3 war die zuriickgelegte Entfernung
insgesamt? (ca. km)

K

n

km

km

km

Falls unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt
wurden: In welcher Reihenfolge haben Sie die
Verkehrsmittel genutzt und wie lang war die
jeweilige Wegstrecke?

Bitte tragen Sie in den Kreis die oben angege-
bene Nummer des Verkehrsmittels ein!

k

4O __«k

1.O

4.0

___km

___km

1.O

4.0

__km

Cxkm2 O kml22. O kml2. O
___km| 3. O ___km|3. O __km]3. O ___km

___km

1.O

___km

___km

4.0

___km

Wann kamen Sie an |hrem Ziel an? (Uhrzeit)

Wo lag das Ziel des Weges? Stadt:

Ortsteil:

Sie kénnen zusétzlich auch ein konkretes Ziel ein-
tragen (z.B. Name Einkaufszentrum, Rathaus etc.)!

Wie viele Personen haben Sie dabei begleitet?

Haben Sie einen weiteren Weg unternommen?

- nein
- ja, dann bitte in der ndchsten Spalte oben
wieder anfangen. =9
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Wegeprotokoll

Wegeprotokoll flir Dienstag, den 12.04.2011

v

v

v

5. Weg

6. Weg

7. Weg

8. Weg

Um wie viel Uhr haben Sie diesen Weg
begonnen?

Welchen Zweck / welches Ziel hatte der Weg?

- Arbeitsplatz

- dienstliche / geschéftliche Erledigung

- Schule / Ausbildung

- private Erledigung (Arzt, Behdrde, Bank, etc.)
- Einkauf / Versorgung (taglicher Bedarf)

- Einkauf / Versorgung (langerfristiger Bedarf)
- Freizeit (Kino, Besuch Freunde, Sport, etc.)

- Begleitung einer Person (Holen / Bringen)

- Rickweg vom vorherigen Weg

- nach Hause

- sonstiges:

00000000000

00000000000

00000000000

00000000000

Welche Verkehrsmittel wurden benutzt?

zu FuB (auch Inliner, Skater, Roller)
Fahrrad / Elektrofahrrad

Mofa / Moped / Motorrad

Pkw als Fahrer

Pkw als Mitfahrer

Bus (auch Anrufsammeltaxi - AST / ALF)
StraBenbahn / Stadtbahn / U-Bahn
S-Bahn / Nahverkehrszug
Fernverkehrszug

Taxi
sonstiges:

ENCHCKCASRGNCORCHORORS)

OROCHONCHONONORONONONG)

ONOHONONONONONONONONG)

OROCHONONONONORONONONG)

OROCHONOHONONORONONONG)

Wie groB war die zuriickgelegte Entfernung
insgesamt? (ca. km)

km

km

km

km

Falls unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt
wurden: In welcher Reihenfolge haben Sie die
Verkehrsmittel genutzt und wie lang war die
jeweilige Wegstrecke?

Bitte tragen Sie in den Kreis die oben angege-
bene Nummer des Verkehrsmittels ein!

1.O

4.0

___km

2.0 _ka.O _km2.0
3.0  kml3. O 3. O

___km

1.O

___km

4.0

___km

1.O

4.0

___km
___km
___km

__km

1.O
2. O
3.0

___km
___km
___km

___km

Wann kamen Sie an |hrem Ziel an? (Uhrzeit)

Wo lag das Ziel des Weges? Stadt:

Ortsteil:

Sie kénnen zusétzlich auch ein konkretes Ziel ein-
tragen (z.B. Name Einkaufszentrum, Rathaus etc.)!

Wie viele Personen haben Sie dabei begleitet?

Haben Sie einen weiteren Weg unternommen?

- nein
- ja, dann bitte in der ndchsten Spalte oben
wieder anfangen. =9

O
Anzahl:

Bitte verwenden Sie bei mehr als 8 Wegen ein weiteres Wegeprotokoll.
Es besteht die Méglichkeit zum Herunterladen unter www.mobil-ST.de!
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Bearbeitung

Dr.-Ing. Michael Frehn (Projektleitung),
Dipl.-Ing. Lutz Deutz,

Dipl.-Ing. Jan Diesfeld

Katharina Pulsfort

Dortmund im Dezember 20m

Hinweis

Im vorliegenden Bericht verzichten wir zugunsten einer besseren Lesbarkeit auf
die Schreibweise ,,Innen* bei Burger, Nutzer, Anlieger etc. Selbstverstandlich sind
immer gleichzeitig und chancengleich Frauen und Ménner angesprochen.
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