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Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Lengericher Str. Perspek-
Haupt- Strecken- Meh kfahrst
LENOO1 aup rec e'n Lengerich Tecklenburger _e raweciianrs 1,5(auRerorts |Land Neubau s. Katasterblatt LENOO1 589.300€| 1403 I\ 6746 9lhoch tivische
/Velorouten |abschnitt reifen
Str. MaBnahme
Forst-/ DTV
Haupt- Strecken- Sund Kurzfrist-
LEN0O2 aup rec e.n Lengerich undermanns Wirtschaftsweg/ 5|auBerorts [Kommune [Randmarkierung |s. Katasterblatt LENOO2 7.400 € 739 | vermutlich 4(niedrig urziris
/Velorouten |abschnitt Knapp R o maRnahme
Anliegerstrale niedrig
gemeinsamer DTV . .
Haupt- Strecken- Tecklenb Mittelfrist-
LENOO3 aup rec e'n Lengerich ecidendurger FuB- und 2|auBerorts |[Kommune |Ausbau s. Katasterblatt LENOO3 65.500 € 689 \Y vermutlich 8|mittel Helins
/Velorouten |abschnitt Str. maRknahme
Radweg hoch
Tecklenburger DTV
H t- Knoten- A Mittelfrist-
LEN0O3_1 aup noten Lengerich Str. (Héhe Querungshilfe auRerorts [Kommune qpassung s. Katasterblatt LENOO3_1 20.000 € \ vermutlich 8|mittel telirs
/Velorouten |punkt Mittelinsel malknahme
Kleefeldstr.) hoch
Perspek-
Haupt- Strecken- Meh kfahrst
LENOO4 aup FECKEN™ | engerich  |Ladberger Str. | o Avecktanrs 1,5|auRerorts |Land Neubau s. Katasterblatt LENOO4 2319.300€| 5522| v 6251 12|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt reifen
MaBnahme
Ladberger . Perspek-
Haupt- Knoten- Mark
LENOO4_1 aup noten Lengerich Str./Bodelschwi |Kreisverkehr aulerorts [Land al_’ ferung s. Katasterblatt LENOO4_1 10.000 € \ 6251 12|hoch tivische
/Velorouten [punkt Kreisverkehr
nghstr. MaRnahme
Perspek-
H t- Knoten- Ladb
LENOD4 2 | 2uP NOEN- | engerich |2 PerBer LSA auRerorts |Land Anpassung LSA  |s. Katasterblatt LENOO4. 2 100.000 € v 6251 12|hoch tivische
/Velorouten |punkt Str./Sudring
MaBnahme
gemeinsamer DTV . .
LENOOS Haupt Strecke.n Lengerich Ladberger FuR- und 2|auBerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt LENOOS 68.600 € 722 \ vermutlich 9|hoch Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt StraRe Radweg hoch maRnahme




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Ladberger DTV .
H t- Knoten- Mittelfrist-
LENOOS5_1 aup noten Lengerich Str./Ringeler LSA aulerorts [Land Markierung LSA s. Katasterblatt LENOO5_1 10.000 € v vermutlich 9lhoch etiris
/Velorouten |punkt maRknahme
Str. hoch
gemeinsamer DTV . .
LENOO6 Haupt Strecke.n Lengerich Ladberger FuR- und 2,5|auBerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt LENOO6 51.300€ 720 v vermutlich 9{hoch Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt Strale malknahme
Radweg hoch
StraBe ohne . Perspek-
Strecken- Die Verkehrstark icht ei Wert, d oti
LENNOO1 Nebenrouten rec e'n Lengerich L555 Sicherung des auBerorts |Land Neubau e ver _e ratar ejerrelc einen er', er es notig 939.400€| 2684 \Y) 5201 8|mittel tivische
abschnitt macht einen baulichen Radweg zu errichten.
Radverkehrs MaBnahme
StraRe ohne Perspek-
Strecken- Die Verkehrstark icht ei Wert, d oti .
LENNO0O2 Nebenrouten rec e.n Lengerich K2 Sicherung des auRerorts |Kreis Neubau e Ver .e rstar gerrelc einen er‘ er es notig 2.711.800€| 7748 \ 4000 8|mittel tivische
abschnitt macht einen baulichen Radweg zu errichten.
Radverkehrs MaRnahme
Strecken Weg entlan Forst-/ Ausbau und Der Wirtschaftsweg ist auf mind. 2,5m auszubauen Mittelfrist
LENNOO3 Nebenrouten . |Lengerich € i Wirtschaftsweg/ 1,5(auRerorts |[Kommune . R - € L 26.400 € 203 | 4|niedrig
abschnitt Sportpl. R Asphaltierung und die Oberflache zu asphaltieren. maRnahme
AnliegerstraRe
Strecken Weg entlan Forst-/ Der Wirtschaftsweg erfillt die Vorgaben der ERA. Es Kurzfrist
LENNOO4 Nebenrouten . |Lengerich g J Wirtschaftsweg/ 4|auBerorts [Kommune [Randmarkierung [ist eine retroreflektierende Randmarkierung 600 € 73 | 3|[niedrig
abschnitt Sportpl. R R maRnahme
AnliegerstraRe anzubringen.
Strecken StraBe ohne Neubau eines Radwegs aufgrund hoher Perspek-
LENNOOS Nebenrouten abschnitt Lengerich L589 Sicherung des aulerorts [Land Neubau Unfallwahrscheinlichkeiten wegen Kurvigkeit und 345.100 € 986 | 1726 5|niedrig tivische
Radverkehrs Sichtbarkeiten. MaBnahme




auBerorts Lengericher Str. - Tecklenburger Str.

Mehrzweckfahrstreifen
1,5 1403

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 589.300 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualititsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 6700 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

L e @
08.05.2020 Planersocietat \/|A .
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auBerorts Lengericher Str. - Tecklenburger Str.

Mehrzweckfahrstreifen
1,5 1403 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
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auBerorts Sundermanns Knapp

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
739 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1

Baulast Bruttokosten
Kommune 7.400 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Wirtschaftsweg erfiillt die MaRgaben fiir Breite und Oberflichenzustand gemaR Qualititsstandards fur Haupt-/Velorouten.
Es ist lediglich eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen.
Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

J o nee ®
08.05.2020 Planersocietit VIA

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



auBerorts Sundermanns Knapp

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
739 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung oder nur Randmarkierung

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
s, Y 3,00m
W 4 Wirtschaftsweg / Radweg 4 W

- Bei Wirtschaftswegen:
\ Zeichen 250 VZ
in Kombination mit
Zusatzzeichen nach
- Anwendungsfall auszuwéhlende
A ung Zusatzzeichen (bsp: VZ 1020-12)

An}ieger
————Randmarkierung
—Bankett

/

Asphaltdeckschicht Frostschutzschicht
(MaRnahme/ Bestand) (MaRnahme/ Bestand)
Asphalttragschicht %‘% Fullschicht
(MaRnahme/ Bestand) gﬁ% 4 (MaRnahme/ Bestand)

Bei selbststandig gefiihrten Radwegen ist das Zeichen 240 StVO anzuordnen

Dariiber hinaus sollte eine weitere Priifung hinsichtlich Mdglichkeit der Einrichtung als Fahrradstrale erfolgen.
Dies beinhaltet die Einrichtung von vorfahrtrsgeregelten Knotenpunkten.

&
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ? =
Stand: Oktober 2018 '_TRIANG EL
| o
L J . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation negpeeere



auBerorts Tecklenburger Str.

gemeinsamer FulR- und Radweg DTV unbekannt

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Kommune 65.500 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 4000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualitatsstandards fur
Haupt-/Velorouten notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren Prioritat.

- -\

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Anderer Knotenpunkt mit Manahme

[}
@]
@)
. Knotenpunkt mit MaBnahme
[

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz L591
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

—— Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
—— Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"
L I Y )
08.05.2020
Planersocietat \/| A .



auBerorts Tecklenburger Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
689 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



LENOO3_1 aullerorts Tecklenburger Str. (Hohe Kleefeldstr.)

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Kommune 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Aufstellbereich der vorhandenen Querungshilfe ist gemafl Qualitdtsstandards auf 2,5x5m zu vergroBern, die Mittelinsel
baulich entsprechend anzupassen.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritdt. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaBnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"
L I Y )
08.05.2020
Planersocietat \/| A .



LEN0OO3_1

aulerorts Tecklenburger Str. (Hohe Kleefeldstr.)

Querungshilfe

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17

Ca . e [ 4
Planersocietat \/|A .

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



auBerorts Ladberger Str.

Mehrzweckfahrstreifen 6251
1,5 5522 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 2.319.300 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 12 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich bei dieser Verbindung zwischen Ladbergen und Lengerich und weiter in Richtung Osnabriicker Land um eine
Verbindung mit besonders hohem, rechnerischen Radverkehrspotenzial. Zudem handelt es sich um die Schulwegroute zur
Grundschule Stadtfeldmark. Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fir Haupt-/Velorouten
auf 3m Breite und wegen des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs
vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 6200 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der MaRnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 12 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
08.05.2020 Planersocietat \/|A .
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auBerorts Ladberger Str.

Mehrzweckfahrstreifen 6251
1,5 5522 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
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LENOO4_1 aullerorts Ladberger Str./Bodelschwinghstr.

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Kreisverkehr

Musterlésung-/querschnitt

45-2
Baulast Bruttokosten
Land 10.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 12 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich bei dieser Verbindung zwischen Ladbergen und Lengerich und weiter in Richtung Osnabriicker Land um eine
Verbindung mit besonders hohem, rechnerischen Radverkehrspotenzial. Zudem handelt es sich um die Schulwegroute zur
Grundschule Stadtfeldmark.

Die vorhandenen Querungshilfen am Kreisverkehr sollten durch Furtmarkierungen zusatzlich gesichert werden.

Die MaRRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 12 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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LENOO4_1 aullerorts Ladberger Str./Bodelschwinghstr.

Musterldsung
Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten

Kreisverkehr -
Flihrung des Radverkehrs auf Radwegen
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baulich abgesetzter,
Uberfahrbarer Innenring
(ca. 5 cm Aufhéhung)

Kreisfahrbahn geman
Mindestmafe (RASt 06)

Radweg kreisparallel
flhren

Zeichen 205 StVO
Zeichen 215 StVO

FGU und Radverkehrs-
furt kombinieren

Regelungen: o RASt, Kapitel 6.3.5.9, Radverkehr vorfahrtsberechtigt im Zuge der vorfahrtsberechtigten
Kreisfahrbahn
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3
e FGU an allen Zu- und Ausfahrten, wenn mindestens eine Zu- und Ausfahrt den Kriterien
der R FGU gendigt

Anwendungsbereiche: ¢  Kreisverkehre innerorts mit Radverkehr auf Radwegen
e  Kfz-Knotenbelastung ab ca. 15.000 Kfz/24h
e  bei ausreichendem Platzangebot

Hinweise: e die Radwege sollen im Abstand von etwa 4,00 m vom Rand der Kreisfahrbahn, und damit
dieser zugehdrig, bevorrechtigt gefiihrt werden
e  beidseitige Randmarkierung der Radverkehrsfurt ebenfalls méglich
e Markierung von Fahrradpiktogrammen mit Richtungspfeil wegen deutlich héherer
Unfallgefahrdung falsch fahrender Radfahrer
e rote Einfarbung der Furt optional

Musterblatt: 4.5-2
V| . Planungsbiiro VIA eG X
*"!\’5"‘"" Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: Juni 2017 ‘
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LENOO4_2 aulerorts Ladberger Str./Sldring

LSA

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt
Baulast Bruttokosten
Land 100.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 12 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich bei dieser Verbindung zwischen Ladbergen und Lengerich und weiter in Richtung Osnabriicker Land um eine
Verbindung mit besonders hohem, rechnerischen Radverkehrspotenzial. Zudem handelt es sich um die Schulwegroute zur
Grundschule Stadtfeldmark.

Der nordwestliche freie Rechtsabbieger ist nach Moglichkeit zu entfernen, da die Querung solcher Abbiegefahrstreifen stets eine
Gefahrenquelle sind. Alternativ muss der Rechtsabbieger signalisiert werden (Dunkelampel). Die LSA-Radfahrerfurt ist im Zuge
LADV004 entsprechend der neuen Breite anzupassen.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 12 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

J o nee ®
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auBerorts Ladberger StraRe

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
722 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 68.600 €

Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich bei dieser Verbindung zwischen Ladbergen und Lengerich und weiter in Richtung Osnabriicker Land um eine
Verbindung mit besonders hohem, rechnerischen Radverkehrspotenzial. Zudem handelt es sich um die Schulwegroute zur
Grundschule Stadtfeldmark.

Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des zu
erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die Beschilderung
bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 4000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualitatsstandards fiir
Haupt-/Velorouten notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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auBerorts Ladberger StraRe

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
722 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
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LENOO5_1 aullerorts Ladberger Str./Ringeler Str.

LSA

EinzelmaBnahme(n)
Markierung LSA

Musterlésung-/querschnitt

Baulast Bruttokosten
Land 10.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 Malnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich bei dieser Verbindung zwischen Ladbergen und Lengerich und weiter in Richtung Osnabriicker Land um eine
Verbindung mit besonders hohem, rechnerischen Radverkehrspotenzial.

An diesem Knoten verlaufen die Furten parallel zur Vorfahrtsstrafle. Diese missen lediglich im Zuge der MaBnahme LENV0O5 an
die neue Breite angepasst und neu markiert werden.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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auBerorts Ladberger StraRe

gemeinsamer FulR- und Radweg DTV unbekannt

2,5 720

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 51.300 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich bei dieser Verbindung zwischen Ladbergen und Lengerich und weiter in Richtung Osnabriicker Land um eine
Verbindung mit besonders hohem, rechnerischen Radverkehrspotenzial. Zudem handelt es sich um die Schulwegroute zur
Grundschule Stadtfeldmark. Es ist der Ausbau des baulichen Radwegs gemaR der Qualititsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf
3m Breite und wegen des zu erwartenden geringen FuBverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs
vorzusehen, d.h. die Beschilderung bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 4000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualitatsstandards fiir
Haupt-/Velorouten notwendig.

Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen
Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rn
L ‘ I L] L1 .
08.05.2020
Planersocietat \/| A,..



auBerorts Ladberger StraRe

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,5 720 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
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