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Ubersichtstabelle der MaRnahmen

Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritats- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandstyp Breite | Ortslage | Baulast | Massnahmentyp MaRnahmenbeschreibung ) 8 u 8 fort fort 8
(Kosten) | (inm) | bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Knoten & . Projekt . Projekt . Projekt Kurzfrist-
TRI4 Triangel noten Rheine S X role s X role s X role Forderung |s. Projekt Triangel |s. Projekt Triangel 572.241€ 12|hoch urziris
Strecken Triangel Triangel Triangel maRnahme
Ingenieur-
TRI4 Triangel dienstleist Rheine s .PI'OJekt s .PrOJekt s .PrOJekt Foérderung [s. Projekt Triangel |s. Projekt Triangel 142.772 € 12|hoch Kurzfrist-
ungen & Triangel Triangel Triangel maRnahme
MwsSt
Kosten fir
weitere
Leistunge
. Projekt . Projekt . Projekt Kurzfrist-
TRI4 Triangel n (z.B. Rheine s X role s X role S X role Forderung |s. Projekt Triangel |s. Projekt Triangel 9.323€ 12|hoch urziris
. . Triangel Triangel Triangel malknahme
Offentlich
keitsarbei
1)
TRI4 Triangel Knoten & Rheine s .PrOJekt s .PrOJekt s .PrOJekt Kreis s. Projekt Triangel |s. Projekt Triangel 151.772 € 12|hoch Kurzfrist-
Strecken Triangel Triangel Triangel maRnahme
Ingenieur-
dienstleist . Projekt . Projekt . Projekt Kurzfrist-
TRI4 Triangel 1enstiels Rheine s X role S X role s X role Kreis s. Projekt Triangel [s. Projekt Triangel 37.868 € 12|hoch urzinis
ungen & Triangel Triangel Triangel maRnahme
MwsSt
Kosten fur
weitere
Leistunge . . . i
. Projekt . Projekt . Projekt Kurzfrist-
TRI4 Triangel n (z.B. Rheine s X role s X role s X role Kreis s. Projekt Triangel |[s. Projekt Triangel 1.998 € 12|hoch urziris
. . Triangel Triangel Triangel malnahme
Offentlich
keitsarbei
)
Knoten & . Projekt . Projekt . Projekt Kurzfrist-
TRI4 Triangel noten Rheine S X role S X role s X role Kommune |s. Projekt Triangel |[s. Projekt Triangel 151.772 € 12|hoch urziris
Strecken Triangel Triangel Triangel maRnahme
Ingenieur-
dienstleist . Projekt . Projekt . Projekt Kurzfrist-
TRI4 Triangel fenstiels Rheine s X roje s X roje s X roje Kommune [s. Projekt Triangel |[s. Projekt Triangel 37.868 € 12|hoch urziris
ungen & Triangel Triangel Triangel maRnahme

MwsSt




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Kosten far
weitere
Leistunge . . . .
.P kt .P kt .P kt Kurzfrist-
TRI4 Triangel n (z.B. Rheine s X role S X role S X role Kommune |s. Projekt Triangel |[s. Projekt Triangel 1.998 € 12|hoch urziris
. . Triangel Triangel Triangel malknahme
Offentlich
keitsarbei
1)
Hopstener .
Haupt- Strecken- Damm - gemeinsamer Mittelfrist-
REIOO1 R Rheine . FuR- und 2,25|auRerorts [Land Ausbau s. Katasterblatt REI001 336.600€| 4724 v 5134 11|hoch
/Velorouten |abschnitt Luckenfelder malnahme
Radweg
Str.
Hopstener .
H t- Knoten- Mittelfrist-
REI001_1 aup nOteN- | pheine Damm/Russen |LSA auRerorts |Land Anpassung LSA  |s. Katasterblatt REI001_1 50.000 € v 5134 11{hoch etiris
/Velorouten |punkt maRnahme
weg
Hopstener . .
H t- Knoten- Mittelfrist-
REIO01_2 aup noten- | heine Damm/Canisius |LSA auRerorts |Land Anpassung LSA |s. Katasterblatt REI001_2 50.000 € v 5134 11{hoch telirs
/Velorouten |punkt str malknahme
Hopstener .
H t- Knoten- Mittelfrist-
REIO01_3 aup nOteN- | pheine Damm/Konrad- |LSA auRerorts |Land Anpassung LSA  |s. Katasterblatt REIO01_3 50.000 € v 5134 11{hoch Helins
/Velorouten |punkt R maRnahme
Adenauer-Ring
gemeinsamer . .
REI002 Haupt Strecken- |\ ine Salzbergener 1L o nd 2,25|auRerorts [Land Ausbau s. Katasterblatt REIO02 174.200€| 2444 v 6615 10|hoch Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt Str. malknahme
Radweg
gemeinsamer . .
H t- Strecken- Salzb Mittelfrist-
REI003 aup FECKeN™ | pheine AZDEIENer 1 k- und 2,25|auRerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt REIO03 173.300€| 2431 v 6615 10|hoch Helins
/Velorouten |abschnitt Str. maRnahme
Radweg
gemeinsamer DTV . .
REI004 Haupt Strecke.n Rheine Mesumer Str.  |FuB- und 2|auBerorts |Kreis Ausbau s. Katasterblatt REIO04 77.500 € 815 \ vermutlich 9[hoch Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt Radweg hoch malknahme




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritats- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandstyp Breite | Ortslage | Baulast | Massnahmentyp MaRnahmenbeschreibung ) 8 u 8 fort fort 8
(Kosten) | (inm) | bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Haupt: Knoten Mesumer Anpassun, oV Mittelfrist
REIO04_1 P Rheine Querungshilfe auBerorts [Kreis _p i 8 s. Katasterblatt REI004_1 20.000 € I\ vermutlich 10|hoch
/Velorouten |punkt Str./Vennweg Mittelinsel hoch maRnahme
gemeinsamer DTV . .
REIO0S5 Haupt Strecke.n Rheine Mesumer Str.  |FuR- und 2|auBerorts (Kreis Ausbau s. Katasterblatt REIO05 256.500€| 2699 [\ vermutlich 11{hoch Mittelfrist
/Velorouten |abschnitt malnahme
Radweg hoch
Haupt Knoten Bauerschaftsstr, Anpassun oV Mittelfrist
REIO05_1 P Rheine ‘[Vorfahrtsknoten aulerorts |Kreis _p X & s. Katasterblatt REIO05_1 50.000 € I\ vermutlich 11|hoch
/Velorouten |punkt /Auffahrt B70 Mittelinsel hoch maRnahme
Haupt: Knoten Bauerschaftsstr. Anpassun oV Mittelfrist:
REIO05_2 P Rheine (H6he Querungshilfe auRerorts |Kreis 'p X g s. Katasterblatt REIO05_2 20.000 € \Y vermutlich 11{hoch
/Velorouten [punkt R Mittelinsel malnahme
Einhornweg) hoch
gemeinsamer DTV . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
REI006 aup rec e'n Rheine Mesumer Str.  |FuR- und 2|auBerorts [Kreis Ausbau s. Katasterblatt REI006 46.300 € 487 vV vermutlich 8| mittel Hetms
/Velorouten |abschnitt maRknahme
Radweg hoch
Haupt: Knoten Bauerschaftsstr, Anpassun oV Mittelfrist:
REIO06_1 P Rheine R ‘|Querungshilfe auRerorts |Kreis 'p X g s. Katasterblatt REIO06_1 20.000 € \ vermutlich 8|mittel
/Velorouten |punkt /Am Hilgenfeld Mittelinsel hoch malknahme
Forst-/ DTV
H t- Strecken- H t Kurzfrist-
REI020 aup rec e'n Rheine erzogstannen Wirtschaftsweg/ 3,5|auBerorts |Kommune [Randmarkierung [s. Katasterblatt REI020 21.300€ 2128 | vermutlich 4|niedrig urziris
/Velorouten |abschnitt weg R o maRknahme
AnliegerstraRe niedrig
Haupt: Knoten Markierun oV Kurzfrist
REI020_1 P Rheine Rote Erde RvL-Knoten auRerorts [Kommune € s. Katasterblatt REI020_1 10.000 € | vermutlich 4(niedrig
/Velorouten |punkt Knoten malknahme

niedrig




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritats- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandstyp Breite | Ortslage | Baulast | Massnahmentyp MaRnahmenbeschreibung ) 8 u 8 fort fort 8
(Kosten) | (inm) | bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Haupt: Knoten Herzogtannenw Markierun oV Kurzfrist
REI020_2 P Rheine € RvL-Knoten aulerorts [Kommune & s. Katasterblatt REI020_2 10.000 € | vermutlich 4|niedrig
/Velorouten |punkt eg Knoten o maRnahme
niedrig
Haupt: Knoten Herzogtannenw Markierun oV Kurzfrist
REI020_3 P Rheine g RvL-Knoten auRerorts [Kommune € s. Katasterblatt REI020_3 10.000 € | vermutlich 4(niedrig
/Velorouten |punkt eg Knoten o maRnahme
niedrig
Haupt: Knoten Markierun oV Kurzfrist
REI020_4 P Rheine Hindenburgweg |RvL-Knoten aulerorts [Kommune & s. Katasterblatt REI020_4 10.000 € | vermutlich 4|niedrig
/Velorouten |punkt Knoten o maRknahme
niedrig
. gemeinsamer DTV . .
Haupt- Strecken- L D Mittelfrist-
REIO07 aup rec e.n Rheine Ingener Damm FuR- und 2,25|auRerorts [Kommune |Ausbau s. Katasterblatt REIO07 195.600€| 2745 v vermutlich 11|hoch trelinis
/Velorouten |abschnitt - Weg malknahme
Radweg hoch
DaimlerstraRe/ DTV
H t- Knoten- Al Mittelfrist-
REI0O07_1 aup noten Rheine Venhauser Vorfahrtsknoten auBerorts [Kommune n-pas-sung s. Katasterblatt REI007_1 50.000 € I\ vermutlich 11|hoch etiris
/Velorouten |punkt Mittelinsel maRknahme
Damm hoch
Venhauser DTV
Haupt- Knoten- A Mittelfrist-
REI007_2 aup noten Rheine Damm/Sandka |Querungshilfe auRerorts [Kommune jpassung s. Katasterblatt REIO07_2 50.000 € \ vermutlich 11|hoch telirs
/Velorouten |punkt Mittelinsel malknahme
mpstraRe hoch
Lingener Damm DTV .
Haupt- Knoten- A Mittelfrist-
REI007_3 aup noten Rheine / Am Querungshilfe aulerorts [Kommune n-paS-Sung s. Katasterblatt REI007_3 20.000 € I\ vermutlich 11|hoch etiris
/Velorouten |punkt Mittelinsel maRknahme
Stadtwalde hoch
. gemeinsamer . .
Haupt- Strecken- Osnabriick Mittelfrist-
REI008 aup FECKEN" | pheine SNabricker  1Fug- und 2,25|auRerorts |Land Ausbau s. Katasterblatt REI008 167.800€| 2354 v 9032 11|hoch tefims
/Velorouten |abschnitt Str. malknahme

Radweg




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
H t- Knoten- Osnabriick A Mittelfrist-
REIOO8_1 | 2uP noten- | eheine SNADIUCKET 1 terungshilfe auBerorts |Land npassung s. Katasterblatt REI008_1 20.000€ v 9032 11|hoch itteffris
/Velorouten |punkt Str./Russenweg Mittelinsel maRnahme
Haupt: Knoten Osnabricker Anpassun Mittelfrist:
REIO08_2 P Rheine Str./HafenstraR [Querungshilfe auRerorts [Land 'p X g s. Katasterblatt REIO08_2 20.000 € \Y 9032 11{hoch
/Velorouten |punkt o Mittelinsel malknahme
Hauot Strecken Osnabriicker StraBe ohne DTV Perspek-
REIO09 P . |Rheine Str. - Horsteler  [Sicherung des aulerorts [Land Neubau s. Katasterblatt REIO09 237.300€ 565 I\ vermutlich 10|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt
Str. Radverkehrs hoch MaBnahme
Hauot Knoten Osnabriicker Anpassun DTV Perspek-
REI009_1 P Rheine Str./Nahrodder [Vorfahrtsknoten auRerorts [Land 'p X g s. Katasterblatt REIO09_1 20.000 € \% vermutlich 10|hoch tivische
/Velorouten [punkt Mittelinsel
StraRe hoch MaRnahme
gemeinsamer DTV . .
H t- Strecken- Mittelfrist-
REIO10 aup rec e'n Rheine Horsteler Str. FuR- und 2,25|auRerorts [Land Ausbau s. Katasterblatt REIO10 162.900€| 2285 \Y) vermutlich 9|hoch retinis
/Velorouten |abschnitt maRknahme
Radweg hoch
Haupt: Knoten Abfahrt Anpassun oV Mittelfrist:
REI010_1 P Rheine Rheinkanalhafe |Querungshilfe auRerorts [Land 'p X g s. Katasterblatt REI010_1 50.000 € \ vermutlich 9[hoch
/Velorouten |punkt Mittelinsel malknahme
n (E30) hoch
. gemeinsamer . .
H t- Strecken- M terlandd Mittelfrist-
REIO11 aup FECKeN™ | P heine unsteriandda e g- und 2,25|auRerorts [Bund Ausbau s. Katasterblatt REI011 s1.100€|  717] v 11763 9|hoch Helins
/Velorouten |abschnitt mm maRnahme
Radweg
Haupt: Strecken Forst-/ oV Kurzfrist
REI012 P . |Rheine Am Spieker Wirtschaftsweg/ 3|auBerorts [Kommune [Randmarkierung |s. Katasterblatt REI012 7.700 € 768 | vermutlich 7|mittel
/Velorouten |abschnitt R o malknahme
AnliegerstraRe niedrig




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritats- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandstyp Breite | Ortslage | Baulast | Massnahmentyp MaRnahmenbeschreibung ) 8 u 8 fort fort 8
(Kosten) | (inm) | bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Am DTV
H t- Knoten- Neub Kurzfrist-
REIO12_1 aup noten Rheine Spieker/Hauptst |Vorfahrtsknoten auBerorts [Kommune Pfu a_u s. Katasterblatt REI012_1 60.000 € | vermutlich 7|mittel urziris
/Velorouten |punkt Mittelinsel A maRnahme
ralRe niedrig
Forst-/ DTV
Haupt- Strecken- Nachtigall Kurzfrist-
REIO13 aup rec e.n Rheine achtigallenwe Wirtschaftsweg/ 3,5|auBerorts |[Kommune [Randmarkierung [s. Katasterblatt REI013 2.400 € 239 | vermutlich 7| mittel urztris
/Velorouten |abschnitt g R o malknahme
Anliegerstrale niedrig
Nachtigallenwe DTV
H t- Knoten- Marki Kurzfrist-
REIO13_1 aup noten Rheine g (weslt. Hnr RvL-Knoten aulerorts [Kommune arilerung s. Katasterblatt REI013_1 10.000 € | vermutlich 7|mittel urziris
/Velorouten |punkt Knoten o maRknahme
75) niedrig
Forst-/ DTV
Haupt- Strecken- Kurzfrist-
REIO14 aup rec e.n Rheine Rheiner Str. Wirtschaftsweg/ 4,5|auRerorts [Kommune [Randmarkierung |s. Katasterblatt REI0O14 500 € 46 | vermutlich 5[niedrig urziris
/Velorouten |abschnitt R o malknahme
Anliegerstrale niedrig
gemeinsamer DTV .
H t- Strecken- Kurzfrist-
REIO15 aup rec e'n Rheine Rheiner Str. FuRB- und 2|auBerorts |[Kommune |Beschilderung s. Katasterblatt REIO15 2.500 € 279 | vermutlich 5|niedrig urziris
/Velorouten |abschnitt o maRnahme
Radweg niedrig
Rheiner DTV
Haupt- Knoten- tell Neub Kurzfrist-
REIO15_1 aup noten Rheine Str./Bohnenka Querur?gss elle auRerorts [Kommune e,u au s. Katasterblatt REIO15_1 60.000 € | vermutlich 5[niedrig urziris
/Velorouten [punkt ohne Sicherung Mittelinsel L maRnahme
mp niedrig
Haupt: Strecken Gehwe, oV Mittelfrist
REIO16 P ... |Rheine Rheiner Str. & . 1|auBerorts [Kommune |Ausbau s. Katasterblatt REIO16 11.400 € 80 | vermutlich 6|mittel
/Velorouten |abschnitt Radfahrer frei o maRknahme
niedrig
Haupt: Strecken Miinsterlandda |Mehrzweckfahrst Perspek-
REIO17 P R Rheine i 1,5|auBerorts |Bund Neubau s. Katasterblatt REI017 1.592.300€[ 3791 v 11763 11|hoch tivische
/Velorouten |abschnitt mm reifen

MaRnahme




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Isendorfer Perspek-
Haupt- Knoten- tell Neub
REIO17_1  |2uP noten- | eheine Weg/Emsdetten| 2UeTunBsstelle auRerorts |Bund eubau s. Katasterblatt REIO17_1 60.000 € v 11763 11|hoch tivische
/Velorouten |punkt ohne Sicherung Mittelinsel
er Damm MaBnahme
Hauot Knoten Emsdettener Perspek-
REI017_2 P Rheine Damm/Miinster |LSA auRerorts [Bund Anpassung LSA s. Katasterblatt REI017_2 100.000 € v 11763 11{hoch tivische
/Velorouten |punkt
damm MaRnahme
gemeinsamer .
H t- Strecken- Emsdett Kurzfrist-
REIO18 aup FECKeN™ | pheine MSCAELener 1k ug- und 2,25|auRerorts [Bund Beschilderung  |s. Katasterblatt REIO18 so0€|  116] v 11763 8|mittel urziris
/Velorouten |abschnitt Damm maRknahme
Radweg
Haupt: Strecken Emsdettener Mehrzweckfahrst Perspek-
REIO19 P . |Rheine X 2|auBerorts [Bund Neubau s. Katasterblatt REI019 339.400€ 808 [\ 11104 12{hoch tivische
/Velorouten |abschnitt Damm (B481) |reifen
MaRnahme
Strecken Forst-/ Der Wirtschaftsweg erfillt die Vorgaben der ERA. Es Kurzfrist
REINOO1 Nebenrouten abschnitt Rheine Kampelweg Wirtschaftsweg/ 6|aulerorts |Kommune [Randmarkierung |[ist eine retroreflektierende Randmarkierung 21.600€ 2691 | 5|niedrig maRnahme
AnliegerstraBe anzubringen.
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im oV Perspek-
REIN002 Nebenrouten R Rheine L578 FuR- und 2,2|auBerorts |Land i z o g i . K 33.400€| 1169 v vermutlich 8[mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X hoch MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im oV Perspek-
REINOO3 Nebenrouten _ |Rheine L578 FuR- und 2,35|auRerorts [Land . o g R . K 8.500 € 593 \Y) vermutlich 8|mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X hoch MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
Strecken Weg zw. K80 Forst-/ iErA\/I\g:rS\?t]s/f:zmtjeci:stelz'ues:t;lt\llz:ir;en Fuhrung Kurzfrist
REINOO4 Neb t Rhei dz Wirtschaft 3|aul ts |Ki Asphalti 255.000 €| 2428 | 3[niedri
ebenrouten abschnitt eine und zum |r' schaftsweg/ auberorts| fommune |Asphaltierung sollte die Verbindung tiber RENNOO5b und die K79 niedrig maRnahme
Hermannsweg |AnliegerstraRe

(zw. Heine und L593) gepruft werden.




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

" . Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandst Breite | Ortslage | Baulast [ Massnahmen MaRBnahmenbeschreibun,
YP 8 typ J (Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im oV Perspek-
REINOOS Nebenrouten ... |Rheine K70 FuB- und 2|auBerorts [Kreis . C 8 . . . 117.100€| 2465 vV vermutlich 6|mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X hoch MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im Perspek-
REINOO5a Nebenrouten R Rheine L593 FuR- und 2,25|auRerorts [Land i z o g i . K 50.200€| 1004 v 6600 7| mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im Perspek-
REINOOSb Nebenrouten _ |Rheine L593 FuR- und 2,25|aulerorts [Land . o g R . K 60.550€ 1211 v 6600 7| mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
. Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Radweg
Strecken gemeinsamer Ausbau bei auszubauen. Aufgrund der vorhandenen Breite im Perspek-
REINOOSc Nebenrouten R Rheine L593 FuR- und 2,25|auRerorts [Land i o g i . K 179.250€| 3585 v 6600 7| mittel tivische
abschnitt Sanierung Toleranzbereich kann dies auch erst im Zuge einer
Radweg . X MaRnahme
Fahrbahndeckensanierung stattfinden.
Strecken Mehrzweckfahrst Aufgrund der Verkehrsstérke ist der Bau eines Perspek-
REINOOSd Nebenrouten . |Rheine L593 X 1,5|auBerorts |Land Neubau g R 144.200 € 412 \Y) 6600 7| mittel tivische
abschnitt reifen Radwegs erforderlich.
MaBnahme
StraBe ohne . Perspek-
Strecken- Die Verkehrstark icht ei Wert, d oti
REINOO6 Nebenrouten rec e'n Rheine L590 Sicherung des aulerorts |Land Neubau e ver _e rstar ejerrelc einen er', er es notle 370.700€| 1059 I\ 3063 9lhoch tivische
abschnitt macht einen baulichen Radweg zu errichten.
Radverkehrs MaBnahme
Strecken gemeinsamer Ausbau bei g:it?:;::f ::;?E:c:tE?r:cztjjlf;uE:eAs-\Fi:(rif:esnii:lr oV Perspek-
REINOO7 Nebenrouten . |Rheine L591 FuR- und 2,25|auRerorts [Land . X e gs- X & 11.400 € 120 | vermutlich 4|niedrig tivische
abschnitt Sanierung Zuge einer kiinftigen Sanierung der Fahrbahndecke o
Radweg . niedrig MaRnahme
sollte stattfinden.
Der DTV k ter 2000 Kf; htfertigt
Strecken StraRe ohne eii:an Ne\tlj(:)r;u?;psr?nr;iernicht Zuzr/\-ll—:Eerif\:\eitEZi:ﬁn pTv Perspek-
REINOO8 Nebenrouten . |Rheine L591 Sicherung des aulerorts [Land Neubau . P ) . & 488.950€| 1397 | vermutlich S5|niedrig tivische
abschnitt der Fihrungsform auf der L591 sollte jedoch der Bau o
Radverkehrs niedrig MaRnahme

eines Radwegs erwogen werden.




Ubersichtstabelle der MaRnahmen

Netto Lange | Belastungs- DTV Prioritdts- | Prioritdts- | Programm-
Massn-Nr Netz TYP Kommune Name Bestandstyp Breite | Ortslage | Baulast | Massnahmentyp MaBnahmenbeschreibung ) 8 u 8 fort fort 8
(Kosten) | (inm) bereich (Kfz/Tag) | punktzahl stufe stufe
Der Rad tspricht nicht den ERA-V b
Strecken gemeinsamer Ausbau bei B:iteaei\:l/zf ::df/sgcs Eri]rlchuskf:u des R::f/je esnirz'lzJr oV Perspek-
REINOO9 Nebenrouten R Rheine L591 FuR- und 2,25|auRerorts [Land i X o 6s: X s 136.040€| 1432 | vermutlich 4(niedrig tivische
abschnitt Sanierung Zuge einer kiinftigen Sanierung der Fahrbahndecke o
Radweg : niedrig MaRnahme
sollte stattfinden.




auBerorts Hopstener Damm - Liickenfelder Str.

gemeinsamer FulR- und Radweg
2,25 4724 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 336.600 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Uber 5100 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fuir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein hohes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der Manahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.

Nach Auskunft der Kommune ist hier bereits ein Blirgerradweg vorhanden, in diesem Fall entfallt diese MaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

|
L ‘ I L] (1d .
08.05.2020
Planersocietdt \/|A,..



auBerorts Hopstener Damm - Liickenfelder Str.

gemeinsamer FulR- und Radweg
2,25 4724 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



REIOO01_1 aullerorts Hopstener Damm/Russenweg

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt

Baulast Bruttokosten
Land 50.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Bei Umsetzung REIOO01 ist der Furtbereich der LSA neuzumarkieren sowie der Ausbau der Aufstellfliche auf 2,5x5m Breite an der
vorhandenen Querungshilfe (Nordast) durchzufiihren.

Die MaRRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

[ od
L I T
08.05.2020
Planersocietat \/|A,.



REIOO1_2 aulerorts Hopstener Damm/Canisiusstr.

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt

Baulast Bruttokosten
Land 50.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Bei Umsetzung REIOO01 ist der Furtbereich der LSA neuzumarkieren sowie der Ausbau der Aufstellfliche auf 2,5x5m Breite an der
vorhandenen Querungshilfe (Nordast) durchzufiihren.

Die MaRRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
L I T
08.05.2020
Planersocietat \/|A,.



REIOO1_3 aullerorts Hopstener Damm/Konrad-Adenauer-Ring

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt

Baulast Bruttokosten
Land 50.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Bei Umsetzung REIOO01 ist der Furtbereich der LSA neuzumarkieren sowie der Ausbau der Aufstellfliche auf 2,5x5m Breite an der
vorhandenen Querungshilfe (Nordast) durchzufiihren.

Die MaRRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
L I T
08.05.2020
Planersocietat \/|A,.



auBerorts Salzbergener Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg 6615
2,25 2444 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 174.200 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 Malnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

REI002 und 003 sind in beide Richtungen zu befahrende gemeinsame Geh-/Radwege. Es ist zu prifen, ob einem der beiden
Radwege die Benutzungspflicht entzogen werden kann.

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemiR der Qualititsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 6600 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der MaBnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.

Nach Auskunft der Kommune ist hier bereits ein Blirgerradweg vorhanden, in diesem Fall entfallt diese MaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rn
L ‘ I L] L1 .
08.05.2020
Planersocietat \/| A,..



auBerorts Salzbergener Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg 6615
2,25 2444 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



auBerorts Salzbergener Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg 6615
2,25 2431

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 173.300 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

REI002 und 003 sind in beide Richtungen zu befahrende gemeinsame Geh-/Radwege. Es ist zu prifen, ob einem der beiden
Radwege die Benutzungspflicht entzogen werden kann.

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Uber 6600 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fuir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der MaBnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.

Nach Auskunft der Kommune ist hier bereits ein Blirgerradweg vorhanden, in diesem Fall entfallt diese MaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
08.05.2020 Planersocietat \/|A .
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auBerorts Salzbergener Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg 6615
2,25 2431 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



aulerorts Mesumer Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
815 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Kreis 77.500 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemiR der Qualititsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 3000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualitatsstandards fur
Haupt-/Velorouten notwendig. Ein geringes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer
Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
L I T
08.05.2020
Planersocietat \/|A,.



aulerorts Mesumer Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
815 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



REI004_1 aulerorts Mesumer Str./Vennweg

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.5-11

Baulast Bruttokosten
Kreis 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Das Radwegende im Bereich der bestehenden Uberquerungshilfe ist baulich und markierungstechnisch herzustellen.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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REI004_1 aulerorts Mesumer Str./Vennweg

Querungshilfe

Musterldsung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflésung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht (2)

— =2 (NI

EmEE-EE---a

) Zeichen 240 StVO
;g* Zoichien|240iStVO und Zeichen 1012-31 StVO
> auch andere Radverkehrs- il

— fihrungen méglich (siehe 9.5-1) Zeichen 239 StVO
gof. Zeichen 1000-33 StVO und Zeichen 1022-10 StVO
(bei Wahlfreiheit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
e Richtlinien fur die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (auBerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken
(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Hinweise: e die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zuldssig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht

e ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-12

e die Aufstellfliche ermdglicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist maglichst gering zu wahlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

e  bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem
Abbiegestreifen (= 10,00 m) vorzusehen

e auch als Lésung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet

e  Roteinfarbung optional

. Musterblatt: 9.5-11 ‘
VI !S ‘ Planungsbiiro VIA eG X
npspore Marspfortengasse 6, 50667 Koln Stand: Juni 2017
| o4
Ca [ J
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aulerorts Mesumer Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2699 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Kreis 256.500 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Uber 3000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualitatsstandards fir
Haupt-/Velorouten notwendig. Ein hohes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der
MaRnahme. Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
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aulerorts Mesumer Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2699 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
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REIO05_1 aulerorts Bauerschaftsstr./Auffahrt B70

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2

Baulast Bruttokosten
Kreis 50.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Furt muss Uber die vorhandene Mittelinsel muss mit einem Aufstellbereich von mind. 2,5x5m versehen werden. Der freie
Rechtsabbieger (Westast) ist dringend zuriickzubauen. Es handelt sich um einen Unfallschwerpunkt. Sollte dies nicht moglich
sein, muss der Knotenpunkt signalisert und mit Anforderungstastern und Furten fiir den Radverkehr ausgestattet werden.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

[ ] Unfall mit Getéteten
@] Unfall mit Schwerverletzten
o Unfall mit Leichtverletzten

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes

== == Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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08.05.2020

REI005_1

aullerorts Bauerschaftsstr./Auffahrt B70

Vorfahrtsknoten

Musterlésung
Fahrungsformen aul3erorts

Untergeordneter straBenbegleitender

Zweirichtungsradweg

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e

Hinweise: .

Sicherheitstrennstreifen
21,75 m

stralenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50m

Wartelinie

abgesetzte Fiihrung
26,00m

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fir die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von = 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (in der Regel = 6,00 m entfernt) lber die
Einmiindung gefiihrt

die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zuldssig

zur Verdeutlichung der Wartepflicht sind in beiden Fahrtrichtungen Verkehrszeichen Vorfahrt
gewdhren (Zeichen 205 StVO) vorzusehen

v Planungsburo VIA eG
4"!\“"“"’ Marspfortengasse 6, 50667 Kéin Stand: November 2017

Musterblatt: 9.3-3

Ca . e [ 4
Planersocietat \/|A .
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REIO05_2 aullerorts Bauerschaftsstr. (Hohe Einhornweg)

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Kreis 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Aufstellbereich der vorhandenen Querungshilfe ist gemaR Qualititsstandards fur Haupt-/Velorouten zu vergréRern.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
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REI005_2

aulerorts Bauerschaftsstr. (Hohe Einhornweg)

Querungshilfe

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17
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aulerorts Mesumer Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
487 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten

Kreis 46.300€
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemiR der Qualititsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Gber 3000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualitatsstandards fur
Haupt-/Velorouten notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden. Die MaRnahme liegt mit einer
Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
L I T
08.05.2020
Planersocietat \/|A,.



aulerorts Mesumer Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
487 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
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REIO06_1 aulerorts Bauerschaftsstr./Am Hilgenfeld

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Kreis 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Aufstellbereich der vorhandenen Querungshilfe ist gemaR Qualititsstandards fur Haupt-/Velorouten zu vergréRern.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
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REI006_1

aullerorts Bauerschaftsstr./Am Hilgenfeld

Querungshilfe

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17
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auBerorts Lingener Damm - Weg

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 2745 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Kommune 195.600 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. Beschilderung
bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 8000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualitatsstandards fiir
Haupt-/Velorouten notwendig. Ein hohes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der
MaRnahme. Die MalRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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auBerorts Lingener Damm - Weg

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 2745 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
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REIO07_1 aulerorts DaimlerstraBe/Venhauser Damm

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2

Baulast Bruttokosten
Kommune 50.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der freie Rechtsabbieger aus siidl. Richtung ist zu entfernen. Die Querungsstelle sollte gemaR Musterldsung umgestaltet
werden. Sollte der Riickbau des Rechtsabbiegers nicht moglich sein, dann ist der gesamte Knotenpunkt als nicht-vollstandig
signalisierter Knotenpunkt (Stichwort Dunkelampel) umzugestalten.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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REIO07_1 aulerorts DaimlerstraBe/Venhauser Damm

Vorfahrtsknoten

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
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REIO07_2 aulerorts Venhauser Damm/SandkampstraRe

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2

Baulast Bruttokosten
Kommune 50.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der freie Rechtsabbieger aus siidl. Richtung ist zu entfernen. Die Querungsstelle sollte gemaR Musterldsung umgestaltet
werden. Sollte der Riickbau des Rechtsabbiegers nicht moglich sein, dann ist der gesamte Knotenpunkt als nicht-vollstandig
signalisierter Knotenpunkt (Stichwort Dunkelampel) umzugestalten.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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REIO07_2 aulerorts Venhauser Damm/SandkampstraRe

Querungshilfe

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
La . ®
08.05.2020 Planersocietat VIA
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REI007_3 aulerorts Lingener Damm / Am Stadtwalde

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2

Baulast Bruttokosten
Kommune 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 3 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Die Furt und die vorhandene Mittelinsel sind fiir den Radverkehr im Zuge von REIVO07 gemal Musterlésung umzugestalten.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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REI007_3 aulerorts Lingener Damm / Am Stadtwalde

Querungshilfe

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
La . ®
08.05.2020 Planersocietat VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



aulerorts Osnabrticker Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg 9032
2,25 2354

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 167.800 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick. Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und
wegen des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 9000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fuir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert die Notwendigkeit der MaBnahme. Die
MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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aulerorts Osnabrticker Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg 9032
2,25 2354 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
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REIO08_1 aulerorts Osnabricker Str./Russenweg

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Die Querungsstelle ist im Zuge von REIVO08 gemaR Musterlosung umzugestalten.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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REIO08_1 aulerorts Osnabricker Str./Russenweg

Querungshilfe

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
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REIO08_2 aulerorts Osnabrucker Str./HafenstraRRe

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2

Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Die Querungsstelle ist im Zuge von REIVO08 gemaR Musterlosung umzugestalten.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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REIO08_2 aulerorts Osnabrucker Str./HafenstraRRe

Querungshilfe

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
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aulerorts Osnabriicker Str. - Horsteler Str.

StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs DTV unbekannt
‘ 565 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Land 237.300 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Es ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen des
zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 8000 Kfz/Tag vermutet wird, gemaR Qualititsstandards fur
Haupt-/Velorouten notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden . Die MaRnahme liegt mit einer
Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritdt. Am Briickenbauwerk kann, zusammen mit einer Reduzierung auf Vzul50, der
Radfahrer in beide Richtungen auf die Fahrbahn gefiihrt werden.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

|
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aulerorts Osnabriicker Str. - Horsteler Str.

StralRe ohne Sicherung des Radverkehrs DTV unbekannt
n 565 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
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REIO09_1 aulerorts Osnabrucker Str./Nahrodder StraRRe

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2
Baulast Bruttokosten
Land 20.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 10 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Die Mittelinsel Gber die Nahrodder Strale ist im Zuge von REIVO08 gemall Musterldsung umzugestalten.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 10 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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REIO09_1 aulerorts Osnabrucker Str./Nahrodder StraRRe

Vorfahrtsknoten

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
La . ®
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aulerorts Horsteler Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 2285 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Land 162.900 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabrick. Es ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und
wegen des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 9000 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fuir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La P
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aulerorts Horsteler Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
2,25 2285 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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REI010_1 aullerorts Abfahrt Rheinkanalhafen (E30)

Querungshilfe

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

9.3-2

Baulast Bruttokosten
Land 50.000 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich um eine der bedeutendsten Verbindungen im Kreis, da hier das rechnerische Potenzial fiir den Radverkehr
besonders hoch ist. Die Verbindung verlauft von Rheine tber Horstel, Ibbenbiiren, Westernkappeln nach Lotte und weiter nach
Osnabriick.

Der freie Rechtsabbieger aus nordostl. Richtung ist nach Maoglichkeit zu entfernen. Die Querungsstelle sollte gemal
Musterlésung umgestaltet werden. Sollte der Riickbau des Rechtsabbiegers nicht moglich sein, dann ist der gesamte
Knotenpunkt als nicht-vollstandig signalisierter Knotenpunkt (Stichwort Dunkelampel) umzugestalten, so dass der Radfahrer
Anforderungstaster fir den freien Rechtsabbieger und die eigentliche Querung der einmiindenen StraRe hat.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

J o nee ®
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REI010_1 aullerorts Abfahrt Rheinkanalhafen (E30)

Querungshilfe

Musterlésung
Flhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (2)

Zeichen 138 StVO
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, .
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

cmmemmmmsmceeeeeeeee e

straBenbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
22,50 m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Zeichen 306 StVO

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
o Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e auRerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: e der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber
die Einmiindung gefiihrt
e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
o der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn

herangeschwenkt werden
. Musterblatt: 9.3-2
v Planungsbiro VIA eG
‘)L\esm Marspfortengasse 6, 50667 Kéln Stand: November 2017
[
La . ®
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aulerorts Minsterlanddamm

gemeinsamer FuR- und Radweg 11763
2,25 717 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Bund 51.100 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 Malnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 9 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Miinster mit der Triangel.

Deshalb ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen
des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die
Beschilderung bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Giber 11700 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualititsstandards fur Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 9 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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aulerorts Minsterlanddamm

gemeinsamer FuR- und Radweg 11763
2,25 717 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation "Rpspore



auBerorts Am Spieker

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
768 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1

Baulast Bruttokosten
Kommune 7.700 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Die AnliegerstraRe ist die direkte Anbindung an die Triangel und erfillt bereits heute die MaBgaben fiir Breite und
Oberflachenzustand gemaR Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten.

Die retroreflektierende Randmarkierung sollte erneuert werden.

Die MaRBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

L |
La
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auBerorts Am Spieker

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
768 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung oder nur Randmarkierung

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
s, Y 3,00m
W 4 Wirtschaftsweg / Radweg 4 W

- Bei Wirtschaftswegen:
\ Zeichen 250 VZ
in Kombination mit
Zusatzzeichen nach
- Anwendungsfall auszuwéhlende
A ung Zusatzzeichen (bsp: VZ 1020-12)

An}ieger
————Randmarkierung
—Bankett

/

Asphaltdeckschicht Frostschutzschicht
(MaRnahme/ Bestand) (MaRnahme/ Bestand)
Asphalttragschicht %‘% Fullschicht
(MaRnahme/ Bestand) gﬁ% 4 (MaRnahme/ Bestand)

Bei selbststandig gefiihrten Radwegen ist das Zeichen 240 StVO anzuordnen

Dariiber hinaus sollte eine weitere Priifung hinsichtlich Mdglichkeit der Einrichtung als Fahrradstrale erfolgen.
Dies beinhaltet die Einrichtung von vorfahrtrsgeregelten Knotenpunkten.

&
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ? =
Stand: Oktober 2018 '_TRIANG EL
| o
L J . X3 .
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REIO12_1 aullerorts Am Spieker/HauptstraRe

Vorfahrtsknoten

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Kommune 60.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Es ist der Bau einer geeigneten Querungshilfe zur Querung der HauptstraRe im Zuge von REI012 und REIO13 durchzufiihren.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmalRnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren
Prioritdt. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaBnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
L ‘ I L] (1d .
08.05.2020
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REIO12_1

auBerorts Am Spieker/HauptstraRe

Vorfahrtsknoten

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17
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auBerorts Nachtigallenweg

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
3,5 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1
Baulast Bruttokosten
Kommune 2.400 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Der Wirtschaftsweg ist die direkte Anbindung an die Triangel und erfiillt bereits heute die MalRgaben fir Breite und
Oberflachenzustand gemaR Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten.

Es ist lediglich eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen.

Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festegestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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auBerorts Nachtigallenweg

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
3,5 239 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung oder nur Randmarkierung

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
s, Y 3,00m
W 4 Wirtschaftsweg / Radweg 4 W

- Bei Wirtschaftswegen:
\ Zeichen 250 VZ
in Kombination mit
Zusatzzeichen nach
- Anwendungsfall auszuwéhlende
A ung Zusatzzeichen (bsp: VZ 1020-12)

An}ieger
————Randmarkierung
—Bankett

/

Asphaltdeckschicht Frostschutzschicht
(MaRnahme/ Bestand) (MaRnahme/ Bestand)
Asphalttragschicht %‘% Fullschicht
(MaRnahme/ Bestand) gﬁ% 4 (MaRnahme/ Bestand)

Bei selbststandig gefiihrten Radwegen ist das Zeichen 240 StVO anzuordnen

Dariiber hinaus sollte eine weitere Priifung hinsichtlich Mdglichkeit der Einrichtung als Fahrradstrale erfolgen.
Dies beinhaltet die Einrichtung von vorfahrtrsgeregelten Knotenpunkten.

&
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ? =
Stand: Oktober 2018 '_TRIANG EL
| o
L J . X3 .
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REIO13_1 aullerorts Nachtigallenweg (weslt. Hnr 75)

RvL-Knoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5

Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 7 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Miinster mit der Triangel.

Die Vorfahrtsregelungen sind am Knotenpunkt (unterer Bildteil) von einer Rechts vor Links-Regelung in eine Vorfahrtssregelung
(im Zuge der Haupt-/Veloroute) zu verdndern.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 7 in der mittleren
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

’ PP
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REIO13_1

aulerorts Nachtigallenweg (weslt. Hnr 75)

RvL-Knoten

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

p Veloroute
o (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO \ Richtungspfeilen als Kennung

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e
L]

Hinweise:

der Veloroute (alle 500 bis

\ 1.000 m wiederholen)

__— Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung eines Wirtschaftsweges
geringes FuBgangeraufkommen

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

08.05.2020

A
Musterblatt: VEL - S 1.5 Kiiis, Staififiit Y 4 -
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
= [ RIANGEL
"
(&

y T
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aulerorts Rheiner Str.

Forst-/ Wirtschaftsweg/Anliegerstralle DTV unbekannt
“ Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1

Baulast Bruttokosten
Kommune 500 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Der Wirtschaftsweg ist die direkte Anbindung an die Triangel und erfiillt bereits heute die MalRgaben fir Breite und
Oberflachenzustand gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten.

Es ist lediglich eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen.

Die MaRBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
L ‘ I L] (1d .
08.05.2020
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aulerorts Rheiner Str.

Forst-/ Wirtschaftsweg/Anliegerstralle DTV unbekannt
“ Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung oder nur Randmarkierung

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
s, Y 3,00m
W 4 Wirtschaftsweg / Radweg 4 W

- Bei Wirtschaftswegen:
\ Zeichen 250 VZ
in Kombination mit
Zusatzzeichen nach
- Anwendungsfall auszuwéhlende
A ung Zusatzzeichen (bsp: VZ 1020-12)

An}ieger
————Randmarkierung
—Bankett

/

Asphaltdeckschicht Frostschutzschicht
(MaRnahme/ Bestand) (MaRnahme/ Bestand)
Asphalttragschicht %‘% Fullschicht
(MaRnahme/ Bestand) gﬁ% 4 (MaRnahme/ Bestand)

Bei selbststandig gefiihrten Radwegen ist das Zeichen 240 StVO anzuordnen

Dariiber hinaus sollte eine weitere Priifung hinsichtlich Mdglichkeit der Einrichtung als Fahrradstrale erfolgen.
Dies beinhaltet die Einrichtung von vorfahrtrsgeregelten Knotenpunkten.

&
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ? =
Stand: Oktober 2018 '_TRIANG EL
| o
L J . X3 .
08.05.2020 Planersocietit VIA
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aulerorts Rheiner Str.

gemeinsamer Ful- und Radweg DTV unbekannt
279 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Beschilderung

Musterlésung-/querschnitt

Musterlosung unnotig
Baulast Bruttokosten

Kommune 2.500 €

Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Miinster mit der Triangel.

Der "gemeinsame Geh-/Radweg" sollte demarkiert werden und die Beschilderung des Radwegs ist zu entfernen. Das bestehende
Durchfahrtsverbotsszeichen fiir Kfz muss, damit der Radverkehr hier fahren kann, nicht weiter ergdanzt werden und verbleibt.
Eine Abtrennung des Radverkehrs bzw. Beschrankung auf einen bestimmten Bereich dieser Fahrbahn I&sst sich durch keine
bekannte Regelung begriinden.

Die MaRnahme liegt mit 5 Punkten in der niedrigen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

J o nee ®
08.05.2020 Planersocietit VIA
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REIO15_1 aulerorts Rheiner Str./Bohnenkamp

Querungsstelle ohne Sicherung

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2

Baulast Bruttokosten
Kommune 60.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 5 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Miinster mit der Triangel.

Im Zuge der MaBnahmen REIVO15und 016 ist hier eine geeignete Querungshilfe mit entsprechend gestaltetem Aufstellbereich
zu bauen.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 5 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

[ od
L I T
08.05.2020
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REIO15_1

aullerorts Rheiner Str./Bohnenkamp

Querungsstelle ohne Sicherung

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17

Ca . e [ 4
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aulerorts Rheiner Str.

Gehweg, Radfahrer frei DTV unbekannt
“ Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Ausbau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2

Baulast Bruttokosten
Kommune 11.400 €
Programmstufe*: MittelfristmaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 2
Gesamtpunkte*: 6 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Miinster mit der Triangel.

Deshalb ist der Ausbau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fiir Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen
des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen, d.h. die
Beschilderung bleibt unverandert.

Der Ausbau ist aufgrund der Verkehrsstérke, die bei Giber 11700 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualititsstandards fur Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein Unfallgeschehen konnte nicht festgestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 6 in der mittleren Prioritat.

Die Umwidmung in gemeinsamen Geh-/Radweg sollte nach Ausbau (in einen in beide Richtungen freigegeben) erfolgen.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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aulerorts Rheiner Str.

Gehweg, Radfahrer frei DTV unbekannt
80 | Belastungsbereich |

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aulerorts Minsterlanddamm

Mehrzweckfahrstreifen 11763
1,5 3791 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Bund 1.592.300 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Miinster mit der Triangel.

Deshalb ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen
des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 11700 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein geringes Unfallgeschehen konnte festgestellt werden.

Die MaRnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritét.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
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aulerorts Minsterlanddamm

Mehrzweckfahrstreifen 11763
1,5 3791 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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REI017_1 aulerorts Isendorfer Weg/Emsdettener Damm

Querungsstelle ohne Sicherung

EinzelmaBnahme(n)
Neubau Mittelinsel

Musterlésung-/querschnitt

6.1.8.2
Baulast Bruttokosten
Bund 60.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Bei Umsetzung von REIVO17 muss auf der Westseite der Fahrbahn der Radverkehr den Emsdetter Damm an dieser Stelle queren
um den Isendorfer Weg zu erreichen. Sollte REIV017 auf der Ostseite der Fahrbahn gebaut werden, so kann auf diese
MaRnahme verzichtet werden. Ebenso kann auf die MaBnahme verzichtet werden, wenn der Radweg auf dem gesamten
Abschnitt des Emsdetter Damms (ohne Einbeziehung des Isendorfer Wegs in das Netz) umgesetzt werden sollte.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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REIO17_1

aullerorts Isendorfer Weg/Emsdettener Damm

Querungsstelle ohne Sicherung

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)

innerorts/auf3erorts

Zeichen 341 StVO
(Wartelinie)

Zeichen 205 StVO

Breite des gemeinsamen
Geh-/Radwegs:

Regelbreite innerorts: = 4,00 m
Mindestbreite innerorts: = 3,00 m
auBerorts: = 3,50 m

Randmarkierung

i ————————Zeichen 240 StVO

(A

T
A Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 $tVO

lT Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222

- Piktogramm mit dem
Sinnbild "FuBgénger"
Schmalstrich zur
Trennung
lT takdiler Trennstreifen
@P
4§
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2; RAL (Ausgabe 2012),
Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: ® Querung einer StraBe mit hdherer Verkehrsbedeutung
e inshesondere auflerorts
e Bei zu querenden Straflen von 5.000 bis max.15.000 Kfz / 24 h
Hinweise: .

Fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Die Musterldsung kann im Einzelfall und nach Prifung der verkehrsrechtlichen,
widmungsrechtlichen bzw. materiell-rechtlichen Voraussetzungen auf landwirtschafiliche
Wege Ubertragen werden. Die Befahrbarkeit der Querungshilfe ist sicher zu stellen.

Vor der Mittelinsel muss auBBeroris eine Fahristreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusétzliche Anordnung innerorts kann sich auerhalb von
Tempo-30-Zonen empfehlen.

Mittelinseln missen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist eine
orisfeste Beleuchtung erforderlich

Stand: Februar 2019

08.05.2020

Musterblatt: RDV-17
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REI017_2 auBerorts Emsdettener Damm/Miinsterdamm

EinzelmaBnahme(n)
Anpassung LSA

Musterlésung-/querschnitt

fehlt
Baulast Bruttokosten
Bund 100.000 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 1 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 11 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Miinster mit der Triangel.

Es ist zu prifen, ob die beiden freien Rechtsabbieger (Westast) zuriickgebaut werden kénnen.

Freie Rechtsabbieger sind stets Gefahrenpunkte fiir den Radverkehr. Sollte dies nicht moglich sein, so sind die
Rechtsabbiegefahrstreifen zu signalisieren.

Der Aufstellbereich der vorhandenen Mittelinsel sollte nach Haupt-/Veloroutenstandard auf mind. 2,5x5m erweitert werden.
Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 11 in der hohen Prioritat.
Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaRnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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aulerorts Emsdettener Damm

gemeinsamer FuR- und Radweg 11763
2,25 116 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Beschilderung

Musterlésung-/querschnitt

Musterlosung unnotig

Baulast Bruttokosten
Bund 500 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaRnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 8 Prioritat mittel

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Miinster mit der Triangel.

Die Benutzungspflicht ist bei Umsetzung der MalRnahme REIV017 aufzuheben.

Die MaRnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaRBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 8 in der mittleren
Prioritdt. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der StreckenmaBnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

9 PP
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aulerorts Emsdettener Damm (B481)

Mehrzweckfahrstreifen
808 Belastungsbereich IV

EinzelmaBnahme(n)
Neubau

Musterlésung-/querschnitt

H4.2
Baulast Bruttokosten
Bund 339.400 €

Programmstufe*: Perspektivische MaRnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 2 Erfordernis 4
Netzzusammenh.: 3 MaBnahmenkat.: 3
Gesamtpunkte*: 12 Prioritat hoch

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Es handelt sich aufgrund des zu erwartenden hohen Potenzials an Radfahrern zwischen Rheine, Emsdetten, Greven und Minster
um eine der bedeutendsten Achsen innerhalb des Hauptnetzes. Die Achse verbindet Rheine mit Emsdetten und weiter die
stadtregionalen Haupt-/Veloroute Greven - Minster mit der Triangel.

Deshalb ist der Neubau eines baulichen Radwegs gemaR der Qualitdtsstandards fur Haupt-/Velorouten auf 3m Breite und wegen
des zu erwartenden geringen FuRverkehrsaufkommens in Form eines gemeinsamen Geh-/ Radwegs vorzusehen.

Der Neubau ist aufgrund der Verkehrsstarke, die bei Gber 11100 Kfz/Tag liegt, gemaR Qualitatsstandards fiir Haupt-/Velorouten
notwendig. Ein mittleres Unfallgeschehen konnte festgestellt werden und untermauert zusatzlich die Notwendigkeit der
MaRnahme.

Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 12 in der hohen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ej co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

rq
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aulerorts Emsdettener Damm (B481)

Mehrzweckfahrstreifen
808 Belastungsbereich IV

Musterldsung
Velorouten an HauptverkehrsstraBBen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

\ Veloroute als gemeinsamer
\ Geh-/Radweg
\ (Breite: 3,00 m)

\ Sicherheitstrennstreifen
‘ (Breite: = 1,75 m)

L
o
NG D Zeichen 205 StVO mit
b Zeichen 1000-32 StVO
= Radverkehrsfurt mit
T ViR / Fahrbahnanhebung
I falls baulich méglich
=\ Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
i unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m

Lénge, 1,00 m Lucke)

i Randmarkierung
Y Schmalstrich

ggf. Zeichen 240 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
e Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.
Anwendungsbereiche: e auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinweise: o die Fahrbahnanhebung ist optional
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

A
Musterblatt: VEL-H4.2 Kreis Steinfurt 4 -
Stand: Oktober 2018 Y 4
== [RIANGEL
| o
L 4 . X3 .
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aulerorts Herzogstannenweg

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
3,5 2128 Belastungsbereich |

EinzelmaBnahme(n)
Randmarkierung

Musterlésung-/querschnitt

12.1

Baulast Bruttokosten
Kommune 21.300 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Der Wirtschaftsweg erfiillt die MaRgaben fiir Breite und Oberflichenzustand gemaR Qualititsstandards fur Haupt-/Velorouten.
Es ist lediglich eine retroreflektierende Randmarkierung anzubringen.
Die MaBnahme liegt mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen Prioritat.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

Knotenpunkt mit Manahme
Anderer Knotenpunkt mit Manahme

| Ef co-°

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

La PP
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aulerorts Herzogstannenweg

Forst-/ Wirtschaftsweg/AnliegerstraRe DTV unbekannt
3,5 2128 Belastungsbereich |

Musterlésung
Velorouten

Regelquerschnitt Sanierung oder nur Randmarkierung

0,50 m
bis
0,50 m 0,75 m
s, Y 3,00m
W 4 Wirtschaftsweg / Radweg 4 W

- Bei Wirtschaftswegen:
\ Zeichen 250 VZ
in Kombination mit
Zusatzzeichen nach
- Anwendungsfall auszuwéhlende
A ung Zusatzzeichen (bsp: VZ 1020-12)

An}ieger
————Randmarkierung
—Bankett

/

Asphaltdeckschicht Frostschutzschicht
(MaRnahme/ Bestand) (MaRnahme/ Bestand)
Asphalttragschicht %‘% Fullschicht
(MaRnahme/ Bestand) gﬁ% 4 (MaRnahme/ Bestand)

Bei selbststandig gefiihrten Radwegen ist das Zeichen 240 StVO anzuordnen

Dariiber hinaus sollte eine weitere Priifung hinsichtlich Mdglichkeit der Einrichtung als Fahrradstrale erfolgen.
Dies beinhaltet die Einrichtung von vorfahrtrsgeregelten Knotenpunkten.

&
Musterblatt: 12.1 Kreis Steinfurt ? =
Stand: Oktober 2018 '_TRIANG EL
| o
L J . X3 .
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REI020_1 aulerorts Rote Erde

RvL-Knoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5

Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der Malnahmen EMS003 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Haupt-/Veloroute) zu verdndern und durch geeignete
Markierungsmalnahmen hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

cO0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

|
L ‘ I L] (1d .
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REI020_1

aulerorts Rote Erde

RvL-Knoten

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Zeichen 301 StVO

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e
L]

Hinweise:

Randmarkierung

Veloroute
N (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit
Richtungspfeilen als Kennung
der Veloroute (alle 500 bis
1.000 m wiederholen)

~_— Zeichen 205 StVO mit
~ Zusatzzeichen 1000-32

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung eines Wirtschaftsweges
geringes FuBgangeraufkommen

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

08.05.2020

A
Musterblatt: VEL - S 1.5 Kiiis, Staififiit Y 4 -
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
= [ RIANGEL
"
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REI020_2 aullerorts Herzogtannenweg

RvL-Knoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5

Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der Malnahmen EMS003 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Haupt-/Veloroute) zu verdndern und durch geeignete
Markierungsmalnahmen hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)

"9
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REI020_2

auBerorts Herzogtannenweg

RvL-Knoten

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

p Veloroute
o (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO \ Richtungspfeilen als Kennung

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e
L]

Hinweise:

der Veloroute (alle 500 bis

\ 1.000 m wiederholen)

__— Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung eines Wirtschaftsweges
geringes FuBgangeraufkommen

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

08.05.2020

A
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REI020_3 aullerorts Herzogtannenweg

RvL-Knoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5

Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der Malnahmen EMS003 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Haupt-/Veloroute) zu verdndern und durch geeignete
Markierungsmalnahmen hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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REI020_3

auBerorts Herzogtannenweg

RvL-Knoten

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

p Veloroute
o (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO \ Richtungspfeilen als Kennung

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e
L]

Hinweise:

der Veloroute (alle 500 bis

\ 1.000 m wiederholen)

__— Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung eines Wirtschaftsweges
geringes FuBgangeraufkommen

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

08.05.2020

A
Musterblatt: VEL - S 1.5 Kiiis, Staififiit Y 4 -
Stand: Oktober 2018 ¥ 4
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REI020_4 aullerorts Hindenburgweg

RvL-Knoten

EinzelmaBnahme(n)
Markierung Knoten

Musterlésung-/querschnitt

S1.5

Baulast Bruttokosten
Kommune 10.000 €
Programmstufe*: KurzfristmaBnahme

Prioritat

Verkehrsssicherheit: 0 Erfordernis 1
Netzzusammenh.: 2 MaBnahmenkat.: 1
Gesamtpunkte*: 4 Prioritat niedrig

*Knotenpunkte folgen der Programmstufe und der Gesamtprioritat der StreckenmaRnahme

Beschreibung der MaBnahme:

Im Zuge der Malnahmen EMS003 sind die Vorfahrtsregelung und -markierungen am Knotenpunkt von einer Rechts vor Links-
Regelung in eine Vorfahrtssregelung (im Zuge der Haupt-/Veloroute) zu verdndern und durch geeignete
Markierungsmalnahmen hervorzuheben.

Die MaBnahme liegt (im Zusammenhang mit der StreckenmaBnahme) mit einer Gesamtpunktzahl von 4 in der niedrigen
Prioritat. Der Umsetzungshorizont orientiert sich an der Streckenmafnahme.

Unfall mit Getéteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten

co0®

. Knotenpunkt mit MaBnahme
[ Anderer Knotenpunkt mit Manahme

MaRnahme auf Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Velo-/Hauptroutennetz
Strecke des Nebenroutennetzes
Triangel

Strecke innerorts (Velo-/Hauptroutennetz)
Strecke innerorts (Nebenroutennetz)
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REI020_4

auBerorts Hindenburgweg

RvL-Knoten

Musterlésung
Selbststandig geflhrte Velorouten

Bevorrechtigte Querung an landwirtschaftlichen Wegen

Randmarkierung

p Veloroute
o (Breite: 3,00 m)

Sinnbild "Rad" mit

Zeichen 301 StVO \ Richtungspfeilen als Kennung

Regelungen: .

Anwendungsbereiche: e
L]

Hinweise:

der Veloroute (alle 500 bis

\ 1.000 m wiederholen)

__— Zeichen 205 StVO mit
Zusatzzeichen 1000-32

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Querung eines Wirtschaftsweges
geringes FuBgangeraufkommen

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die MaBe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

der vorrangig fir den Radverkehr genutzte Wirtschaftsweg kann auch mit Zeichen 240 StVO
beschildert werden (Kfz-Verkehr ist dann nicht zuléssig)

bei breiten Wirtschaftswegen kann die Markierung gem. ERA, Bild 14, angelegt werden
Auch als abknickende Vorfahrt anwendbar

08.05.2020
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