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1. Veranlassung, Zweck, Umfang

Die Stadt Emsdetten ist von mehreren regionalen und Uberregionalen Stral3en erreichbar. Die
Bundesstral’e 481, die LandesstralRen 583, 590 und 592 sowie die Kreisstraflen 53 und 56 ver-

knipfen die Stadt Emsdetten direkt mit dem Verkehrsnetz.

Die Landes- und Kreisstraften leiten den Stral3enverkehr direkt in das Stadtzentrum, wobei die
Kreisstralle 53 im innerstadtischen Bereich als Westverbindung die Landesstral’en 583, 590

und 592 miteinander verknUpft.

Der Kreis Steinfurt plant den Neubau der Westumgehung Emsdetten zur Entlastung der vorhan-
denen KreisstralRe 53 in der Stadt Emsdetten und fir eine verbesserte Verknipfung der Wohn-

und Gewerbegebiete.

Die geplante Westumgehung teilt sich in drei Abschnitte auf:
e Abschnitt 1 zwischen L 583 und L 590
e Abschnitt 2 zwischen L 590 und L 592
e Abschnitt 3 zwischen L 592 und K 53 / K 54
Weitere straldenbauliche Details sind dem Erlauterungsbericht des Stralenbauentwurfes zu ent-

nehmen.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurden Anderungsvorschlage von Biirgern und T6B
eingereicht. Da fir den Neubau der Westumgehung Emsdetten K 53n die Belange des Schall-
schutzes fiur die umliegende Bebauung zu berticksichtigen sind, wurden fiir die Fortflihrung das

Planfeststellungsverfahrens die relevanten Anderungen schalltechnisch untersucht.

Gemal Bundes-Immissionsschutzgesetz und der Verkehrslarmschutzverordnung ist zu prufen,
ob fiir die bestehende Bebauung unter Beriicksichtigung der Anderungen der Planfeststellungun-
terlagen Anspruchsvoraussetzungen fir aktive und/oder passive Schallschutzmalinahmen be-

stehen.
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2. Rechtsgrundlagen und Literaturhinweise

Die erforderlichen schalltechnischen Berechnungen erfolgen auf der Grundlage folgender Vor-

schriften und Richtlinien:

e BImSchG: Bundes-Immissionsschutzgesetz

e RLS90: Richtlinien flr den L&rmschutz an Straf3en
e VLa&rmschR97 Verkehrs-Larmschutz-Richtlinie

e 16. BImSchV: Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung

des Bundesimmissionsschutzgesetzes

o 24, BImSchV: Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung

des Bundesimmissionsschutzgesetzes

o VUS: Verkehrsuntersuchung (Stand: 11/2008)
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3. Beurteilungsmalstabe

Die Larmvorsorge im Zusammenhang mit dem Bau &ffentlicher Stralen wird durch das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG), die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und die
Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung (24. BImSchV) geregelt. Inhaltlich lassen

sich die genannten Vorschriften wie folgt gegeneinander abgrenzen:

1. Das BImSchG verpflichtet den Trager der StralRenbaulast mit den §§ 41 und 42 beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von StraRen, den notwendigen Larmschutz sicherzustel-
len.

2. Die 16. BImSchV setzt die Immissionsgrenzwerte fest, nennt die Voraussetzungen der
wesentlichen Anderungen im Sinne des BImSchG, regelt das Verfahren fir die Berech-
nung des Beurteilungspegels und legt den Anspruch auf LarmschutzmaRnahmen dem
Grunde nach fest.

3. Die 24. BImSchV regelt Art und Umfang der tatsachlich notwendigen Schallschutzmaf3-
nahmen (z.B. Schallschutzfenster) fir schutzbedirftige Rdume in baulichen Anlagen. Un-
tersuchungen entsprechend dieser Verordnung fiir bauliche Anlagen sind nicht Gegen-

stand dieses Erlauterungsberichts.

3.1 Anspruchsvoraussetzungen zur Gewahrung von Schallschutz-
maBnahmen nach den Grundsatzen der Larmvorsorge gemaR
16. BImSchV

Gesetzliche Grundlage fir die Durchfiihrung von LarmschutzmalRnahmen an 6ffentlichen Stral3en
sind die §§ 41 und 42 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in Verbindung mit der gemafl § 43
BImSchG erlassenen ,16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes®

(Verkehrslarmschutzverordnung).

Zu den Anspruchsvoraussetzungen zur Gewahrung von LarmschutzmalRnahmen heil’t es im
§ 1 der 16. BImSchV (Anwendungsbereich):

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StralRen so-

wie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen (Stralten und Schienenwege).
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(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird
oder
2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf

mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel
(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewer-

begebieten.

Bei dem geplanten Gesamtvorhaben handelt es sich um den Bau von offentlichen StraRen
im Sinne der 16. BImSchV.

Nach § 41 (1) BImSchG muss bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen
sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen Umweltauswirkungen
hervorgerufen werden kdnnen, die durch den Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach
§ 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die SchutzmalRnahmen in einem Missverhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen. In der 16. BImSchV sind l&armauslésende Kriterien geregelt
(L&rmvorsorge). Dazu gehért die bereits dargestellte Definition der ,wesentlichen Anderung® (§ 1)
und die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte mit der dazugehérigen Einstufung der Bebauung
in eine Gebietskategorie (§ 2). Von den planenden Behérden wird unter Beachtung bautechni-
scher und wirtschaftlicher Kriterien sowie unter Abwagung wirtschaftlicher Belange die Wahl der

Larmschutzmalinahme getroffen. Dem aktiven Larmschutz wird dabei der Vorrang eingeraumt.
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3.2 Immissionsgrenzwerte

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel des
Verkehrslarms bestimmte nutzungsspezifische Immissionsgrenzwerte nicht tGberschreitet. Grund-
satzlich besteht Anspruch auf Larmschutz, wenn folgende Immissionsgrenzwerte nach § 2 (1) der
16. BimSchV bezogen auf die vorhandene Bebauung und die Gebietsnutzung tberschritten wer-

den:

Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge gemaR § 2 (1) der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte

Gebietsnutzung (Flachenstatus) Kurzzeichen Tag (06 — 22% Uhr) Nacht (22°°- 06% Uhr)
[dB (A)] [dB (A)]
Krankenhéauser, Schulen,
Kur- und Altenheime (Sonderbaufléchen) SO 57 47
reine und allgemeine Wohn-
sowie Kleinsiedlungsgebiete WR, WA 59 49
Kern-, Dorf-, und Mischgebiete / MK, MD, MI 64 54
(Kleingarten) Kleingarten
Gewerbegebiete G, GE, Gl 69 59

Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzten Flachen fir Anlagen und
Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1
bauliche Anlagen im AufRenbereich und nach Absatz 1, Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutz-

bedirftigkeit zu beurteilen.

Die betroffene Bebauungsstruktur im Einflussgebiet der NeubaumafRnahme ist im aktuellen Fla-
chennutzungsplan der Stadt Emsdetten als Flache fiir die Landwirtschaft und Forstwirtschaft de-

finiert und ist grundsatzlich als Mischgebiet (MI) zu behandeln.
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3.3 Immissionsorte

Der fir die Berechnung des Mittelungspegels und des Beurteilungspegels mal3gebende Immissi-
onsort wird bei Gebauden in Hohe der GescholRdecke (0,2 m Uber der Fensteroberkante) des zu
schitzenden Raumes angenommen. Aufgrund der unterschiedlichen Gebaudegrundrisse (z.B. L-
Grundriss, T-Grundriss) sind mehrere Immissionsorte je Gebaudeseite berlcksichtigt (siehe Un-
terlage 11.4 und 11.5). Dabei sind Reflexionen durch das betrachtete Geb&aude nicht zu bertck-

sichtigen.

Der malRgebende Immissionsort liegt bei Aullenwohnbereichen 2 m Uber der Mitte der als Au-
Renwohnbereich genutzten Flache. Beim AuRenwohnbereich ist nur der Immissionsgrenzwert am

Tage maldgebend.
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4. Verkehrsbelastungen

Der schalltechnischen Berechnung liegen die verkehrlichen Ausgangsdaten der Verkehrsunter-
suchung (Erlauterungsbericht 11/2008) zugrunde.

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung sind drei Prognose-Planfalle der K53n zu be-
ricksichtigen:
e Szenario 0
Dieses Szenario beschreibt die netzweiten Verkehrsverlagerungen und Verkehrsentlas-
tungseffekte der allgemeinen Verkehrsentwicklung im Strallennetz Emsdetten auf Basis
der aktuell geplanten Linienflihrung der K 53n (Planfeststellungsentwurf)
e Szenario 1
Bei diesem Szenario wurden zusétzlich zu den Einflissen der allgemeinen Verkehrsent-
wickung auch die Verkehrserzeugung der durch Bebauungsplane planungsrechtlich ab-
gesicherten Wohngebiete und Gewerbegebiete beriicksichtigt.
e Szenario 2
Bei diesem Szenario wurden alle laut FNP mdglichen Flachenpotentiale einschliellich

maglicher Reserveflachen als zusatzliche Verkehrserzeuger berlcksichtigt.

Die Szenarien beziehen sich auf den Planungshorizont im Jahr 2025. Die jeweiligen Prognose-

Daten enthalten Angaben zum Kfz- und Lkw-Verkehr als DTV-Werte.

Die entsprechenden Verkehrsbelastungszahlen fir die Szenarien sind auf den nachfolgenden
Seiten tabellarisch zusammengestellt. Die Lkw-Anteile tags sind aus der in der Verkehrsuntersu-
chung prognostizierten Lkw-Belastung im Tagesverlauf abgeleitet. Der Lkw-Anteil nachts betragt,

in Anlehnung an die Vorgaben der RLS 90, den halben Prozentsatz.

Die Verkehrsbelastung auf den Bauwerken der Wirtschaftswege Goldbergweg, Brookweg, Stern-
busch, Hollingen-Ost und ist fur alle drei Szenarien mit 100 Kfz/24h angenommen. Aufgrund der
Bedeutung dieser Wege betragt der Lkw-Anteil dort 40%. Die Unterfliihrungen Kiwittsdamm und

Hollingen-West wurden als eine Rad- und Fu3gangerverbindung betrachtet.
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Verkehrsbelastungszahlen - Szenario 0

. Szenario 0 Lkw-Anteil Lkw-Anteil
StralRenabschnitt [Kfz/24n] | [Lkw/24h] tags nachts

K 53n
KVP Nr.1 (K 53n/L 583) bis KVP Nr.2 (K 53n/L 590) 4.500 730 16,2% 8,1%
KVP Nr.2 (K 53n/L 590) bis KVP Nr.3 (K 53n/L 592) 7.300 1.620 22,2% 11,1%
KVP Nr.3 (K 53n/L 592) bis KVP Nr.4 (K 53n/K 53/K 54) 6.900 1.430 20,7% 10,4%
L 583 (Neuenkirchener Stral3e)
westlich KP Nr. 1 7.700 1.160 15,1% 7,6%
Ostlich KP Nr. 1 5.200 620 11,9% 6,0%
L 590 (Borghorster Stral3e)
slidwestlich KP Nr. 2 10.300 1.420 13,8% 6,9%
norddstlich KP Nr. 2 7.100 490 6,9% 3,5%
L 592 (Nordwalder Stral3e)
stidlich KP Nr. 3 3.600 230 6,4% 3.2%
nordlich KP Nr. 3 2.800 320 11,4% 5,7%
K 53 (Reckenfelder Stralie)
stidlich KP Nr. 4 6.300 550 8,7% 4,4%
nordlich KP Nr. 4 4.800 410 8,5% 4,3%
K 54 7.500 1.730 23,1% 11,6%
Wirtschaftswege, Uberfiihrung / Unterfiihrung 100 40 40,0% -

Verkehrsbelastungszahlen - Szenario 1

, Szenario 1 Lkw-Anteil Lkw-Anteil

Strallenabschnitt [Kfz/24n] | [Lkw/24h] tags AEEhiE

K 53n
KVP Nr.1 (K 53n/L 583) bis KVP Nr.2 (K 53n/L 590) 5.700 860 15,1% 7,6%
KVP Nr.2 (K 53n/L 590) bis KVP Nr.3 (K 53n/L 592) 9.500 2.310 24,3% 12,4%
KVP Nr.3 (K 53n/L 592) bis KVP Nr.4 (K 53n/K 53/K 54) 9.300 2.150 23,1% 11,6%
L 583 (Neuenkirchener Stralle)
westlich KP Nr. 1 8.900 1.130 12,7% 6,4%
Ostlich KP Nr. 1 5.100 600 11,8% 5,9%
L 590 (Borghorster Stral3e)
slidwestlich KP Nr. 2 11.500 1.980 17,2% 8,6%
norddstlich KP Nr. 2 7.300 490 6,7% 3,4%
L 592 (Nordwalder Stral3e)
stidlich KP Nr. 3 3.800 230 6,1% 3,1%
nordlich KP Nr. 3 2.800 320 11,4% 5,7%
K 53 (Reckenfelder Stralie)
stidlich KP Nr. 4 6.400 550 8,6% 4,3%
nordlich KP Nr. 4 6.800 560 8,2% 4,1%
K 54 11.800 2.600 22,1% 11,1%
Wirtschaftswege, Uberfiihrung / Unterfiihrung 100 40 40,0% -
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Verkehrsbelastungszahlen - Szenario 2

: Szenario 1 Lkw-Anteil Lkw-Anteil

Strallenabschnitt [Kfz/24n] | [Lkw/24h] tags nachts
K 53n
KVP Nr.1 (K 53n/L 583) bis KVP Nr.2 (K 53n/L 590) 6.200 960 15,5% 7,8%
KVP Nr.2 (K 53n/L 590) bis KVP Nr.3 (K 53n/L 592) 10.500 2.650 25,2% 12,8%
KVP Nr.3 (K 53n/L 592) bis KVP Nr.4 (K 53n/K 53/K 54) 10.500 2.500 23,8% 11,9%
L 583 (Neuenkirchener Stral3e)
westlich KP Nr. 1 9.400 1.400 14,9% 7,5%
Ostlich KP Nr. 1 6.500 620 9,5% 4,8%
L 590 (Borghorster Stral3e)
slidwestlich KP Nr. 2 12.000 2.210 18,4% 9,2%
norddstlich KP Nr. 2 7.400 500 6,8% 3,4%
L 592 (Nordwalder Stral3e)
stidlich KP Nr. 3 3.900 240 6,2% 3,1%
nordlich KP Nr. 3 2.900 330 11,4% 5,7%
K 53 (Reckenfelder Stralie)
stidlich KP Nr. 4 6.400 550 8,6% 4,3%
nordlich KP Nr. 4 8.100 980 12,1% 6,1%
K 54 12.800 2.920 22,8% 11,7%
Wirtschaftswege, Uberfiihrung / Unterfiihrung 100 40 40,0% -

Die Verkehrsbelastungen der Kreisfahrbahn wurden jeweils als Durchschnittswert aller Zufahrten

angenommen.

Als zulassige Geschwindigkeiten auf der Planstrale (K 53n) wurden angenommen:
o freie Strecke: 100 km/h (Pkw)
80 km/h (Lkw)
e ab 250 m vor Kreisverkehr: 70 km/h
e ab 50 m vor Kreisverkehr: 50 km/h
¢ Kreisverkehrsfahrbahn: 30 km/h

Die Geschwindigkeiten der umliegenden Stralen und der relevanten Abschnitte der Wirtschaft-

wege (Uberfiihrungen / Unterfiihrungen) wurden mit 50 km/h angenommen.
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5. Berechnungsverfahren

Der Verkehrslarm (Emissions- und Beurteilungspegel) ist nach § 3 der 16. BImSchV zu berech-
nen. Die Berechnungsmethoden des Strallenlarms ergeben sich aus der Anlage 1 der
16. BImSchV und aus den ,Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralten* (RLS-90).

Die Emissions- und Beurteilungspegel werden mittels EDV gemaf RLS-90 errechnet (Programm-
System Soundplan, Braunstein u. Berndt). Die Ergebnisse sind in den Anlagen als Emissionspe-

gel und Rasterlarmkarten (Isophonenlageplane) zusammengestellt.

Beurteilungspegel fir Verkehrsgerausche werden grundséatzlich in A-bewerteten Schalldruckpe-
geln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche Hérempfinden am besten
nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B. der Stral3enver-

kehrsgerausche dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs auf ei-
ner Strale oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel Lm,E gekennzeichnet. Der
Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse des Verkehrsweges bei
freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-
Anteil, der zulassigen Héchstgeschwindigkeit, der Art der StraRenoberflache, der Gradienten und
einem Zuschlag fir Mehrfachreflexionen berechnet. Der Berechnung werden lber alle Tage des
Jahres gemittelte, durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) einschliel3lich der zugehdri-

gen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Immissionsort)
wird durch den Mittelungspegel Lm gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem Emissionspegel unter
zusatzlicher Bertiicksichtigung des Abstandes zwischen Immissions- und Emmissionsort, der mitt-
leren Hohe des Schallstrahls Gber dem Boden sowie der Reflexionen und Abschirmungen. Der

Einfluss von Stra3ennédsse wird nicht berlcksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemafR § 2 der Verkehrslarmschutzverordnung)
dient der Beurteilungspegel Lr. Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berlcksichtigung der zusatzlichen Stérwirkung erhoht

wird.
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Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen werden getrennt fir die Zeitrdume ,Tag“ und
»,Nacht* berechnet:

o Lr, T fir die Zeit von 6° bis 22°° Uhr und

o Lr, N fiir die Zeit von 22% bis 6% Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Strafle zum
Immissionsort und flr Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung fordern. Bei anderen
Witterungsverhaltnissen kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich

von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres méglich.

Der berechneten Emissionspegel ist in Unterlage 11.2 dargestellt.
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6. Schalltechnische Berechnung

Hinsichtlich der Anspruchsvoraussetzungen wird gepriift, ob durch den Neubau der K 53n sowie
der Uberfithrungen und Unterfiihrungen der Wirtschaftwege (Reflektionen der Bauwerke) und
der Unterfihrung Kiwittsdamm die Grenzwerte der 16. BImSchV fiur die entsprechenden Nut-

zungsarten an der bestehenden Bebauung Uberschritten werden.
Die neuen Wirtschaftswege W1 — W4 sind fiir die Schalltechnische Untersuchung nicht relevant.

Bei der Schalltechnische Berechnung wurden drei Planfalle betrachtet:

¢ Planfall ohne larmwirkende MaRnahmen (oM)
(ausschlieBlich Objektplanung der Verkehrsanlage auf Basis der Gradienten)

¢ Planfall mit MaRnahmen des Artenschutzes und der Landschaftsgestaltung (mAS)
(Berlicksichtigung der aus Griinden des Artenschutzes (Fledermause) sowie der Land-
schaftsgestaltung notwendigen Mahnahmen)

¢ Planfall mit Larmschutzmafinahmen (mLS)
(Beriicksichtigung der zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte zusatzlich notwendigen

Mafinahmen)
6.1 Artenschutz und Landschaftsgestaltung

Aus Grinden des Artenschutzes (Fledermause) und der Landschaftsgestaltung wurden mehrere
MaRnahmen entwickelt. In der Tabelle auf der nachfolgenden Seite sind die Ladngen und Bau-km
der Fledermausschutzwélle und -wande entlang der K 53n dargestellt, die u.a. auch eine aktiv

l&rmschitzende Wirkung haben.
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; . Héhe tber
Nr. | Bezeichnung Bau-km Lange Gradiente
1. | erster BA: 100+810 —
Landschaftswall linksseitig 100+910 100m 2,00m
2. | erster BA: 100+825 —
Landschaftswall rechtsseitig 100+910 85m 2,00m
3. | zweiter BA: 200+420 —
Fledermausschutzwall linksseitig 200+836 416 m 2,00m
4. | zweiter BA:
200+836 —
Fledermausschutzwand (lichtdicht) 200+864 28 m 1,50 m
BW 9 linksseitig
5. | zweiter BA: 200+864 —
Fledermausschutzwall linksseitig 201+010 146 m 2,00m
6. | zweiter BA:
201+010 -
Fledermausschutzwand (lichtdicht) 201+040 30m 1,50 m
BW 2 linksseitig
7. | zweiter BA: 201+040 —
Fledermausschutzwall linksseitig 201+311 27 m 2,00m
8. | zweiter BA: . | 2014311 —
Fledermausschutzwand (lichtdicht) 201+358 47 m 1,50 m
BW 3 linksseitig
9. | zweiter BA: 201+358 —
Fledermausschutzwall linksseitig 201+533 175m 2,00m
10 Z.We'ter./.gA" entféllt entféllt 0,00 m
linksseitig
1| zweiter BA: entféllt entfallt 0,00 m
BW 10 linksseitig ’
12. | zweiter BA: 200+420 —
Fledermausschutzwall rechtsseitig 200+836 416 m 2,00m
13. | zweiter BA:
200+836 —
Fledermausschutzwand (lichtdicht) 200+864 28 m 1,50 m
BW 9 rechtsseitig
14. | zweiter BA: 200+864 —
Fledermausschutzwall rechtsseitig 201+003 139m 2,00m
15. | zweiter BA:
201+003 -
Fledermausschutzwand (lichtdicht) 2014035 32m 1,50 m
BW 2 rechtsseitig
16. | zweiter BA: 201+035 —
Fledermausschutzwall rechtsseitig 201+290 255m 2,00m
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Fortsetzung Tabelle

; 5 Hohe tber
Nr. Bezeichnung Bau-km Lange Gradiente
17. | zweiter BA:
201+290 —
Fledermausschutzwand (lichtdicht) 201+348 58 m 1,50 m
BW 3 rechtsseitig
18. | zweiter BA: 201+348 —
2
Fledermausschutzwall rechtsseitig 201+533 185m 00 m
19. | dritter BA: 300+744,5 — 31m 200m
Fledermausschutzwall beidseitig 300+775,5 ’
20. | dritter BA:
300+775,5-
Fledermausschutzwand (lichtdicht) 300+862 5 87 m 1,50 m
BW 6 beidseitig ’
21. | dritter BA: 300+862,5 —
Fledermausschutzwall linksseitig 300+893 30.5m 2,00m
22. | driter BA.:. entféllt entféllt 0,00 m
rechtsseitig

Die aufgelisteten Wall- und Wandanlagen weisen folgende Planungsparameter auf:

1:1,5
1,25 m

Wall: B&schungsneigung (beidseitig)
Wallkrone
Wand: kein Reflexionsverlust an der Wandflache

Genauere Planungsparameter sowie der Anstand zum Fahrbahnrand entsprechen der Entwurfs-

planung (Planfeststellungsunterlagen).

6.2

Isophonenlageplane

Die Isophonenlageplane (vgl. Unterlage 11.4) sind die Ergebnisse aus den Berechnungen der

Rasterlarmkarte und sind in folgender Weise zu interpretieren:

Den Bereichen gleicher Schallbelastungsspektren sind bestimmte Farben zugewiesen.

Die Ubergangsgrenzen zum nachsten Farbton stellen Isophonen dar, die den unter-

schiedlichen Grenzwerten nach BImSchV entsprechen. Die verschiedenen Grenzwerte

fur Tag und Nacht sind in den Isophonenlageplanen entsprechend beriicksichtigt.

Samtliche Immissionsorte (Gebaude) sind schraffiert dargestellt. Fir die Unterscheidung

,Grenzwert unterschritten bzw. ,Grenzwert Uberschritten® ist zu prifen, ob der betrachte-

te Immissionsort diesseits oder jenseits der jeweils glltigen Grenzwert-Isophone gelegen

ist.
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6.3 Beurteilungspegel

Da die Isophonenlageplane durch ihre Berechnungsart nur zur Vorabschatzung dienen, sind fir
die Wohngebaude an den zu den Emissionsorten liegenden Hauserfronten Beurteilungspegel fur
jedes relevante Stockwerk berechnet worden. Berechnungsgrundlage ist hier die Gleichung 1 der
RLS-90.

In Unterlage 11.5 (Immissionsberechnung) sind die berechneten Beurteilungspegel zusammen-

gestellt. Es wurden folgende Immissionsorte berticksichtigt:

Immissionsort Stralle mit Hausnummer
1 Ahlintel 50a
2 Wiesengrund 9
3 Wiesengrund 17
4 Wiesengrund 24
5 Wiesengrund 27
6 Ahlintel 51a
7 Ahlintel 51
8 Sternbusch 29
9 Sternbusch 25
10 Brookweg 149
11 Brookweg 150
12 Brookweg
13 Sternbusch 44
14 Sternbusch 46
15 Sternbusch 52
16 Sternbusch 48
17 Kiwittsdamm 37
18 Kiwittsdamm 39
19 Hollingen 29
20 Birkenweg 7
21 Reckenfelder Str. 94
22 Hollingen 24

Die Lage der Immissionsorte ist in der Unterlage 11.3 (Ubersichtslageplan) gekennzeichnet. Die
Immissionsorte haben groftenteils mehrere Immissionspunkte, die bei der Bewertung relevant

sind.

131203_K53n_Schalltechnische Untersuchung_Bericht Seite 15



JA LI N D SC H U LTE K 53 n, Westumgehung Emsdetten

/a Ingenieurgesellschaft Schalltechnische Untersuchung, Deckblatt A

7. Ergebnisse

Die Priifung der Anspruchsvoraussetzungen gem. § 1 der 16. BImSchV erfolgte innerhalb des in
Unterlage 11.3 (Ubersichtsplan) dargestellten Untersuchungsgebietes. Die Ergebnisse der Pri-
fung der Anspruchsvoraussetzung sind sowohl flachenhaft (Unterlage 11.4: Isophonenlageplane)
als auch in Form von Einzelpunktberechnungen (Unterlage 11.5: Ergebnisse der Einzelpunktbe-
rechnung) dargestellt. Zur Verdeutlichung der Larmsituation wurde erganzend eine Anlage zur
Unterlage 11.5 erstellt, in der die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
der Nutzungsarten Kern-, Dorf-, und Mischgebiete (MK) sowie Wohngebiete (WA) ermittelt wur-

den.

Im Ergebnis der durchgefiihrten Immissionsberechnungen unter Beriicksichtigung der aus
Griinden des Artenschutzes und der Landschaftsgestaltung notwendigen MaRnahmen

(Planfall mAS) fur die Gesamtmalnahme wurde festgestellt:

An fast allen Immissionsorten werden bei Szenario 0, Szenario 1 und Szenario 2 die Immissions-
grenzwerte fir Mischgebiete eingehalten. Die Beurteilungspegel an diesen Immissionsorten lie-
gen unterhalb von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht.

Bei Zugrundelegung der Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete kann festgestellt werden, dass
sich auch viele der untersuchten Immissionsorte unterhalb der 59 dB (A) am Tag und 49 dB (A)

in der Nacht befinden.

Fir diese Bereiche besteht grundsatzlich kein Anspruch auf Larmschutz nach den Grundsat-

zen der Larmvorsorge.
Folgende Immissionsorte Uberschreiten die Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete:
(18) Kiwittsdamm 39: Szenario 2 (1 von 3 Immissionspunkten):

die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes betragt
am Tag 0,3dB (A)
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(22) Hollingen 24:

Szenario 0 (1 von 3 Immissionspunkten):

die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes betragt
am Tag 1,0dB (A)

in der Nacht 0,7 dB (A)

Szenario 1 (2 von 3 Immissionspunkten):

die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes betragt
am Tag 0,6 bis 2,6 dB (A)

in der Nacht 0,2 bis 2,2 dB (A)

Szenario 2 (2 von 3 Immissionspunkten):

die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes betragt
am Tag 1,2 bis 3,2 dB (A)

in der Nacht 0,7 bis 2,8 dB (A)

In diesen Fallen besteht unter Berticksichtigung der Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete ein

Anspruch auf Larmschutz.

Folgende Immissionsorte Uberschreiten die Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete:

(18) Kiwittsdamm 39: Szenario 0 (2 von 3 Immissionspunkten):

die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes betragt
am Tag 0,3 bis 3,3 dB (A)

in der Nacht 0,2 bis 2,9 dB (A)

Szenario 1 (2 von 3 Immissionspunkten):

die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes betragt
am Tag 1,7 bis 4,7 dB (A)

in der Nacht 1,2 bis 4,3 dB (A)

Szenario 2 (2 von 3 Immissionspunkten):

die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes betragt
am Tag 2,2 bis 5,3 dB (A)

in der Nacht 1,7 bis 4,8 dB (A)
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(22) Hollingen 24: Szenario 0 (2 von 3 Immissionspunkten):
die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes betragt
am Tag 2,6 bis 6,0 dB (A)
in der Nacht 2,2 bis 5,7 dB (A)
Szenario 1 (2 von 3 Immissionspunkten):
die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes betragt
am Tag 4,2 bis 7,6 dB (A)
in der Nacht 3,7 bis 7,2 dB (A)
Szenario 2 (2 von 3 Immissionspunkten):
die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes betragt
am Tag 4,8 bis 8,2 dB (A)
in der Nacht 4,3 bis 7,8 dB (A)

In diesen Fallen besteht unter Berticksichtigung der Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete ein
Anspruch auf Lirmschutz.

Fiir die Bemessung des aktiven Larmschutzes sind auf Wunsch des Kreises Steinfurt die

Grenzwerte fiir reine und allgemeine Wohn- sowie Kleinsiedlungsgebiete zugrundegelegt.

Die Ergebnisse der Berechnung mit LarmschutzmaBnahmen (Planfall mLS) ergeben durch ei-
ne entsprechende Dimensionierung der MaRnahmen an allen Immissionsorten Beurteilungspe-
gel, die eine Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir reine und allgemeine Wohn-
sowie Kleinsiedlungsgebiete und gréfitenteils sogar eine Unterschreitung der Grenzwerte fir

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime bedeuten.
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8. LarmschutzmafRnahmen

Uber die genannten MaRnahmen aus Griinden des Artenschutzes (Fledermé&use) und der Land-

schaftsgestaltung sind entlang der K 53n auch Larmschutzmaflinahmen vorgesehen. In der nach-

folgenden Tabelle sind die LarmschutzmaBnahmen, die erganzend zu den Malnahmen aus

Griinden des Artenschutzes sowie der Landschaftsgestaltung vorzusehen sind, sind gesondert

gekennzeichnet.

Nr. | Bezeichnung Bau-km Lange g?ggiggg f
i E;Sr;[jgfh:ftswall linksseitig 188:818 ) 100 m 2,00 m
- E;Sr;[jgfh:ftswall rechtsseitig 188:8?8 ) 85m 2,00m
> IZ:\I,\Sz;Zﬁ;SChutzwall linksseitig ggg:ggg ) 416m 2,00m
* IZ:\I’\;:I:ar;wZﬁ:s,schutzwand (lichtdicht) o oraea ™ 28 m 1,50 m
BW 9 linksseitig
> IZ:\I,\Sz;Zﬁ;SChutzwall linksseitig gg?tg?g ) 146 m 2,00m
i IZ:\I’\;:I:ar;wZﬁ:s,schutzwand (lichtdicht) 3811818 - 30m 1,50 m
BW 2 linksseitig
" IZ:\I,\;:I:ar;wZﬁ:s.schutzwall linksseitig ggligﬁ) B 27 m 2,00m
’ IZ:\I’\;:I:ar;wZﬁ:s,schutzwand (lichtdicht) 38113;; - 47m 1,50 m
BW 3 linksseitig
> IZ:\I,\Sz;Zﬁ;SChutzwall linksseitig ggl:ggg ) 175m 2,00m
1Y iyt 20m 2,50 m
zweiter BA: ggg:glg B 30m 3,00 m
kssetg 20240- | o | 3s0m
ooz 12m 3,00 m
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Nr. | Bezeichnung Bau-km Lange lé?ggiggg
11. | zweiter BA:
+ —
Larmschutzwand gggé?g 21 m 3,00 m
BW 10 linksseitig
12. | zweiter BA: 200+420 —
Fledermausschutzwall rechtsseitig 200+836 416 m 2,00m
13. | zweiter BA:
200+836 —
Fledermausschutzwand (lichtdicht) 28&222 28m 1,50 m
BW 9 rechtsseitig
14. | zweiter BA: 200+864 —
Fledermausschutzwall rechtsseitig 201+003 139 m 2,00m
15. | zweiter BA:
201+003 —
Fledermausschutzwand (lichtdicht) 281+8gg 32m 1,50 m
BW 2 rechtsseitig
16. | zweiter BA: 201+035 —
Fledermausschutzwall rechtsseitig 201+290 255m 2,00m
17. | zweiter BA:
201+290 —
Fledermausschutzwand (lichtdicht) 281+3Zg 58 m 1,50 m
BW 3 rechtsseitig
18. | zweiter BA: 201+348 —
Fledermausschutzwall rechtsseitig 201+533 185m 2,00m
19. | dritter BA: 300+744,5 - 31m 200 m
Fledermausschutzwall beidseitig 300+775,5 ’
. | dritter BA:
20 e . . 300+775,5—
Fledermausschutzwand (lichtdicht) 300+862 5 87 m 1,50 m
BW 6 beidseitig ’
21. | dritter BA: 300+862,5 —
Fledermausschutzwall linksseitig 300+893 30.5m 2,00m
22. 300+928 —
300+938 10,0 m 2,50 m
300+938 —
dritter BA: 300+990 52,0 m 3,00 m
Larmschutzwand (Gabionen) rechts-
seitig 300+990 - 10,0 m 2,00 m
301+000
301+000 —
3014010 10,0 m 1,50 m
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Die Planungsparameter der Larmschutzmafinahmen sind:
o Wall B&schungsneigung (beidseitig) 1:1,5
Wallkrone 1,25 m
e Wand: kein Reflexionsverlust an der Wandflache
e Gabionen: Reflexionsverlust 11 dB(A)
Genauere Planungsparameter sowie der Anstand zum Fahrbahnrand wurden der Entwurfspla-

nung (Planfeststellungsunterlagen) entnommen.
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